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خليفة  ال�شيخ  ال�سمو  �صاحب  ر�أ�سها  وعلى  للدولة  الر�شيدة  القيادة  �إن 

بن زايد �آل نهيان رئي�س الدولة حفظه الله لا ت�ألوا جهداً لتوفير كافة 

والكريمة  الرغيدة  الحياة  وتوفير  المعطاء  البلد  هذا  لرقي  الإمكانيات 

ل�شعبه.

طرق  و�شبكة  المتطورة،  المختلفة  التحتية  البنى  �أن�شئت  الدولة  �أن  كما 

ذات موا�صفات عالية الجودة ، وتعمل با�ستمرار على تطويرها وتزويدها 

بالتقنيات الحديثة التي ت�ساهم في تعزيز ال�سلامة والأمان لم�ستخدميها.  

ومن الطبيعي �أن يرافق �أي عمل �أو �إنجاز تطويري �إيجابي �أو غيره من 

الأعمال ن�سبة من ال�سلبيات التي تعرقل الو�صول �إلى الإنجاز التام %100، 

و�صعوبة  المختلفة  والجهات  العنا�صر  من  العديد  تداخل  ب�سبب  وذلك 

التن�سيق بينها ، الأمر الذي يحتاج �إلى جهد متميز لتحقيق هذا التكامل 

والو�صول �إلى الن�سبة الم�ستهدفة .

�أي�ضاً من عر�ض  �إيجابيات في عملنا ، لابد  وكما نتفاخر بما نحققه من 

ال�سلبيات و�أن تكون لدينا الجر�أة الأدبية للاعتراف بالف�شل �أو الإخفاق، 

 ، والبحث  بالدرا�سة  تناولها  يتم  حتى  لذلك،  الم�ؤدية  الأ�سباب  وعر�ض 

و�إيجاد الحلول المنا�سبة لها .

والبع�ض يقوم بعدم تو�ضيح الحقائق كاملة �إما خوفاً من تحمل الم�س�ؤولية 

�أو �ضعفاً في قدراتهم الإدارية ، مما يزيد من تفاقم الم�شكلة ويت�سبب في 

خ�سائر مادية �أو معنوية م�ضافة ، كان يمكن �أن توظف في جوانب �أخرى 

تفيد خطط التطوير الأخرى.

و�سيلة  يعد  وحقائق  علمية  �أ�س�س  على  المبنى  البناء  النقد  ف�إن  ولذلك 

 ، حيالها  �إجراءاتهم  لاتخاذ   ، ال�سلبيات  عن  الم�س�ؤولين  لاطلاع  ناجحة 

، ولا  خا�صة و�أن معظم هذه ال�سلبيات تكون م�ستترة وغير ظاهرة كلياً 

يتم معرفتها �إلا من خلال الواقع الميداني لها .

�إننا ندعو كافة الم�س�ؤولين وفي كافة القطاعات وخا�صة القطاع المروري 

�أمام النقد البناء و�أن يتقبلوا ذلك ، و�أن يقوموا ببذل  لمزيد من المجال 

م�سيرة  نوا�صل  حتى   ، لإيجابيات  وعك�سها  ال�سلبيات  لت�صحيح  جهدهم 

التطوير والبناء وفق قواعد ثابتة ومتينة.

 محمد �صالح بن بدوة الدرمكي

رئي�س مجل�س الإدارة
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الواقع المروري

�إمارة �أبوظبي

�أبوظبي 245 وفاة ب�سبب حوادث الطرق في 
انخف�ض عدد وفيات الحوادث المرورية ب�إمارة �أبوظبي 

267 حالة  2014 من  بعام  2015 مقارنة  الما�ضي  العام 

وتراجع   ،%8 بلغت  انخفا�ض  بن�سبة   245 �إلى  وفاة، 

 1803 �إلى  حادثاً   1864 من  المرورية  الحوادث  عدد 

زيادة  من  الرغم  على   ،%3 بلغت  انخفا�ض  بن�سبة 

عدد المركبات الم�سجلة خلال نف�س الفترة بن�سبة %17 

وازدياد عدد حاملي الرخ�ص الجديدة بن�سبة %6.

مدير  الحارثي،  �أحمد  ح�سين  مهند�س  العميد  و�أرجع 

الانخفا�ض  �أبوظبي،  ب�شرطة  المركزية  العمليات  عام 

نتيجة للا�ستمرار في تطبيق الخطة المتكاملة لل�سلامة 

المرورية وتكثيف التوعية وتطبيق ا�ستراتيجية متكاملة 

وتطوير  لاآلي  ال�ضبط  �أجهزة  ون�شر  المروري  لل�ضبط 

نظام مراقبة متجاوزي لاإ�شارة ال�ضوئية الحمراء. 

ولفت �إلى �أن المديرية بنهاية عام 2014 حققت 35% من 

الر�ؤية ال�صفرية بخف�ض عدد الوفيات من 409 حالات 

وفاة في 2013 نتيجة للحوادث �إلى 267، ومع نهاية عام 

2015 انخف�ضت الوفيات الناتجة عن الحوادث �إلى 245 

ي�شير  مما   ،2013 مقارنة   %40 انخفا�ض  بن�سبة  حالة 

مقارنة بالعام 2014

انخفاض الحوادث المرورية والوفيات 
والإصابات للعام الماضي 2015 

على مستوى الدولة
حققت جهود مديريات المرور والدوريات في قيادات ال�شرطة بوزارة الداخلية والجهات المعنية الأخرى نتائج �إيجابية في خف�ض عدد الحوادث المرورية على 

م�ستوى الدولة والخ�سائر الناجمة عنها �سواء في الأرواح �أو الإ�صابات بمختلف �أنواعها.

وبينت �إح�صائية وزارة الداخلية �أن عدد الوفيات في العام 2015 بلغ 675 حالة وفاة مقارنة بـ 712 حالة وفاة في العام 2014، فيما بلغ عدد الإ�صابات بمختلف 

�أنواعها 6876 حالة مقارنة بـ 7108 حالة في العام 2014. �أما فيما يتعلق بعدد الحوادث فقد بلغت 4796 حادثاً في العام 2015 مقارنة بـ 4895 حادثاً في العام 

2014. و�سجل ال�صدم والت�صادم زيادة طفيفة حيث بلغ 3119 حادثاً في العام 2015 في حين كان 3090 في العام 2014، فيما �سجلت الأنواع الأخرى من الحوادث 
انخفا�ضاً طفيفاً للعام 2015 حيث بلغ عدد حوادث التدهور 532 فيما كانت 548 حادثاً في العام 2014. �أما حوادث الده�س فقد �سجلت 1052 حادثاً، فيما كانت 

1158 حادثاً في العام 2014. 

بو�ضوح �إلى المجهودات التي تقوم بها لاأجهزة المعنية 

و�صولًا �إلى بيئة مرورية �آمنة. 

و�أو�ضح �أن لاإهمال وعدم الانتباه ت�سبب في نحو %19 

فيما   %16 بن�سبة  المفاجئ  والانحراف  الحوادث،  من 

�سببت ال�سرعة الزائدة 12% من الحوادث، وعدم ترك 

دون  رئي�س  طريق  ودخول   ،%12 بن�سبة  كافية  م�سافة 

ال�ضوئية  لاإ�شارة  وتجاوز   %8 بن�سبة  خلوه  من  الت�أكد 

الحمراء بن�سبة 8%، وانفجار �إطار بن�سبة 1% والباقي 

يعود لأ�سباب مختلفة. 

 -  30( من  العمرية  الفئة  في  ال�شباب  �أن  عن  وك�شف 

للحوادث  ت�سبباً  المجتمع  فئات  �أكثر  من  عاماً   )18

المرورية، حيث ارتكبوا نحو 47% من الحوادث المرورية 

45( عاماً   - يليهم ال�سائقون في الفئة العمرية من )31 

وارتكبوا نحو %35. 

بالالتزام  كافة  الطرقات  على  ال�سائقين  جميع  ونا�شد 

بقانون ال�سير والمرور وال�سرعات المقررة للحفاظ على 

�سلامتهم و�سلامة م�ستخدمي الطريق لاآخرين، لافتاً 

جميع  ت�صدرت  الزائدة  ال�سرعة  مخالفات  �أن  �إلى 

المخالفات وبلغت نحو 85% من مجمل المخالفات، بينما 

بلغت مخالفات ا�ستخدام الهاتف �أثناء القيادة نحو %5 

�إعطاء  وعدم   %5 الحمراء  ال�ضوئية  لاإ�شارة  وتجاوز 

لاأولوية للم�شاة 3% وعدم ترك م�سافة %2.

لاأ�سباب  كافة  من  للحد  الجهود  موا�صلة  على  و�أكد 

التوعية  وتكثيف  الحوادث  وقوع  �إلى  ت�ؤدي  التي 

وزيادة  المخالفين  و�ضبط  المرورية  الرقابة  وتكثيف 

متجاوزي  مراقبة  نظام  وتطوير  الرادارات  �أجهزة 

�إلى  لاأمور  �أولياء  حاثاً  الحمراء،  ال�ضوئية  لاإ�شارة 

والمرور  ال�سير  بقانون  الالتزام  ب�ضرورة  لاأبناء  ن�صح 

وعدم  وتهور  بطي�ش  القيادة  وعدم  المقررة  وال�سرعات 

�سوق  رخ�صة  يحملون  لا  الذين  للأطفال  ال�سماح 

بقيادة المركبات.  كما �أكد ب�أن ال�سلامة المرورية واجب 

ولابد  ا�ستثناء،  دون  الجميع  فيها  يت�شارك  وم��سؤولية 

من ت�ضافر جهود الم�ؤ�س�سات الحكومية والخا�صة كافة 

وجميع �أفراد المجتمع لحث ال�سائقين والم�شاة وخ�صو�صاً 

ال�شباب �إلى �أن يتحلوا بالم��سؤولية تجاه �أنف�سهم وتجاه 

لاآخرين من خلال التزامهم بقانون المرور وال�سرعات 

المقررة على الطرق.

مليون مركبة في �شوارع �أبوظبي العام الما�ضي

�شرطة  في  وال�سائقين  لاآليات  ترخي�ص  �إدارة  �أفادت 
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العام  �أبوظبي  لاإمارة  في  المركبات  عدد  �أن  �أبوظبي 

�ألفاً و740مركبة، م�ؤكدة توفير  الما�ضي بلغ مليوناً و16 

في  كانوا  �إينما  المركبات  لأ�صحاب  المتنوعة  خدماتها 

مناطق �سكنهم.

وت�صنف تلك المركبات، �إلى 7 �أ�صناف موزعة �إلى 908 

�آلاف مركبة خفيفة، و45 �ألفاً و885 �آلية �شحن ثقيل و18 

�ألفاً و590 با�صاً ثقيلًا، مقابل �ألفين و758 با�صاً خفيفاً، 

و23 �ألفاً و51 جهازاً ميكانيكياً من فئة الثقيل، و7 �آلاف 

و518 جهازاً ميكانيكياً خفيفاً، و10 �آلاف و389 دراجة 

نارية.

والح�صول  المركبات  ترخي�ص  معاملات  �إنجاز  وتتم 

على خدمات لاإدارة بي�سر و�سهولة، عبر تطبيق وزارة 

وا�ستخدام   UAE-MOI الداخلية على الهواتف الذكية

جهاز “�سهل” الذي يوفر حزمة من الخدمات بتقنية 

متطورة.

ويبلغ عدد مراكز الخدمة في �إمارة �أبوظبي 50 مركزاً 

10 مراكز  العين، مقابل  و16 في  �أبوظبي،  24 في  منها 

في المنطقة الغربية، مو�ضحاً �أنها ت�شمل مراكز الخدمة 

الحكومية،  والدوائر  الوطنية  الم�ؤ�س�سات  بع�ض  في 

وال�شركات الخا�صة الوطنية التي تتعامل مع المركبات. 

وتتوزع في �أبوظبي في مبنى �إدارة الترخي�ص الرئي�سي، 

ومباني ال�سلامة التابعة للإدارة في �أبوظبي، والم�صفح 

وبني يا�س، وال�سمحة، وفرع فح�ص ال�سائقين في �شركة 

“�أمان”  ومبنى  ال�سيارات،  قيادة  لتعليم  لاإمارات 

في  والم�ؤ�س�سات  لل�شركات  الثقيلة  المركبات  لترخي�ص 

الم�صفح، وفي مبنى المحاكم بمع�سكر �آل نهيان.

كما تتوافر مراكز الخدمة في �شركات الفطيم لل�سيارات 

موتورز”، ووكالة �أبوظبي  “بريمير  “تويوتا” والطاير 
“لي�س بلان” في الم�صفح، ولاإمارات  موتورز، و�شركة 

الهلال  م�صرف  وفي  بنز”،  “مر�سيد�س  لل�سيارات 

لاأجرة،  ل�سيارات  النقل  تنظيم  المطار، ومركز  ب�شارع 

وفي مركزي �شرطة م�صفح وبني يا�س، و�شركة الوثبة في 

الم�صفح ومبنى وزارة الخارجية، و�شركة يونيفير�سال، 

التجارة  وغرفة  الم�صفح،  في  الجابر  مجموعة  و�شركة 

وال�صناعة، والمارينا مول.

مباني  في  فتتوفر  العين  مدينة  في  الخدمة  مراكز  �أما 

الترخي�ص الرئي�سية، وال�سلامة في فلج هزاع والوقن، 

وم�ساكن، ومبنى “�أمان” في مزيد لترخي�ص المركبات 

خدمة  مراكز  وفي  لاإمارات،  مدر�سة  وفي  الثقيلة، 

العملاء في بلديات: مزيد والمقام و�سويحان والهير، وفي 

مبنى لجان الفح�ص التابع للترخي�ص في منطقة مزيد، 

اليحر،  محكمة  في  العملاء  خدمة  مركز  �إلى  �إ�ضافة 

ومركز �شرطة الخزنة، وترخي�ص القوع.

مبنى  في  المراكز  معظم  تتوزع  الغربية  المنطقة  وفي 

زايد  مدينة  “تم” في  ومراكز  طريف،  في  الترخي�ص 

محطة  عن  ف�ضلًا  وليوا،  والمرف�أ  ودلما  وال�سلع  وغياثي 

زايد،  مدينة  في  الخفيفة  المركبات  لفح�ص  �أدنوك 

وفح�ص المركبات الثقيلة لل�شركات في مدينة زايد، وفي 

محطة الروي�س.

حجز مركبات تجاوزت �سرعتها 200 كيلو متر في 

�أبوظبي

حجزت مديرية المرور والدوريات ب�شرطة �أبوظبي نحو 

تجاوزت  �أبوظبي  ب�إمارة  الما�ضي  العام  مركبة   7362

الطرق  على  ال�ساعة  في  فوق  وما  كم،   200 �سرعاتها 

على  بالغة  خطورة  �شكل  مما  والخارجية،  الداخلية 

م�ستخدمي الطريق. 
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�إمارة دبي 

انخفا�ض عدد وفيات الحوادث المرورية في �إمارة 

دبي

الناجمة عن الحوادث المرورية  الوفيات  انخف�ض عدد 

في �إمارة دبي للعام 2015 حيث بلغ 166 حالة وفاة فيما 

كانت 177 حالة وفاة في العام 2014، كما انخف�ض عدد 

لاإ�صابات بمختلف �أنواعها م�سجلة 2189 حالة في العام 

2015، في حين كانت 2317 �إ�صابة في العام 2014.

كما انخف�ض عدد الحوادث المرورية حيث بلغ 1512 في 

عام 2015، فيما كان 1532 حادثاً في العام 2014.

و�سجلت حوادث ال�صدم والت�صادم ارتفاعاً طفيفاً في 

العام 2015 بواقع 1058 حادثاً مقارنة بـ 1037 حادثاً في 

العام 2014، فيما انخف�ض عدد حوادث التدهور لي�سجل 

111 حادثاً في العام 2015، فيما كان 115 للعام 2014.

�أما حوادث الده�س فقد انخف�ضت في العام 2015 لتبلغ 

334 حادثاً فيما كانت 364 حادثاً. 

21 �ألف مخالفة بوا�سطة »كلنا �شرطة«

�سجلت لاإدارة العامة للمرور في �شرطة دبي 21 �ألفاً 

برنامج  الذكي في  الهاتف  تطبيق  و145 مخالفة، عبر 

“كلنا �شرطة” العام الما�ضي.
العقيد  ب�شرطة دبي  للمرور  العامة  لاإدارة  وقال مدير 

�سيف المزروعي، �إن �شهر �أكتوبر ت�صدّر لاأ�شهر بـ3458 

 2893 بـ  الثانية  مخالفة، وحل �شهر نوفمبر في المرتبة 

خدمة  وتتيح  مخالفة.   2171 يونيو  �شهر  ثم  مخالفة، 

“كلنا �شرطة” للجمهور لاإبلاغ عن المخالفات، م�صورة 
بالفيديو.

الالت�صاق العدواني بالمركبات

في  ت�سبباً  لاأكثر  قائمة  لاإماراتيون  ال�سائقون  ت�صدر 

حوادث مرورية، نجم عنها وفيات، نتيجة “الالت�صاق 

العدواني بالمركبات” �أو “عدم ترك م�سافة كافية” في 

دبي بواقع 17 وفاة، يليهم الباك�ستانيون الذين ت�سببوا 

في 11 وفاة، ثم الهنود ب�ست وفيات، فالم�صريون ب�أربع 

وفيات.

ب�شرطة  للمرور  العامة  لاإدارة  �أعدتها  وك�شفت درا�سة 

هذه  عن  الناتجة  الوفيات  م�ؤ�شر  ارتفاع  عن  دبي 

حالة   42 بواقع  الما�ضي  العام   %61.9 بن�سبة  المخالفة 

وفاة، مقابل 26 في عام 2014، و21 حالة في 2013.

�إن  المزروعي،  مهير  �سيف  العقيد  لاإدارة  مدير  وقال 

�أغلبية مرتكبي هذه الحوادث من فئة ال�شباب، الذين 

�إذ ت�سببوا في وفاة  25 و33 عاماً،  �أعمارهم من  تراوح 

16 �شخ�صاً خلال العام الما�ضي وتفاوتت بقية الوفيات 

بين �أعمار مختلفة.

�أ�سباب  الدرا�سة  هذه  في  حللت  لاإدارة  �أن  و�أ�ضاف 

الوفيات، مركزة على مخالفة عدم ترك م�سافة كافية 

لخطورتها البالغة وارتفاع م�ؤ�شر الوفيات الناتجة عنها، 

لافتاً �إلى �أن الذكور كانوا �أكثر ارتكاباً للحوادث الناتجة 

مقابل  وفاة،  حالة   39 في  مت�سببين  المخالفة  هذه  عن 

ثلاثة وفيات نتجت عن حوادث ارتكبتها ن�ساء.

في  خطورة  لاأكثر  كان  لاإمارات  �شارع  �أن  �إلى  و�أ�شار 

العدواني وعدم  الناتجة عن الالت�صاق  الوفيات  معدل 

ترك م�سافة كافية، رغم �سرعته الكبيرة التي لا ت�سمح 

بمثل هذه ال�سلوكيات، بواقع 17 وفاة، يليه �شوارع ال�شيخ 

ــ العين بواقع �أربع  زايد، وال�شيخ محمد بن زايد ودبي 

حالات وفاة لكل منها.

�أخطر ثلاث �ساعات بطرق دبي

ال�ساعة  �أخطر ثلاث �ساعات على طرق دبي من  تبد�أ 

عقب  وهي  ظهراً   12:45 ال�ساعة  وحتى  �صباحاً   9:45

�أن  وات�ضح  مبا�شرة،  ال�شاحنات  على  الحظر  انتهاء 

المركبة  ت�أتي  �إذ  ال�شاحنات،  جراء  الحوادث  معظم 

مما  ال�شاحنة  بخلفية  فت�صطدم  م�سرعة  ال�صغيرة 

�أن  خ�صو�صاً  المروعة،  الحوادث  بع�شرات  يت�سبب 

وكان  كم،   6 بـ  تقدر  م�ساحة  في  تتكد�س  ال�شاحنات 

العام الجاري  يناير في  �شهر  واحداً فقط من  �أ�سبوعاً 

 10 –  9 –  8 – قد �شهد 3 وفيات فيما �سجلت لاأ�شهر )7 

– 11( من العام المن�صرم 8 حالات وفاة نتيجة حوادث 

من   %60 �أن  بمعنى  حالة   14 �أ�صل  من  ال�شاحنات 

الحوادث تت�سبب بها ال�شاحنات.

ونفذت مرور دبي خطة مرورية محكمة وذكية بالتن�سيق 

“�شارع  على  تركز  دبي  وموا�صلات  طرق  هيئة  مع 

ج�سر  حتى  دبي  في  العوير  من  يمتد  لاإمارات” الذي 

بد�أ  التي  الخطة  نتائج  �أن  حيث  ال�شارقة،  في  مليحة 

تطبيقها كانت مثمرة �إذ نتج حادث واحد ب�سيط. 

العام  في  بليغة  حوادث   509 الما�ضي  العام  و�سجل 

العام  �شهد  بينما  وفاة،  حالة   34 عنها  نتج  الما�ضي، 

2014 عدد 640 حادثاً بليغاً مخلفاً 44 وفاة. وو�صل عدد 

البلاغات المرورية �إلى 509 فيما بلغ عدد المخالفات 53 

�ألفاً و481، �أما التقارير 31 �ألفاً و252 تقريراً وذلك في 

2015. �أما عدد المركبات المحجوزة 998 مركبة والمفرج 

عنها 877 معاملة.

حوادث ال�شاحنات

حوادث  من  الحد  ��شأنها  من  التي  الخطة  وت�ضم 

منها  �إجراءات  عدة  لاإمارات  �شارع  على  ال�شاحنات 

وو�ضع  ال�سرعة،  وتخفي�ض  الرادارات  عدد  زيادة 

من  فقط  لل�شاحنات  م�سارين  تحدد  جديدة،  لوحات 

�أق�صى اليمين لاأول والثاني، ومن �ضمن الحلول �أي�ضا 

تحويل ج�سر مليحة �إلى 6 م�سارات بالتعاون مع �شرطة 

ال�شارقة.

ال�صغيرة  ال�سيارات  قبل  من  الحوادث  وقوع  وكان 

وال�سرعة  والان�شغال  والتركيز  الانتباه  عدم  �إلى  يرحع 

ب�سبب  فهي  ال�شاحنات،  �سائقي  قبل  من  �أما  الزائدة، 

�إلى م�سارين فقط، مما  6 م�سارات  ال�شارع من  �ضيق 

يجعله يكون في م�سار خاطئ، وعدم وجود �إ�شارات تنبيه 

علاوة على الحظر الذي يرغم �سائقي ال�شاحنات على 

�إلى  ي�ؤدي  �ساعات الحظر مما  للو�صول عقب  لاإبطاء 

حوادث مروعة.    

الناجمة  والوفيات  الن�ساء”  “حوادث  في  تزايد 

الواقع المروري
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عنها في دبي

القائد  م�ساعد  الاتحادي،  المرور  مجل�س  رئي�س  ك�شف 

العام ل�شرطة دبي ل��شؤون العمليات، اللواء محمد �سيف 

يرتكبها  التي  الحوادث  عدد  انخفا�ض  عن  الزفين، 

نتجت  حادثاً،   1354 بلغ  �إذ  الما�ضي،  العام  الرجال، 

عنها وفاة 152 �شخ�صاً و�إ�صابة 1958 �آخرين �إ�صابات 

عنها  نتجت   ،2014 في  حادثاً   1375 مقابل  متفاوتة، 

متفاوتة،  �إ�صابات  �آخرين   1036 و�إ�صابة   ،164 وفاة 

التي  الحوادث  عن  الناتجة  الوفيات  ارتفعت  فيما 

عددها  بلغ  �إذ   ،%57 �إلى  ت�صل  بن�سبة  ن�ساء  ارتكبتها 

حادثاً   141 مقابل  وفاة،   14 عنها  نتجت  حادثاً،   150

نجمت عنها ت�سع وفيات في عام 2014.

�أقل تهوراً  “ل�سن  الن�ساء  ال�سائقات  20% من  �إن  وقال 

الن�سبة  �أن  فيما  الرجال”،  من  القيادة  في  واندفاعاً 

الكبرى منهن 80% �أكثر التزاماً وان�ضباطاً، بناء على 

تحليل الحوادث التي وقعت العام الما�ضي.

امر�أة تقود ب�سرعة مرعبة على ج�سر القرهود

تقود  امر�أة  ر�صد  �إنه  الزفين  �سيف  محمد  اللواء  قال 

ب�سرعة  ال�شارقة  باتجاه  القرهود  ج�سر  على  مركبتها 

مرعبة، ت�صل �إلى 160 كيلومتراً في ال�ساعة، و�أ�صر على 

لاإدارة  مقر  �إلى  التوجه  منها  وطلب  بنف�سه،  �إيقافها 

العامة للمرور ب�شرطة دبي.

�إلى  طريقها  في  �أنها  ادعت  ال�سبب،  عن  ��سألها  وحين 

الم�ست�شفى، وت�أكد �أنها لم تكن �صادقة، لأنها فعلت ذلك 

الدوام،  �إلى  عادة  النا�س  فيه  يذهب  الذي  الوقت  في 

فحرر لها مخالفات القيادة بتهور وت�شكيل خطورة على 

حياة م�ستخدمي الطريق.

الن�ساء  قيادة  بين  المقارنة  �أن  الزفين  ذكر  وتف�صيلًا، 

�أو الرجال تفر�ض ابتداء لفت النظر �إلى �أن ال�سائقات 

الذين  �إجمالي  من   %20 ن�سبتهن  تتجاوز  لا  لاإناث 

يحملون رخ�صة قيادة.

�أنه مقتنع ب�أن 80% على لاأقل من ال�سائقات  و�أ�ضاف 

ملتزمات بقانون ال�سير، ويتمتعن بقدر من الاحترافية 

والقيادة لاآمنة، مف�سراً ذلك ب�إدراك المر�أة ب�أن لديها 

م��سؤوليات كبيرة ك�أم وربة منزل ت�ستلزم منها القيادة 

ب�أمان، حفاظاً على �أطفالها و�أ�سرتها.

يقل  لا  �سائقات  ت�ضم  المتبقية   %20 الـ  �أن  �إلى  و�أ�شار 

يقدن  الطريق  على  فتراهن  الرجال،  عن  تهورهن 

�إلى  ولفت  بالتعليمات.  يلتزمن  ولا  عدوانية،  بطريقة 

�أن هذه الن�سبة ت�ضم �أي�ضاً �ضعيفات في القيادة، ب�سبب 

الخوف الطبيعي للمر�أة، وهذا هو �أحد �أ�سباب ارتكاب 

�أخطاء على الطريق.

متهورات،  �سائقات  بنف�سه  ر�صد  �أنه  الزفين  و�أو�ضح 

طريق  على  ال�سير  حركة  عرقلة  في  �إحداهن  ت�سببت 

القيادة، وعدم  قلة الخبرة في  �إلى  �سريع، عازياً ذلك 

الخوف.

�إمارة ال�شارقة

ال�شارقة وارتفاع  المرورية في  انخفا�ض الحوادث 

في عدد الوفيات 

 ارتفع عدد الوفيات الناجمة عن الحوادث المرورية في 

�إمارة ال�شارقة خلال العام 2015 ليبلغ 159 حالة وفاة، 

فيما كانت 135 حالة وفاة للعام 2014، كما �سجل عدد 

لاإ�صابات انخفا�ضاً للعام 2015 حيث بلغ عددها 812 

�إ�صابة مختلفة في حين كانت 830 للعام 2014.

بلغ  2015 حيث  للعام  انخفا�ضاً  و�سجل عدد الحوادث 

673 حادثاً، فيما كان عددها 700 حادثاً للعام 2014.

معظمها  �سجل  فقد  الحوادث  ب�أنواع  يتعلق  فيما  �أما 

انخفا�ضاً ملحوظاً للعام 2015، حيث بلغ عدد حوادث 

الده�س 193 حادثاً، فيما بلغت 239 حادثاً للعام 2014، 

�أما حوادث التدهور فقد بلغت 43 حادثاً للعام 2015، 

فيما كانت 69 حادثاً للعام 2014.

بلغ  ارتفاعاً حيث  والت�صادم  ال�صدم  و�سجلت حوادث 

363 حادثاً  كان  فيما   ،2015 للعام  407 حادثاً  عددها 

للعام 2014.

على  كم   268 ب�سرعة  “تطير”  �سيارة  �ضبط 

طريق الإمارات

وال�شوارع  الطرق  ال�سرعة على  �أجهزة �ضبط   ر�صدت 

المختلفة في ال�شارقة خلال العام الما�ضي، 3560 مخالفة 

 658 منها  �ساعة،  كم/   180 حدود  �أ�صحابها  تجاوز 

مخالفة تجاوز �سرعة 200 كم/ �ساعة، في حين �سجلت 

�أعلى �سرعة ر�صدتها �أجهزة الرادار كانت على �شارع 

لاإمارات لمركبة كانت ت�سير ب�سرعة 268 كم/ �ساعة. 

�إدارة  الرحمن مدير  �شواف محمد عبد  للعقيد  ووفقاً 

ال�شارقة،  ل�شرطة  العامة  القيادة  والدوريات في  المرور 

القيادة  بين  ما  تنوعت  مركبات،   8104 حجز  تم 

خطراً  ت�شكل  ب�صورة  المركبة  وقيادة  وتهور،  بطي�ش 

ب�إجراء  البع�ض  قيام  �إلى  بالإ�ضافة  الجمهور،  على 

وغيرها  ومحركاتها  المركبات  على  جوهرية  تعديلات 

�أن  و�أ�ضاف  الطرق.  �أمن  تم�س  التي  المخالفات  من 

العديد  بتنظيم  المن�صرم  العام  خلال  قامت  لاإدارة 

من حملات ال�ضبط والتفتي�ش المروري التي تركز على 

الطرق والمناطق لاأكثر ت�أثراً بالظواهر المرورية ال�سلبية 

الطرق،  والتي تم تحديدها ور�صدها من قبل دوريات 

�أو ما يتم ر�صده من خلال �أجهزة �ضبط ال�سرعة على 

الطرق وال�شوارع المختلفة بهدف ردع الت�صرفات غير 

الم��سؤولة لبع�ض ال�سائقين وخا�صة من فئة ال�شباب حيث 

يقوم البع�ض بالقيادة بطي�ش وتهور دون مراعاة لحدود 

حياته  تعري�ض  ويتعمد  الطرق،  على  المقررة  ال�سرعة 

الحملة  �إطار  وفي  للخطر.  الطريق  م�ستخدمي  وحياة 

تحت  الداخلية  وزارة  �أطلقتها  التي  الموحدة  المرورية 

العامة  القيادة  با�شرت  حقه”،  الطريق  “�أعط  �شعار 

والدوريات  المرور  �إدارة  في  ممثلةً  ال�شارقة  ل�شرطة 

الوعي  رفع  �إلى  تهدف  مكثفة  توعية  حملة  ب�إطلاق 

المروري بين �أفراد المجتمع، وم�ستخدمي الطريق وبيان 

عنها  ينتج  وما  الحوادث،  عن  الناجمة  ال�سلبية  لاآثار 

من وفيات و�إ�صابات و�آثار اجتماعية واقت�صادية �سلبية 

وخ�سائر مادية.
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�إمارة عجمان

وفيات  ن�سبة  خف�ض  من  تتمكن  عجمان  �شرطة 

حوادث ال�سيـر �إلــى  %18 

 2015 الما�ضية  ال�سنة  خلال  عجمان  �إمارة  �شهدت 

 %18 بن�سبة  المرورية  الحوادث  وفيات  في  انخفا�ضاً 

مقارنة بعام 2014، وانخفا�ضاً في ن�سبة وفيات حوادث 

حالات   6 �إلى  و�صلت  حيث   ،%62 بلغت  التي  الده�س 

وفاة عام 2015، بعد �أن كانت 16 حالة وفاة عام 2014، 

بن�سبة  الده�س  حوادث  عدد  �إجمالي  �أي�ضاً  وانخف�ض 

من  للتقليل  المقدمة  الجهود  لتكثيف  يعود  وذلك   %1

الخ�سائر المرورية في لاأرواح ولاأمــوال.

المرور  �إدارة  مدير  الم�سيبي  حميد  علي  العقيد  وقال 

انخف�ض  الوفيات  عدد  �أن  عجمان  ب�شرطة  والدوريات 

 2014 عام  �شهد  بينما   ،2015 عام  وفاة  حالة   18 �إلى 

وفاة 22 �شخ�ص بن�سبة انخفا�ض تقدر بـ 18%، ونحن 

نطمح �إلى تحقيق �أعلى معدل لل�سلامة المرورية لجميع 

الممكنة  الجهود  كل  و�سنبذل  الطريق  م�ستخدمي 

لتخفي�ض �أكبر في ن�سبة الوفيات خلال هذا العام، حيث 

تهدف وزارة الداخلية �ضمن ا�ستراتيجيتها للو�صول �إلى 

المعدل العالمي في �أعداد وفيات ال�سير �إلى معدل 4 حالات 

لكل مائة �ألف، و�أ�ضاف �سعادته �أن حوادث الده�س في 

عام 2015، �شهدت ن�سبة انخفا�ض بلغت 1%، حيث وقع 

102 حادث ده�س في عام 2015  بينما وقع 103 حادث 

ده�س في عام 2014، ويعتبر ذلك انخفا�ضاً �إيجابياً �إذا 

ال�سيـارات  لاإمارة، وعدد  �سكان  بزيادة عدد  ما قورن 

وال�سائقيـــن.

المرورية  لاإح�صائية  �أن  الم�سيبي،  علي  العقيد  وقــال 

 244 بلغ  المرورية  الحوادث  عدد  �إجمالي  ب�أن  ت�شير 

عام  حادث   215 عددها  بلغ  بينما   2015 عام  حادث 

2014 بن�سبة ارتفاع بلغت 13.5% و�أو�ضح �أن الزيادة في 

 2015 عام  �شهده  ما  �إلى  تعود  المرورية  الحوادث  عدد 

من ازدياد ملحوظ في التطور العمراني وتحديث �شبكة 

الطرق في لاإمارة الذي ا�ستدعى وجود عدة تحويلات 

ازدياد عدد  مع  وتزامن ذلك  الطرق الجديدة،  جراء 

ال�سيارات الم�سجلة، وهذا بدوره انعك�س  ال�سكان وعدد 

في تزايد عدد الحوادث المرورية ب�شكل عام، حيث بلغ 

عدد ال�سيارات الم�سجلة عام 2015  )89666( �سيــــارة 

بزيادة بلغت 5% عن عام 2014.

ت�شير  لاإح�صائيات  ف�إن  للإ�صابات  بالن�سبة   وقال: 

�إلى حدوث 324 �إ�صابة وقعت ب�سبب الحوادث المرورية 

خلال عام 2015 بينما كان عدد لاإ�صابات 292 �إ�صابة 

المخالفات  �أما   ،%15 ارتفاع  بن�سبة  وذلك   2014 عام 

مخالفات  عدد  ارتفاع  �إلى  لاأرقام  فت�شير  المرورية 

مخالفة   60662 ت�سجيل  تم  حيث  الح�ضورية  ال�سير 

خلال عام 2015 ، بينما تم ت�سجيل 64231 مخالفة عام 

2014 بن�سبة انخفا�ض 3%، �أما عن مخالفات ال�سير 

 ،2015 عام  مخالفة   52554 ت�سجيل   تم  فقد  الغيابية 

بن�سبة   2014 عام  مخالفة   43191 ت�سجيل  تم  بينما 

بوا�سطة  ال�ضبط  مخالفات  عدد  وعن   ،%9 ارتفاع 

الرادار فقد ارتفعت بن�سبة 9% عام 2015، و تم حجز 

5052 مركبة عام 2015  بينما تم حجز 4636 عام 2014 

عام  قيادة  رخ�صة   292 �سحب  وتم   %9 ارتفاع  بن�سبة 

بن�سبة   2014 315 رخ�صة عام  بينما تم �سحب   ،2015

انخفا�ض %7.

و�أكــد مدير �إدارة المرور والدوريات، ب�أن هناك �إجراءات  

تقوم بها �شرطة عجمان لتقليل �أعداد الحوادث المرورية 

و�أولها  عنها،  الناتجة  والوفيات  لاإ�صابات  وتخفي�ض 

وذلك  المختلفة،  باللغات  ال�سائقين  بين  التوعية  ن�شر 

ت�صدرها  التي  الن�شرات  �أو  لاإعلام  و�سائل  من خلال 

لتوزيعها على ال�سائقين، كما يتم التعاون مع عدد من 

من  عدد  يقوم  حيث  التعليمية،  المنطقة  مثل  ال�شركاء 

مرورية  محا�ضرات  بتقديم  المتخ�ص�صين  ال�ضباط 

في  المرورية  الثقافة  لغر�س  المدار�س،  لطلبة  توعوية 

ل�سائقي  المقدمة  المحا�ضرات  �إلى  بالإ�ضافة  نفو�سهم، 

و�سائقي  لاإمارات  موا�صلات  م�ؤ�س�سة  من  الحافلات 

�سيارات لاأجرة و�سائقي ال�شاحنــــات.

دائرة  مع  ا�ستراتيجية  �شراكة  هناك  ب�أن  �أ�شار  كما 

الواقع المروري
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الطرق،  على  تح�سينات  لإجراء  والتخطيط  البلدية 

الكثير  �إجراء  تم  الما�ضية  الثلاثة  لاأعوام  خلال  ففي 

من التح�سينات على الطرق خا�صة لاأماكن التي تكثر 

التي  الجهود  بف�ضل  وذلك  المرورية  الحوادث  فيها 

تبذلها اللجنة المرورية ب�شرطة عجمان والتي يتر�أ�سها 

�سعادة العميد ال�شيخ �سلطان بن عبد الله النعيمي قائد 

البلدية  دائرة  من  �أع�ضاء  بوجود  �شرطة عجمان  عام 

و�ضع  في  بدورها  �ساهمت  والتي  بعجمان،  والتخطيط 

الخطط المنا�سبة لحل جميع الم�شكلات المرورية الم�سببة 

في زيادة معدلات الحوادث المرورية.

تخفي�ض  �أن  والدوريات  المرور  �إدارة  مدير  وذكر 

ال�سرعات على بع�ض ال�شوارع الحيوية بالإمارة ك�شــارع 

ال�شيــخ زايـــــد من 100 كم �إلى 80 كم، و�إن�شــاء ج�ســـور 

للم�شـاة، وو�ضـــع ال�سيـاج )الحواجز(، وكذلك التوزيع 

ال�صحيح للدوريات المرورية، وتواجد رقباء ال�سير خلال 

24 �ساعة في مختلف �شوارع لاإمارة ومتابعتهم الدقيقة 

لحركة ال�سير والمرور، ومخالفة غير الملتزمين بالقواعد 

المرورية بالإ�ضافة �إلى تنفيذ الحملات المرورية ل�ضبط 

المخالفين �ساهم وب�شكل كبير في تعزيز لاأمن ولاأمان 

وخف�ض معدلات الوفيات وحوادث الدهـ�س، م�ؤكـداً �أن 

ال�شرطة تواجه في كل عام بع�ض لاأ�شخا�ص ممن ي�شكو 

لل�سرعات  الرادار  و�ضبط  المرورية  المخالفات  كثرة 

الزائدة، ولكن لم ي�أتي ذلك �إلا حر�صاً من ال�شرطة على 

تطبيق القانون لحماية جميع م�ستخدمي الطريق.

رجال  �أن  والدوريات  المرور  �إدارة  مدير  و�أ�ضاف 

المرور يعملون وفق تعليمات قائد عام ال�شرطة بغ�ض 

بها  يكتفي  والتي  الب�سيطة  المخالفات  عن  النظر 

المخالف  كان  �إذا  خا�صة  وتوعيته،  المخالف  تنبيه 

الخا�صة،  الاحتياجات  ذوي  من  �أو  ال�سن  في  كبيراً 

“يوم  بعنوان  مرورية  حملة  بتنظيم  �شهرياً  ونقوم 

بلا مخالفات” يتم بها �إعفاء �أكثر من 350 مخالفة 

جميع  �إلى  المرورية  التوعية  ر�سائل  �إي�صال  بهدف 

م�ستخدمي الطريق ب�أ�ساليب حديثة متعددة، كما تم 

بلا  “�أ�سبوع  بعنوان   2015 عام  �أخرى  �إطلاق حملة 

مدة  923 مخالفة خلال  �إعفاء  بها  مخالفات”، تم 

الحملــــة.

 �إمارة �أم القيوين

الناجمة  انخفا�ض في عدد الحوادث والإ�صابات 

عنها في �أم القيوين

الحوادث  عدد  في  انخفا�ضاً  القيون  �أم  �إمارة  �سجلت 

المرورية ولاإ�صابات الناجمة عنها للعام 2015 مقارنة 

بالعام 2014، فيما ت�ساوى عدد الوفيات بواقع 12 حالة 

وفاة.

وبلغ عدد الحوادث المرورية للعام 2015 66 حادثاً نتج 

�آخرين  �أ�شخا�ص   78 و�إ�صابة  �شخ�ص   12 وفاة  عنها 

 82  ،2014 العام  خلال  وقع  فيما  مختلفة،  ب�إ�صابات 

حادثاً نتج عنها وفاة 12 �شخ�صاً و�إ�صابة 103 �شخ�صاً 

ب�إ�صابات مختلفة.

وبلغ عدد حوادث ال�صدم والت�صادم للعام 2015، 34 
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15 حادثاً، فيما  8 حوادث، والده�س  حادثاً، والتدهور 

 38  ،2014 للعام  والت�صادم  ال�صدم  كان عدد حوادث 

حادثاً، والتدهور 25 حادثاً، والده�س 12 حادثاً.

وحجزت �إدارة المرور والدوريات في �شرطة �أم القيوين 

�أ�صحابها  يقم  لم   2015 العام  خلال  مركبة   1134

مخالفات  �سائقيها  ارتكاب  �إلى  �إ�ضافة  بتجديدها، 

المركبة  وقيادة  التلوين،  ن�سبة  زيادة  منها  مرورية، 

دون  المركبة  محرك  في  تغييرات  و�إحداث  بتهور، 

ترخي�ص والتي تعد من �أبرز المخالفات، وذلك بح�سب 

المقدم �سعيد عبيد مدير لاإدارة.

تراكم المخالفات

و�أكد عبيد �أن الادارة �ست�ستمر في �ضبط المخالفات التي 

يرتكبها �سائقو المركبات على طرق لاإمارة، �إ�ضافة �إلى 

بتهور،  بال�سياقة  قائدوها  يقوم  التي  المركبات  حجز 

م�شيراً �إلى �أن الادارة �ستنظم 8 حملات العام الجاري 

وكيفية الحد منها،  المرورية  تعرف بخطورة الحوادث 

�إ�ضافة الى محا�ضرات التوعية.

�أنها مطلوبة  �أ�سباب حجز المركبات تتمثل في  وقال ان 

لجهات �أو �إمارات �أخرى، �أو غير م�ؤمن عليها لل�سير في 

الذي  لاأمر  المرورية  المخالفات  لتراكم  نتيجة  الطريق 

ي�سبب حوادث قاتلة وذلك ب�سبب لاأعطاب التي ت�صيب 

عليها،  ال�سنوي  المروري  الفح�ص  لعدم  نتيجة  المركبة 

لافتاً �إلى ان لاإهمال وعدم الانتباه وترك م�سافات �آمنة 

بع�ض  من  العالية  ال�سرعات  �إلى  �إ�ضافة  المركبات  بين 

م�ستخدمي الطرق وعدم الالتزام بخط ال�سير لاإلزامي 

تعد من �أهم �أ�سباب الحوادث.

ارتكاب  في  الا�ستمرار  من  ال�سائقين  بع�ض  وحذر 

بطي�ش  المركبات  قيادة  خ�صو�صاً  المرورية  المخالفات 

وتهور وب�صورة ت�شكل خطراً على ال�سائقين وم�ستخدمي 

الطرق والت�سابق من بع�ض فئة ال�شباب الذين لا يعيرون 

ال�سير  بقوانين  وي�ستهينون  انتباهاً  المرورية  القواعد 

والمرور ويعر�ضون حياة لاآخرين للخطر. ولفت �إلى �أن 

�أهداف ا�ستراتيجية وتطلعات وزارة الداخلية هو الحد 

من وقوع الحوادث المرورية والوفيات، م�ؤكداً �أن �إدارة 

�إ�ضافة �إلى  المرور والدوريات �ستكثف التوعية المرورية 

تنفيذ �أن�شطة وفعاليات ومعار�ض من �أجل الو�صول �إلى 

ذلك الهدف.

�إمارة ر�أ�س الخيمة 

56 حالة وفاة في عام 2015

وفيات  عدد  انخفا�ض   %22 الخيمة:  ر�أ�س 

الحوادث المرورية

الله  عبد  علي  الخيمة  ر�أ�س  ل�شرطة  العام  القائد  �أكد 

بن علوان النعيمي انخفا�ض ن�سبة الوفيات للعام 2015 

بن�سبة 22.5%عن عام 2014، وذلك بناءً على التقرير 

لاإح�صائي ال�صادر عن �إدارة المرور والدوريات بالإدارة 

العامة للعمليات المركزية ب�شرطة ر�أ�س الخيمة، �إذ بلغ 

عدد الوفيات الحوادث المرورية في عام الما�ضي 56 حالة 

وفاة. وفاة، بينما كانت في عام 2014 “71” حالة 

نتج  التي  المرورية  الحوادث  “مجموع  �أن  �إلى  و�أ�شار 

عنها �إ�صابات في 2015 بلغ 322 حادث، فيما بلغت عام 

في  ارتفاع  ت�سجيل  تم  كما  حادث،   258 حوالي   2014

الواقع المروري
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�أي  23�ألف و808 مركبة  عدد المركبات الجديدة بواقع 

ما ن�سبته 1.6% زيادة عن العام 2014، وكذلك ارتفاع 

م�سجلة  الجديدة  ال�صادرة  القيادة  الرخ�ص  عدد  في 

12�ألف و34 رخ�صة بن�سبة 8.6% عن العام 2014”.

�أ�سباب الحوادث

وقال النعيمي : تم خلال العام الما�ضي تحديد لاأ�سباب 

المنا�سبة  الحلول  و�إيجاد  المرورية  للحوادث  الرئي�سية 

لاإح�صائي  التقرير  متابعة  خلال  من  لها،  وال�سريعة 

�أ�سباب  عدت  تحديد  وتم  المرورية،  للحوادث  اليومي 

الطريق  دخول  و  الزائدة،  ال�سرعة  �أهمها  للحوادث 

الحوادث،  �أ�سباب  من  وغيرها  خلوه،  من  الت�أكد  دون 

و�أ�ضاف ب�أنه تم تكثيف الدوريات على ال�شوارع الداخلية 

والخارجية التي ت�شهد زيادة في عدد الحوادث المرورية، 

مختلف  على  التفتي�شية  الحملات  تكثيف  عن  ف�ضلًا 

�إعداد  وكذلك  لاإمارة،  �أنحاء  مختلف  في  ال�شوارع 

ا�ستهدفت  المرورية  التوعية  لحملات  مكثفة  برامج 

و  المركبات  �سائقي  خ�صو�صاً  و  المجتمع  �شرائح  كافة 

كذلك طلاب وطالبات المدار�س والكليات والجامعات، 

لتح�سين ال�سلامة على الطرق.

�إمارة الفجيرة

19 حالة وفاة العام الما�ضي جراء حوادث مرورية 

بن�سبة انخفا�ض %32

ك�شف العميد محمد �أحمد بن غانم الكعبي القائد العام 

ل�شرطة الفجيرة عن انخفا�ض م�ؤ�شر الوفيات المرورية 

�أن  2014، بعد  32% مقارنة بعام  العام الما�ضي بن�سبة 

حالة   19 والدوريات  المرور  �إدارة  �إح�صاءات  �سجلت 

وفاة، نجمت عن حوادث مرورية في عدد من ال�شوارع 

الرئي�سة بمدن ومناطق لاإمارة المختلفة، مقارنة بوفاة 

28 �شخ�صاً في الفترة الزمنية نف�سها من عام 2014م.

حيث  كما وانخف�ضت الحوادث المرورية بن�سبة %28.2 

بلغت 176 حادث مروري في العام 2015 مقارنة بـ 245 

حادثاً في العام 2014. 

نتيجة الحوادث المرورية  المتو�سطة  لاإ�صابات  �إن  وقال 

التي وقعت العام الما�ضي انخف�ض بن�سبة 28% بعد �أن 

ر�صدت �سجلات المرور �إ�صابة 82 �شخ�صاً مقابل 115 

�إ�صابة   23 �سجلت  فيما   ،2014 عام  متو�سطة  �إ�صابة 

البليغة  لاإ�صابات  نف�س عدد  وهي  الما�ضي  العام  بليغة 

لعام 2014.

تركزت  الفجيرة  �شرطة  جهود  �أن  الكعبي  واعتبر 

ونزيف  الحوادث  وقوع  من  الحد  في  الما�ضي  العام 

المرورية  الدوريات  ون�شر  تكثيف  خلال  من  الدماء 

التي  ال�ساخنة  المناطق  على  والتركيز  ال�شوارع،  في 

يكثر فيها وقوع الحوادث المرورية، ف�ضلًا عن تزويد 

بع�ض  �سرعات  وتخفي�ض  بالرادارات،  ال�شوارع 

من  عدد  وتنفيذ  الحوادث،  لوقوع  تفادياً  الطرق 

الثقافة  ن�شر  في  ت�ساهم  التي  والحملات  المبادرات 

المرورية في المجتمع.
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أخبار الشركاء

ووزارة  المرورية  لل�سلامة  لاإمارات  جمعية  �شاركت 

منظمة  مكتب  اجتماع  في  لاإمارات  بدولة  ال�صحة 

العمل  مجموعة  بح�ضور  بالقاهرة  العالمية  ال�صحة 

 7  -  6 يومي  عقد  والذي  و�آ�سيا  المتو�سط  ل�شرق 

ال�سريع  التفعيل  �آليات  لمناق�شة  وذلك   ،2016 يناير 

رفيع  الثاني  العالمي  الم�ؤتمر  ومقررات  لتو�صيات 

الطرق،  على  لل�سلامة  العالمي  العمل  لعقد  الم�ستوى 

19 نوفمبر 2015.   - المنعقد بالبرازيل ما بين 18 

لاأهمية  من  عالية  درجة  على  الاجتماع  كان  وقد 

فيه  الم�شاركين  �إلى  �أوكلت  التي  المهمة  بالنظر�إلى 

ال�سلامة على  واقع  تقييم  بالأ�سا�س في  تتمثل  والتي 

لاأ�سباب  وت�شخي�ص  المجموعة  بلدان  في  الطرق 

في  العالمي  العقد  �أهداف  تحقيق  تعيق  كانت  التي 

حوادث  �ضحايا  ن�سبة  مازالت  حيث  البلدان،  هذه 

التقرير  ت�ضمنه  ما  ح�سب  مرتفعة  فيها  الطرقات 

 2015 ل�سنة  الطرق  على  ال�سلامة  حالة  عن  العالمي 

العالمي،  العقد  �إعلان  على  �سنوات  ثلاث  مرور  بعد 

يمكن  التي  والمقترحات  الحلول  الخبراء  ناق�ش  كما 

العميقة  الفجوة  من  للتقلي�ص  م�ستقبلًا  �إعتمادها 

في م�ستوى ال�سلامة على الطرقات بين الدول عالية 

الدخل ومنخف�ضة الدخل.

ووجهت الدعوة �إلى الم�شاركة في هذا لاإجتماع لعدد 

بم�شاركة »ال�سلامة المرورية«   

ال�صحة العالمية  تدعو خبراء ال�سلامة المرورية لمناق�شة الخطة الم�ستقبلية

من الخبراء والباحثين والمخت�صين ون�شطاء المجتمع 

�شارك  وقد   ، المرورية  ال�سلامة  مجال  في  المدني 

ال�سر  �أمين  الحو�سني  �أحمد  ح�سن  المتقاعد  العميد 

العام لجمعية لاإمارات لل�سلامة المرورية ،والدكتور 

وزارة  في  الم�ست�شفيات  قطاع  خبير  النعيمي،  يا�سر 

�إلى جانب  العربية المتحدة  لاإمارات  ال�صحة بدولة 

عدد كبير من الخبراء من ا�ستراليا و�أمريكا والهند 

وتون�س والمغرب وقطر و�سلطنة عمان وم�صر ولاأردن 

ولبنان وفيتنام وعدد من المديرين التنفيذيين لمنظمة 

ال�صحة العالمية من مكتبيها بجنيف  والقاهرة. 
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وثيقة الت�أمين الموحدة منت�صف العام وتطبق على 3 ملايين مركبة

الت�أمين  وثيقة  �إعداد  من  الانتهاء  الت�أمين  هيئة  تتوقع 

ت  توخَّ الهيئة  و�أن  الحالي،  العام  منت�صف  الموحدة 

مع  يتوافق  بما  فيها،  العدالة  من  درجة  �أعلى  تحقيق 

 3 نحو  على  تطبيقها  و�سيتم  المحلية  ال�سوق  متطلبات 

ملايين مركبة بالدولة.

والو�سطاء  ال�شركات  مع  بالتعاون  الهيئة  وعملت 

تمثل  التي  الجهات  الت�أمين  قطاع  في  والا�ست�شاريين 

الم�ستهلكين لإنجاز الوثيقة الموحدة، وتطويرها لتنا�سب 

متطلبات ال�سوق لاإماراتية، حيث من المتوقع ا�ستكمال 

العمل عليها واعتمادها منت�صف العام الجاري 2016. 

وتوقعت الهيئة ا�ستمرار قطاع الت�أمين في النمو، حيث 

نمت �أق�ساط الت�أمين المكتتب بها عام 2015 بنحو 10%، 

العام  خلال  المعدل  بنف�س  نمواً  تحقق  �أن  يتوقع  كما 

الجاري 2016. 

و�أكدت الهيئة �أن تكلفة الت�أمين بالدولة لم ترتفع خلال 

العام الما�ضي وظلت م�ستقرة تقريباً لجميع القطاعات 

دون تغيير يذكر. 

و�أو�ضحت الهيئة �أن �شركات الت�أمين المحلية ولاأجنبية 

من  لاأولى  المرحلة  بتطبيق   %100 بن�سبة  التزمت 

حزمة لاأنظمة المالية التي اعتمدها مجل�س �إدارة هيئة 

الت�أمين، مطلع العام الجاري. والتي �سيتم تطبيقها على 

3 مراحل، وقد ا�ستكملت المرحلة لاأولى لعام 2016، في 

الهيئة الاتحادية للموا�صلات البرية و البحرية 

تطلق مركز الات�صال الموحد على مدى 24 �ساعة

 �أطلقت الهيئة الاتحادية للموا�صلات البرية والبحرية 

خلال  من  المتعاملين  لخدمة  الموحد  الات�صال  مركز 

والاجابة  الات�صالات  ” لا�ستقبال   8005678 ” الرقم 

عن الا�ستف�سارات كافة على مدار 24 �ساعة طوال �أيام 

الحكومة  الخدمات  بم�ستوى  الارتقاء  بهدف  لاأ�سبوع 

التي تقدمها.

التزاماً  الموحد  الات�صال  لمركز  الهيئة  �إطلاق  ويعد 

منها بتنفيذ مبادرة ت�صنيف مراكز خدمة المتعاملين 

وتحقيقا لمعايير الحكومة الذكية التي �أطلقها �صاحب 

نائب رئي�س  �آل مكتوم  را�شد  ال�شيخ محمد بن  ال�سمو 

“رعاه الله”  الدولة رئي�س مجل�س الوزراء حاكم دبي 

الجهات  من  جمهورها  تعريف  ب�ضرورة  منها  و�إيماناً 

الخدمات  ب�أحدث  ولاأفراد  والخا�صة  الحكومية 

ولاأنظمة الذكية المعتمدة لديها.

العربية   “ لغات  ثلاث  المجاني  الرقم  ويدعم 

الذي  المجاني  الرقم  ويهدف  ولاأوردو”،  ولاإنجليزية 

خدمة  بمركز  العمل  تطوير  منظومة  �ضمن  يندرج 

المتعاملين الى �إمكانية توا�صل مختلف �شرائح المجتمع 

على  يقوم  متقدم  ات�صال  مركز  خلال  من  الهيئة  مع 

�إلى  بالا�ضافة  والملاحظات  الا�ستف�سارات  ا�ستقبال 

بحلول   80% بن�سبة  والمتعاملين  المراجعين  ن�سبة  تقليل 

عام 2018 .

ويوفر المركز خدمة التحاور الن�صي الفوري مع المتعاملين 

عبر الموقع الر�سمي للهيئة وكذلك �إمكانية متابعة الطلبات 

المقدمة عبر قنوات الخدمات لاإلكترونية الذكية

حين �سيتم تطبيق المرحلتين اللاحقتين خلال العامين 

2017 و 2018، حيث �أن لاأنظمة المالية الجديدة تتوافق 

وملاءمة  متانة  زيادة  في  وت�سهم  العالمية  المعايير  مع 

الو�ضع المالي لل�شركات العاملة في ال�سوق المحلية. 
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حذر محمد دروي�ش القمزي، المدير العام لمركز تنظيم 

ا�ستخدام  من  �أبوظبي،  في  لاأجرة  ب�سيارات  النقل 

مركبات �أجرة »�أوبر« وال�شركات المماثلة لها، م�ؤكدا �أنها 

ا�ستخدامها  وينطوي  �أبوظبي  �إمارة  في  مرخ�صة  غير 

على مخاطر كبيرة. وك�شف �أن العمل جار مع الجهات 

المخت�صة لو�ضع ت�شريعات تنظم عملية الحجز والتوزيع 

�ست�صدر قريبا.

و�أو�ضح، �أن هذه ال�شركات تقوم بعمل يجرمه القانون 

مخت�صة  ت�شريعات  غياب  وت�ستغل  �أبوظبي،  �إمارة  في 

تنظم عملية الحجز والتوزيع، بحيث يفر�ض الت�سجيل 

م�ؤكدا  التطبيق،  ت�شغيل  قبل  المخت�صة  الجهات  عند 

�أن المركز خاطب الجهات المخت�صة من خلال مذكرة 

تمكين  ��شأنها  من  �أبوظبي  في  النقل  دائرة  �إلى  رفعها 

غياب  �أن  �إلا  الخروقات،  هذه  مع  التعامل  من  المركز 

هذه الت�شريعات لا يعني عدم وجود قوانين �أخرى تمنع 

ا�ستخدام ال�سيارات الخا�صة في نقل الركاب.

ا�ستخدام  عن  الناجمة  المخاطر  على  القمزي  و�شدد 

معلومات  ويطلب  الهاتف،  على  ينزل  الذي  التطبيق 

وي�ؤجر  الائتمان،  بطاقة  عن  ومعلومات  �شخ�صية 

مركبات �أجرة خا�صة دون ترخي�ص، م�شيرا �إلى �أن هذه 

ال�سيارة غير مرخ�صة وغير م�ؤمن على ركابها، وكذلك 

ال�سائق غير مرخ�ص له بمزاولة المهنة، وملفه الجنائي 

البلد  داخل  القانوني  و�ضعه  وحتى  وال�صحي  ولاأمني 

مجهول، وهو غير مرتبط بجهة يمكن الرجوع �إليها �أو 

يمكنها الدفاع عنه، و�إذا ح�صلت م�شكلة لا توجد جهة 

بكاميرات  مزودة  غير  المركبات  �أن  كما  لمقا�ضاتها، 

ال�سرعة، ولا يمكن ملاحقتها في حال  لمراقبة  مراقبة 

فقدان �أي �شيء.

و�أ�ضاف يجد البع�ض في تطبيق »�أوبر« للهواتف الذكية 

و�أينما  متى  التو�صيل  خدمة  على  الح�صول  �إمكانية 

ويخيل لمن يملكون  لاأجرة،  �سيارات  متجاوزين  كانوا، 

متى  ك�سائقين  للعمل  فر�صة  على  عثروا  �أنهم  �سيارة 

توفر لهم الوقت لذلك، غير �أن فكرة الركوب في �سيارة 

�أمر خطير، لا�سيما بعد ح�صول بع�ض  �شخ�ص غريب 

حالات الاعتداء على الركاب، في الدول التي ا�ستخدم 

ال�سيارات  بهذه  الات�صال  مخاطر  �إلى  ونبه  فيها، 

يقوم  حيث  تقليدية،  �أجرة  ب�سيارة  الات�صال  من  بدلا 

ال�سائقين  �أو�صاف  بمراجعة  »�أوبر«  تطبيق  م�ستخدم 

القريبين و�سياراتهم، وي�ستطيع الراكب �أن يحدد موقع 

عن  �إليه  طريقه  في  وهو  اختاره  الذي  ال�سائق  وجود 

.»GPS« طريقة نظام

حائز على جائزة �أف�ضل خدمة حكومية عبر المحمول

�آمن ومجاني �أبوظبي”  الذكي  “�أجرة 
تطبيقا  تملك  �أبوظبي  �أجرة  �أن  �إلى  القمزي،  ولفت 

على  �أبوظبي« حائز  »�أجرة  تطبيق:  هو  الذكي  للهاتف 

�أف�ضل خدمة حكومية عبر الهاتف المحمول في  جائزة 

‪ الدولة، ويعمل عبر الهواتف الذكية التي تعمل بنظامي 

لاأندرويد ولاأبل، وهو متاح مجاناً لجميع �سكان وزوار 

�إمارة �أبوظبي.

الارتقاء  �إلى  التطبيق  هذا  خلال  من  المركز  ويهدف 

الذكية  لاأجهزة  عبر  لاأجرة  مركبات  حجز  بخدمة 

دون الحاجة للتحدث �إلى موظف خدمة العملاء بمركز 

الات�صال، مما ي�سهم في رفع جودة خدمات نقل الركاب 

�آلية  التطبيق  يوفر  كما  �أبوظبي،  في  لاأجرة  ب�سيارات 

يتم  والتي من خلالها  للتوا�صل مع الجمهور،  مبا�شرة 

�شكوى  �أيّ  على  والرد  الجمهور  مع مقترحات  التعامل 

من قبلهم والتعامل معها ، ويمكن للعميل �أن يقوم بطلب 

مركبة �أجرة بكل �سهولة وي�سر ب�ضغطة زر يتم خلالها 

الجغرافية  المواقع  تحديد  نظام  عبر  موقعه  تحديد 

�أو  تفا�صيل  �أيّ  كتابة  �إلى  الحاجة  ‬دون   ”GPS“
بيانات، بحيث يتم تحديد المركبة لاأقرب للعميل وفقاً 

للأنظمة  �أبوظبي  مركز  من  المعتمد  الخرائط  لنظام 

لاإلكترونية والمعلومات، و�إعلامه بر�سالة ن�صية ق�صيرة 

الات�صال  ومعلومات  لاأجرة  مركبة  رقم  على  تحتوى 

الخا�صة بال�سائق، كما يمكنه تتبع حركة مركبة لاأجرة، 

‪.أينما كانت ومعرفة الموعد المتوقع لو�صولها�

يطلب معلومات بطاقة الائتمان ويعمل دون ترخي�ص

تنظيم نقل �أبوظبي” يحذر من تطبيق »�أوبر« لمركبات لاأجرة

 ت�صدر �شارع ال�شيخ زايد قائمة ال�شوارع لاأكثر خطورة في دبي، من 

بعده  وجاء   ،2015 المن�صرم  العام  المروعة في  الحوادث  حيث عدد 

�شارع ال�شيخ محمد بن زايد، وحل ثالثاً �شارع الخيل، فيما جاء كل 

من �شارع لاإمارات وجميرا في المرتبة الرابعة.

و�شهدت هذه ال�شوارع مجتمعة 558 حادثاً مروعاً، �أ�سفرت عن 73 

حالة وفاة، بمعدل 166 حادثاً في �شارع ال�شيخ زايد، فيما �سجل �شارع 

 61 لاإمارات  و�سجل  الخيل81،  و�شارع   ،65 زايد  بن  محمد  ال�شيخ 

وجميرا 58، وعزا العقيد �سيف مهّري المزروعي، مدير لاإدارة العامة 

الب�شرية،  لاأخطاء  �إلى  المرورية  الحوادث  دبي،  �شرطة  في  للمرور 

التي ت�ؤثر على م�صير ال�سائق ومن حوله ومن معه، م�ستدركاً �أن عدم 

تقدير م�ستخدمي الطريق، والانحراف المفاجئ، وعدم ترك م�سافة 

�أمان كافية بين المركبات، هي الثالوث الم��سؤول عن �أغلب الحوادث 

المرورية، خلال العام المن�صرم.

�شهد �أعلى معدل حوادث ب�سبب رعونة قائدي ال�سيارات

�شارع ال�شيخ زايد �أخطر �شوارع دبي

أخبار الشركاء
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تعبئة  لخدمة  التجريبية  المرحلة  للتوزيع«  »�أدنوك  بد�أت 

�أبوظبي،  في  الذكية«  »�أدنوك  الذاتية  الذكية  الوقود 

المرحلة  وت�شمل   .2016 �أكتوبر   1 وحتى  مار�س  منذ مطلع 

�أبوظبي،  جزيرة  في  محطات   4 للخدمة  التجريبية 

�أحدث  من  بالا�ستفادة  ذاتياً  الوقود  تعبئة  للعملاء  وتتيح 

التكنولوجيات ووفقاً لأ�ساليب �سداد مالية متنوعة. 

ا�ستراتيجية  مبادئ  مع  الذكية«  »�أدنوك  خدمة  وتن�سجم 

�أبوظبي 2030 وتوجه الدولة للتحول نحو »الحكومة الذكية« 

تجربة  �أف�ضل  توفير  �إلى  تهدف  حيث  الذكية«،  و»المدن 

وت�سخيرها  الذكية  التقنيات  اعتماد  خلال  من  ممكنة 

الذكية«  »�أدنوك  خدمة  من  وي�ستفيد  العملاء.   لخدمة 

�أدنوك«  »محفظة  ح�ساب  يفتحون  الذين  العملاء  كل 

لخدمة  ممكنة  تجربة  �أف�ضل  على  للح�صول  لاإلكتروني، 

للدفع،  �أ�ساليب   3 �أدنوك«  »محفظة  وتت�ضمن  العملاء. 

يتم  التي   )smart tag( الذكية  ال�شريحة  هي  لاأولى 

تركيبها على فوهة خزان الوقود وترتبط بح�ساب »محفظة 

للعملاء  يمكن  التي  بل�س«،  »�أدنوك  وبطاقة  �أدنوك«، 

ا�ستخدامها للتزود بالوقود، وثالثاً، الدفع بو�ساطة بطاقة 

زود �سيارتك بالوقود ذاتيا في �أبوظبي ..  

الهوية التي يتم ربطها وتفعيلها بح�ساب »محفظة �أدنوك«. 

وتوفر »محفظة �أدنوك« ميزات لاإدارة الفورية لح�سابات 

العملاء، و�إدارة ا�ستهلاك الوقود. كما تمكن حلول ال�سداد 

الذكية ولاآمنة �ضمن »محفظة �أدنوك« العملاء من �إدارة 

�أ�صدر المجل�س التنفيذي لإمارة �أبوظبي تعميماً للجهات 

ال�ضوابط  لو�ضع  �أبوظبي  في  الحكومية  وال�شركات 

ولاأنظمة ولاإجراءات اللازمة بما ي�ضمن مرونة �أنظمة 

الجوية  لاأحوال  في  للموظفين  والان�صراف  الح�ضور 

وتفادياً  الموظفين  �سلامة  على  الحفاظ  بهدف  ال�سيئة 

للحوادث المرورية. 

و�شمل التعميم عدداً من لاإر�شادات التو�ضيحية والتي 

لاأنظمة  بو�ضع  الحكومية  الجهات  قيام  على  تن�ص 

ي�ضمن  بما  المنا�سبة  الداخلية  ولاإر�شادات  وال�ضوابط 

وتلبية  العمل،  �سير  على  والمحافظة  الموظفين  �سلامة 

لمتطلبات ال�سلامة وال�صحة المهنية والموارد الب�شرية بما 

هذا  في  المطروحة  ولاأنظمة  لاإجراءات  تطبيق  يدعم 

ال��شأن. 

كما ت�ضمّن التعميم �أي�ضاً التن�سيق مع الجهات المعنية 

للتعرف على لاأحوال الجوية ال�سيئة التي قد ت�ستدعي 

و�سائل  با�ستخدام  بذلك  و�إعلامهم  الموظفين،  تنبيه 

ن�شر  �إلى  بالإ�ضافة  الجهات،  في  الم�ستخدمة  الات�صال 

التوعية ب�أهمية تفادي تواجد الموظفين في الطرق عند 

لاأحوال الجوية ال�سيئة وتعذر الر�ؤية ومنح لاأولوية في 

التطبيق للطرق الخارجية. 

وقال معالي اللواء محمد خلفان الرميثي، القائد العام 

�أبوظبي، رئي�س لجنة لاأمن والعدل وال�سلامة  ل�شرطة 

التابعة للمجل�س التنفيذي لإمارة �أبوظبي: » �إن �ضمان 

�سلامة الموظفين �أولوية رئي�سية �ضمن �أجندة العمل في 

حكومة �أبوظبي، وقد تم اتخاذ هذا القرار من المجل�س 

التنفيذي لتعزيز منظومة لاأداء من خلال الت�أكيد على 

�أهمية العن�صر الب�شري بو�صفه المحرك لاأ�سا�سي لأي 

تطور، ومن هنا كان لا بد من توفير ال�سبل كافة التي 

دوام مرن لموظفي �أبوظبي في لاأحوال الجوية ال�سيئة

وفقاً  ومغادرتها  العمل  مقرات  �إلى  الو�صول  ت�ضمن 

لأف�ضل �شروط ال�سلامة العامة«. 

و�أ�شار معاليه �إلى �أن التن�سيق جارٍ مع الجهات الحكومية 

ب�شكل  التعميم  تنفيذ  �آلية  لتطبيق  �أبوظبي  �إمارة  في 

فوري، وتفعيل قنوات التوا�صل مع الموظفين و�إعلامهم 

بذلك خلال هذه الظروف.

ح�ساباتهم من �أي مكان وفي �أي وقت عبر �شبكة لاإنترنت 

ولاأجهزة المحمولة. 

والمحطات هي : محطة ربدان، ومحطة الن�صر، ومحطة 

القناة ومحطة الزعفرانة.
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 ، الخليجي  المرور  �أ�سبوع  بانطلاق  الدولة  تحتفل 

يحدد  “قرارك  �شعار  تحت   2016 مار�س   13 في 

ولاأن�شطة  الفعاليات  من  حزمة  م�صيرك”،مت�ضمناً 

المجتمعية، على م�ستوى �إمارات الدولة .

مجموعة  لتقديم  وخليجية  محلية  �سنوية  منا�سبة  هو 

من الفعاليات والمحا�ضرات والبرامج المكثّفة التي تركز 

تغيير  في  التدرج  �إلى  وتف�ضي  التوعوي،  الجانب  على 

لاآمنة  بالقيادة  المتعلقة  المفاهيم  تجاه  المجتمع  �سلوك 

وجعل الطرقات �أكثر �أماناً.

المجتمع  �شرائح  مختلف  �إ�شراك  لاأ�سبوع  وي�ستهدف 

الدولة تحتفل ب�أ�سبوع المرور الخليجي الـ 32

القرارات  �أن  الوعي المروري، باعتبار  في تعزيز عملية 

وقوع  فى  تت�سبب  ال�سائقين  يتخذها  التى  الخاطئة 

الحوادث المرورية.

في  عر�ض  من�صات  �إطلاق  الاحتفالات  و�ستتناول 

وم�سابقات  وندوات  ومحا�ضرات  الت�سوق  مراكز 

تثقيفية ومقاطع فيديو تحفيزية وتفاعلية تتناول في 

ب�أ�ساليب  الطرق  م�ستخدمي  �سلوك  توجيه  مجملها 

ال�ضوء  وت�سليط  الحقيقي  الواقع  تحاكي  مبتكرة 

الحوادث  عن  الناجمة  والمادية  النف�سية  لاآثار  على 

المرورية

 �أعلن مطر الطاير، المدير العام رئي�س مجل�س المديرين 

من   %50 لتحويل  خطة  والموا�صلات،  الطرق  هيئة  في 

مركبات لاأجرة في دبي �إلى مركبات هجينة )هايبرد( 

�إطار خطة �شاملة لتقليل  2021، وذلك في  بحلول عام 

بن�سبة  لاأجرة  الكربونية في قطاع مركبات  الانبعاثات 

دبي،  في  للطاقة  لاأعلى  المجل�س  لمتطلبات  وفقاً   %2

وت�أتي هذه الخطوة  لاأخ�ضر،  الاقت�صاد  نحو  والتحول 

دورة  تكاليف  وانخفا�ض  الوقود  �أ�سعار  لتحرير  نتيجة 

حياة المركبات الهجينة قيا�ساً بالمركبات العادية.

وتت�ضمن الخطة رفع عدد مركبات لاأجرة الهجينة في 

عام  مركبة   791 �إلى   2015 عام  مركبة   147 من  دبي 

لي�صل   ،2017 عام  1582 مركبة  �إلى  ترتفع  ثم   ،2016

و�سيرتفع   ،2018 عام  هجينة  مركبة   2375 �إلى  العدد 

 ،2019 عام  مركبة   3167 �إلى  الهجينة  المركبات  عدد 

ثم �إلى 3959 مركبة هجينة عام 2020، لي�صل �إجمالي 

عدد المركبات الهجينة �إلى 4750 في عام 2021«.

% من مركبات لاأجرة في دبي �إلى »هجينة « الطاير: خطة لتحويل 50 

 قال المهند�س ح�سين نا�صر لوتاه مدير عام بلدية 

دبي، �إن البلدية ت�شجع الجهات الحكومية و�شبه 

مبادرة  في  الم�شاركة  على  والخا�صة  الحكومية 

المبادرة  ت�صبح  بحيث  مركبات«،  بلا  »يوم 

انطلاق مبادرة »يوم بلا مركبات« بدبي

»مدينة بلا مركبات «.

بلا  »يوم  مبادرة  انطلاق  خلال  ذلك  جاء 

�سمو  رعاية  تحت  ال�سابعة  دورتها  في  مركبات« 

مكتوم  �آل  را�شد  بن  محمد  بن  حمدان  ال�شيخ 

ولي عهد دبي رئي�س المجل�س التنفيذي، بم�شاركة 

الحكومية  القطاعات  مختلف  من  جهة   1000

»لي�س  �شعار  وتحت  والخا�صة،  الحكومية  و�شبه 

يوماً... اجعله دوماً «.

أخبار الشركاء
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�أو�صى المجل�س المروري الاتحادي، في اجتماعه لاأخير 

اقتراح  بمناق�شة  الما�ضي،  لاأ�سبوع  نهاية  عقد  الذي 

�إليها  للرجوع  المركبات،  مقدمة  على  كاميرات  تركيب 

عند ال�ضرورة، ولإثبات الحالة المرورية في حالة وقوع 

الحوادث والاعترا�ض عليها.

الزفين،  �سيف  محمد  مهند�س  الم�ست�شار  اللواء  وقال 

ناق�ش  المجل�س  �إن  الاتحادي،  المروري  المجل�س  رئي�س 

تركيب  و�إيجابيات  �سلبيات  منها  عدة،  اقتراحات 

لاأمر  �أن  خ�صو�صاً  المركبات،  مقدمة  على  كاميرات 

انتهاك  �أمنية في عدم  و�أخرى  يت�ضمن جزئية مرورية 

خ�صو�صية لاآخرين، لا �سيما �أنه لا يوجد قانون يجرم 

هذا لاأمر.

هذا  في  الجمهور  �آراء  ا�ستطلاع  �سيتم  »�أنه  و�أ�ضاف: 

ال�شيخ  �سمو  الفريق  من  توجيهات  على  بناء  المقترح، 

الوزراء  مجل�س  رئي�س  نائب  نهيان،  �آل  زايد  بن  �سيف 

ا�ستطلاع  على  دائماً  يحر�ص  الذي  الداخلية،  وزير 

�آراء الجمهور قبل اتخاذ �أي قرارات تتعلق ب�أي جوانب 

مرورية  م�شكلة  توجد  لا  �أنه  �إلى  م�شيراً  مرورية«، 

�إحدى  �أن  وم�ؤكداً  الكاميرات،  هذه  تركيب  جراء  من 

ال�سيدات ا�ستعانت بت�سجيل كاميرا و�ضعتها في مقدمة 

في  مت�سببة  ولي�ست  مت�ضررة  �أنها  لإثبات  مركبتها 

الحادث.

و�أفاد الزفين ب�أن هناك �أ�شخا�صاً يلقون �أنف�سهم �أمام 

المركبات طمعاً في الح�صول على الدية �أو ابتزاز مالك 

المركبة، لافتاً �إلى �أنه تبين من �إحدى الحوادث �أن �أحد 

لاأ�شخا�ص تعر�ض للده�س مرتين في �شهر واحد، وات�ضح 

انه يقوم بذلك متعمداً، ومنوهاً ب�أن وجود الكاميرات 

يحمي مالك المركبة من مثل هذه الممار�سات، خ�صو�صاً 

ورو�سيا  لاأميركية  المتحدة  الولايات  في  مطبقة  �أنها 

وبع�ض الدول لاأوروبية.

بت�شديد  �أي�ضاً اقتراحاً  ناق�ش  �إن المجل�س  الزفين  وقال 

الزجاج  في  الكامل  المخفي  تركيب  على  الغرامات 

لاأمامي للمركبة، حيث تبين �أن بع�ض المركبات تح�صل 

على ت�صريح ا�ستثنائي بذلك في بع�ض لاإمارات، م�شيراً 

لاأمامية،  الر�ؤية  �إعاقة  في  لاأمر  هذا  خطورة  �إلى 

وم�ؤكداً �أن الحد الم�سموح به 30 في المئة فقط للزجاج 

الجانبي والخلفي.

وبين �أن المجل�س ناق�ش و�أو�صى ب�ضرورة زيادة مدة حجز 

المركبات  ت�أجير  ل�شركات  الائتمان  بطاقات  من  مبلغ 

لي�صل �إلى 45 يوماً بدلًا من 30 يوماً، م�ؤكداً �أن المخالفة 

تلغى على المركبات الم�ؤجرة �إذا لم ت�سجل على النظام 

30 يوماً من ت�سليم المركبة في جميع  �أق�صاها  في مدة 

الم�صرف  مخاطبة  �ستتم  �أنه  �إلى  وم�شيراً  لاإمارات، 

المركزي بهذا لاأمر.

ت�أجير  �شركات  في  م�شكلة  توجد  لا  �أنه  �إلى  ولفت 

المركبات الكبرى التي تتعامل مع بطاقات الائتمان، �إلا 

التي  ال�صغيرة  الت�أجير  �أن هناك م�شكلات في مكاتب 

الائتمان،  ببطاقات  تتعامل  ولا  م�ستندات  بحجز  تقوم 

وهو لاأمر الذي يخلق نزاعات عدة.

وذكر الزفين �أن المجل�س �أو�صى ب�إلغاء رخ�صة الجرار 

مواقع  في  لل�سائقين  تمنح  التي  الميكانيكية  ولاأجهزة 

خ�صو�صاً  �سنوياً،  يجدد  بت�صريح  والاكتفاء  لاإن�شاء 

تتعلق  لمعايير  تخ�ضع  الرخ�صة  بهذه  العمل  �شروط  �أن 

بموقع العمل �أكثر من تعلقها ب�أمور مرورية، كما �أو�صى 

ب�أهمية مراجعة �أوزان المركبات الخا�صة التي تزيد على 

طنين ون�صف الطن، ومقارنتها بالدول لاأخرى ودرا�سة 

�سلبياتها و�إيجابياتها. 

المجل�س المروري الاتحادي يو�صي بتركيب كاميرات في مقدمة المركبات

اتفق مجل�س المرور الاتحادي على �أن عيناً واحدة لا تكفي 

حالياً  المطبقة  اللائحة  تن�ص  ما  عك�س  على  للقيادة، 

يلزم  القانون  في  تعديل  ب�إجراء  مو�صياً  ال�سير،  لقانون 

رخ�صة  على  للح�صول  المتقدم  ال�شخ�ص  تمتع  ب�ضرورة 

كانت  �سواء  لاإب�صار،  على  جيدة  بقدرة  مركبة  قيادة 

ال�سيارة خفيفة �أو ثقيلة.

وقد �أجرى المجل�س تجربة القيادة بعين واحدة من خلال 

متطوعين، لكنه وجد �صعوبة بالغة في ذلك، لأن فاقد العين 

الي�سار،  القادم من جهة  ر�ؤية  م�شكلة في  يواجه  الي�سرى 

ولاأمر ذاته بالن�سبة للقادم من جهة اليمين. 

القيادة  رخ�صة  منح  حالياً  المطبقة  اللائحة  وتجيز 

بالإجماع  وقرّر  واحدة،  بعين  يرون  الذين  للأ�شخا�ص 

رخ�صة  منح  وعدم  المادة،  هذه  في  النظر  �إعادة  �ضرورة 

وطالب بتقييد ح�صول �أ�صحاب المهن الدنيا على الرخ�صة

وعين واحدة لا تكفي لرخ�صة القيادة

القيادة لأي �شخ�ص فقد �إحدى عينيه، لأن هذه لاإعاقة تحول 

دون تمييزه الطريق ب�شكل جيد، وتحد من قدرته على ر�ؤية 

القادم من الخلف من زاوية العين نف�سها التي لا يب�صر بها.

لمنح  الم�شترطة  لاإب�صار  درجة  بين  الحالية  اللائحة  وتفرّق 

الرخ�صة ل�سائقي المركبات الخفيفة ونظيرتها الثقيلة، ففي 

الحالة لاأولى تتيح للمتقدم الح�صول على الرخ�صة حتى لو 

فيما  اللائحة،  ن�ص  ح�سب   ،18 على   6 �إب�صاره  ن�سبة  كانت 

ت�شترط �أن تكون قدرة �إب�صار المتقدم للح�صول على رخ�صة 

لهذا  مبرراً  المجل�س  ير  لم  حيث   ،6 على   6 الثقيلة  المركبة 

موقع  من  يقود  الثقيلة  المركبة  �سائق  �أن  خ�صو�صاً  التمييز، 

مرتفع ولديه قدرة �أكبر على ك�شف الطريق مقارنة بالمركبة 

و�أو�صى المجل�س بتوحيد الا�شتراطات للرخ�صتين،  الخفيفة، 

�أو  النظارات  مثل  النظر  مقومات  ا�ستخدام  �إتاحة  مع 

العد�سات الطبية.

كما �أو�صى المجل�س كذلك ب�ضرورة و�ضع �ضوابط و�شروط 

القيادة،  الدنيا على رخ�ص  المهن  �أ�صحاب  تقيد ح�صول 

بما لا ي�ؤثر �سلباً في ال�صالح العام، لافتاً �إلى التركيز على 

الزحام  تقليل  بهدف  للرخ�صة،  المتقدم  احتياج  مدى 

تتعر�ض  قديمة  مركبات  وتملك  المرورية،  والاختناقات 

لأعطال متكررة. 

الخفيفة  وهي  الحافلات،  ت�صنيف  كذلك  المجل�س  وناق�ش 

التي لا يزيد عدد ركابها على 14 راكباً، وتت�ضمن ا�شتراطات 

وال�سلامة  لاأمن  درجات  �أق�صى  تحقيق  ت�ضمن  معينة، 

�شخ�صاً،   26 بـ  ركابها  عدد  ويحدد  المتو�سطة  ثم  لركابها، 

مخالفة  الت�صنيف  هذا  يتيح  حيث  ذلك،  من  �أكثر  والثقيلة 

الحافلات التي تقلّ ركاباً �أكثر من العدد المقرر.
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المؤتمر الدولي

تحت رعاية الفريق �سمو ال�شيخ �سيف بن زايد �آل نهيان 

الرئي�س  الداخلية  وزير  الوزراء  مجل�س  رئي�س  نائب 

افتتح  المرورية،  لل�سلامة  لاإمارات  لجمعية  الفخري 

الداخلية  وزارة  وكيل  ال�شعفار  عبدالله  �سيف  الفريق 

برعاية سيف بن زايد 
انطلاق �أعمال الم�ؤتمر الدولي لل�سلامة المرورية  في �أبوظبي

 تحت �شعار “�إدارة ال�سلامة على الطرق و�أنظمة النقل الذكية”

تنظمه  الذي  المرورية  لل�سلامة  الدولي  الم�ؤتمر  �أعمال 

“�إدارة  �شعار  تحت  المرورية  لل�سلامة  لاإمارات  جمعية 

الذكية” بالتعاون  النقل  و�أنظمة  الطرق  على  ال�سلامة 

الدولية  المرورية والمنظمة  لل�سلامة  العربية  مع المنظمة 

لل�سلامة  الم�شتركة  واللجنة  الطرق  حوادث  من  للوقاية 

والحلول المرورية، في فندق �إنتركونتيننتال ب�أبوظبي.

ح�ضر حفل افتتاح الم�ؤتمر معالي محمد �صالح بن بدوة 

الدرمكي رئي�س مجل�س �إدارة جمعية لاإمارات لل�سلامة 
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للوقاية من  المرورية، ويوب جوز رئي�س المنظمة الدولية 

حوادث الطرق، وعفيف الفريقي رئي�س المنظمة العربية 

التنفيذي  المدير  افينوزو  و�أنطونيو  المرورية،  لل�سلامة 

للمجل�س لاأوروبي ل�سلامة النقل، وعدد كبير من �ضباط 

ال�شرطة والمعنيين بال�سلامة المرورية.

الجمعية ترحب ب�ضيوف الم�ؤتمر 

مجل�س  رئي�س  الدرمكي  بدوة  بن  �صالح  محمد  و�ألقى 

�إدارة جمعية لاإمارات لل�سلامة المرورية كلمة قال فيها: 

�إنه لمن دواعي �سروري �أن �أرحب بكم وبالإخوة الم�شاركين 

رعاية  تحت  الجمعية  تنظمه  والذي  الم�ؤتمر  هذا  في 

الفريق �سمو ال�شيخ �سيف بن زايد �آل نهيان نائب رئي�س 

مجل�س الوزراء وزير الداخلية الرئي�س الفخري لجمعية 

لاإمارات لل�سلامة المرورية، والذي نرفع له �أ�سمى �آيات 

ما  ولكل  لنا  ودعمه  �سموه  رعاية  على  والتقدير  ال�شكر 

ويحد من خ�سائر  المرورية  ال�سلامة  يعزز  �أن  ��شأنه  من 
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الحوادث المرورية الب�شرية والمادية، كما نتوجه بال�شكر 

التي قدمت  الر�سمية والخا�صة كافة  للجهات  والتقدير 

ن�سخته  في  الم�ؤتمر  تنظيم  في  لنا  وم�ساندتها  دعمها 

الثانية.

المرورية  لل�سلامة  لاإمارات  جمعية  في  �أننا  و�أ�ضاف 

الدولية  والمنظمة  المرورية  لل�سلامة  العربية  والمنظمة 

في  الرئي�سيين  و�شركائنا  الطرقات  حوادث  من  للوقاية 

على  العلمية  �أن�شطتنا  خلال  ومن  دوماً  نحر�ص  الدولة 

لرفع  الحلول  �إيجاد  في  ت�سهم  مهمة  موا�ضيع  تناول 

ب�سبب  العالم  دول  مختلف  تواجهها  التي  التحديات 

ثمينة  فر�صة  الم�ؤتمر  يعتبر  كما  الطرقات،  حوادث 

وبحثها  ودرا�ستها  الممار�سات  �أف�ضل  على  للاطلاع 

وتعميق النظر فيها بما يجعلها حلولًا عملية ي�ستفاد منها 

في الواقع العملي والم�ساهمة في تحقيق لاأهداف ال�سامية 

لعقد العمل العالمي لل�سلامة على الطريق.

المتجددة على  و�أنظمتها  التقنيات الحديثة  �أهمية  و�أكد 

في  الهائل  التطور  هذا  مواكبة  و�ضرورة  ال�ساعة،  مدار 

اتخذت  حيث  المرورية،  ال�سلامة  يخدم  بما  التقنيات 

هذا  في  وا�سعة  خطوات  المتقدمة  الدول  من  العديد 

المجال، وهو �أمر �إيجابي ويدفعنا للا�ستفادة من تجارب 

هذه الدول وعر�ضها، لتطبيق ما يتما�شى مع واقع الدول.

وبف�ضل  المتحدة  العربية  لاإمارات  دولة  �أن  و�أو�ضح 

في  متقدمة  مراحل  قطعت  الر�شيدة  القيادة  توجيهات 

هذا المجال، وهو ما نراه متجلياً على �أر�ض الواقع بف�ضل 

الم�شاريع الكبرى في مختلف �أنحاء البلاد، وحققت معه 

نتائج م�شجعة في انخفا�ض الحوادث وما ينتج عنها من 

الطرق  مراقبة  تكثيف  الم�شاريع  هذه  بين  ومن  م�آ�سٍ، 

�إلكترونياً وربط مختلف الجهات المعنية فيما بينها، مما 

حقق تكاملًا في مهام تلك الجهات.

الباحثين  يثري  ب�أن  �أمله  عن  �أعرب  كلمته  ختام  وفي 

المجال  هذا  في  والمتخ�ص�صين  والخبراء  والمحا�ضرين 

الفائدة  لتحقيق  �إنتاجهم  خلا�صة  وتقديم  خبراتنا 

الم�شاركين في هذا  تثمر جهود  و�أن  للمعنيين،  وتعميمها 

الم�ؤتمر عن تو�صيات قيمة وعملية تعزز الجهود الدولية 

لتحقيق ال�سلامة المرورية في العالم.

وفيات  تخفي�ض  ا�ستطاعت  لاإمارات   : الدولية  المنظمة 

الحوادث

من  للوقاية  الدولية  المنظمة  رئي�س  جوز  يوب  و�ألقى 

حوادث الطرق، كلمة توجه فيها بال�شكر �إلى الم��سؤولين في 

جمعية لاإمارات لل�سلامة المرورية على ح�سن تنظيمهم 

المنظمة  تبذلها  التي  الجهود  �إلى  لافتاً  الاجتماع،  لهذا 

ال�سلامة  لتعزيز  الطرق  حوادث  من  للوقاية  الدولية 

لجميع م�ستخدمي الطريق.

من  للوقاية  الدولية  المنظمة  رئي�س  جوز  يوب  و�أ�شار 

جداً  طموحة  الامارات  دولة  �أن  �إلى  الطرق،  حوادث 

 100 لكل  �أ�شخا�ص   3 �إلى  الوفيات  خف�ض  �إلى  وت�سعى 

الف ن�سمة، وهي ا�ستطاعت تقليل الن�سبة بعد ان كانت 

�إلى   ،2008 عام  في  ن�سمة  �ألف   100 لكل  وفاة  حالة   13

�إلى  2014، لافتاً  ن�سمة في عام  �ألف   100 6.3 حالة لكل 

�أن التقرير الدولي 2015 لل�سلامة المرورية بين �أن هناك 

مليوناً و 270 حالة وفاة في حوادث الطرق عام 2015 في 

العالم، حيث هذه الن�سبة هي الن�سبة نف�سها تقريباً لعام 

2007، ولكن مع ازدياد الكثافة ال�سكانية في العالم بن�سبة 

4%، وازياد �أعداد المركبات �إلى 16%، ما ي�شير �إلى �أن 

هناك تقدماً في مجال ال�سلامة المرورية على الطرق.

�أكثر  الطرق  حوادث  �أن  �إلى  ي�شير  التقرير،  �أن  و�أكد 

�شيوعاً بين ال�شباب الذين تتفاوت �أعمارهم بين 18 �إلى 

الفقيرة  الدول  في  تقع  الطرق  حوادث  معظم  و�أن   ،29

والمحدودة الدخل.  

المنظمة العربية: الحوادث المرورية م�شكلة عالمية

كما �ألقى عفيف الفريقي رئي�س المنظمة العربية لل�سلامة 

المرورية، كلمة �أعرب فيها عن �شكره وتقديره للم��سؤولين 

المرورية  الحوادث  �أن  م�ؤكدا  الم�ؤتمر،  ا�ست�ضافة  على 

نظراً  كافة  الدول  منها  تعاني  خطيرة  م�شكلة  ت�شكل 

الفادحة  والاقت�صادية  والاجتماعية  الب�شرية  للخ�سائر 

التي تخلفها هذه الم�شكلة. 

المجل�س الأوروبي: الم�ؤتمر يتناول محاور مهمة في 

ال�سلامة والأنظمة الذكية

التنفيذي  المدير  �أفينوزو  �أنطونيو  �ألقى  جانبه  ومن 

فيها  �أ�شار  كلمة  النقل،  ل�سلامة  لاأوروبي  للمجل�س 

لاأوروبي،  المجل�س  بها  يقوم  التي  الكبيرة  الجهود  �إلى 

المؤتمر الدولي
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المرورية،  ال�سلامة  لتحقيق  يتخذها  التي  ولاإجراءات 

المرورية،  الحوادث  عن  الناتجة  الوفيات  ن�سبة  وتقليل 

ومحاور  مو�ضوعات  يناق�ش  �سوف  الم�ؤتمر  �أن  �إلى  لافتاً 

هامة تتناول ال�سلامة على الطرق و�أنظمة النقل الذكية.

�أعمال الم�ؤتمر

جل�ستا  عُقدت  حيث  الم�ؤتمر  �أعمال  بد�أت  ذلك  بعد 

�سيف  نا�صر  الدكتور  لاأولى  الجل�سة  تر�أ�س  عمل، 

للم�ؤتمر ع�ضو مجل�س  العلمية  اللجنة  رئي�س  المن�صوري 

خلالها  تم  المرورية،  لل�سلامة  الامارات  جمعية  �إدارة 

قدمها  لاأولى  عمل،  �أوراق  خم�س  ومناق�شة  ا�ستعرا�ض 

العميد غيث ح�سن الزعابي مدير عام التن�سيق المروري 

و�آثارها  الذكية  النقل  �أنظمة  بعنوان  الداخلية  بوزارة 

العربية  لاإمارات  دولة  في  المرورية  ال�سلامة  على 

المتحدة، وتناولت الورقة الثانية مو�ضوع خريطة الطريق 

�سلامة  �إدارة  �أجل  من  الذكية  النقل  �أنظمة  لا�ستعمال 

الطرق، قدمها الدكتور عدنان رحمان مدير عام الاتحاد 

العمل  ورقة  وتناولت  �سوي�سرا،  في  للطرق  الفيدرالي 

الثالثة مو�ضوع التقنيات الحديثة لل�سيارات وانعكا�ساتها 

من�سق  ماي�ستر  �شاونة  ال�سيدة  قدمتها  ال�سائقين،  على 

البحوث في الم�ؤ�س�سة الكندية لم�صابي حوادث الطرقات، 

والنقيب  البادي  فهد  يو�سف  المهند�س  الرائد  وقدم 

مهند�س عبدالله حمد الغفلي من القيادة العامة ل�شرطة 

�أبوظبي ورقة العمل الرابعة وتناولت دور النظم الذكية 

وقواعد البيانات ال�ضخمة في تح�سين ال�سلامة المرورية، 

الدولي  البرنامج  مو�ضوع  الخام�سة  الورقة  وتناولت 

لتقييم الطرق: �إدارة مخاطر ال�سلامة للبنية لاأ�سا�سية 

مختبر  من  فليت�شر  جون  الدكتور  قدمها  �آلية،  ب�صفة 

بحوث النقل البريطاني.

ميقال  خو�سيه  برئا�سة  الثانية  العمل  جل�سة  وعقدت 

حوادث  من  للوقاية  البرتغالي  المجل�س  رئي�س  تريجوزو 

عمل،  �أوراق  �ست  ومناق�شة  عر�ض  خلالها  وتم  ال�سير، 

لاأولى قدمتها ال�سيدة تيفاني �أروروا مديرة الات�صالات 

بمنظمة ال�شباب في الولايات المتحدة لاأمريكية، وتناولت 

ا�ستعمال  ل�سوء  �سلوكهم  فعل  وردة  ال�شباب  مو�ضوع 

�أحمد  ح�سين  المهند�س  وقدم  الحديثة،  التكنولوجيا 

وتناولت  الثانية  العمل  بن غليطه من �شرطة دبي ورقة 

مو�ضوع لاأ�ساليب الحديثة في ت�أمين ال�سلامة المرورية، 

ال�سلامة  في  لاأداء  م�ؤ�شرات  الثالثة  الورقة  وتناولت 

في  لاأوروبي  الاتحاد  تقدم  ومراقبة  ترتيب  المرورية: 

مجال ال�سلامة المرورية، قدمها �أنطونيو افينوزو المدير 

وقدم  النقل،  ل�سلامة  لاأوروبي  للمجل�س  التنفيذي 

لل�سلامة  البلجيكي  المعهد  من  �سلفيرانو   بيتر  الدكتور 

مدى  قيا�س  بعنوان  وهي  الرابعة  العمل  ورقة  المرورية 

ا�ستعمال الهاتف الجوال خلال ال�سياقة، وقدم المهند�س 

المرور  �إدارة  مدير  باعمال  القائم  العفيفي  عادل  حمد 

اللجنة   – الرئي�سية  الطرق  ق�سم   – والتكنولوجيا 

الم�شتركة لل�سلامة المرورية ب�أوظبي ورقة العمل الخام�سة 

وتناولت  �أبوظبي،  في  الذكي  المرور  �إدارة  بعنوان  وهي 

المركبة الجوية  ا�ستعمال  الورقة لاأخيرة مو�ضوع كيفية 

بدون طيار في حركة المرور و�سلامة الطرق: التطبيقات 

الحالية والاحتمالات الم�ستقبلية، قدمها الا�ستاذ الدكتور 

فران�سي�سكو الونزو مدير معهد البحوث بجامعة فالن�سيا 

في �إ�سبانيا.

ووا�صل الم�ؤتمر �أعماله في اليوم الثاني، حيث تم ا�ستكمال 

الخبراء  من  المقدمة  العمل  �أوراق  ومناق�شة  عر�ض 

وتر�أ�س  جل�ستين،  مدى  على  والمحا�ضرين  المخت�صين 

حوادث  من  للوقاية  الدولية  المنظمة  رئي�س  جوز  يوب 

�أوراق  �ست  لاأولى عر�ض خلالها  العمل  الطرق، جل�سة 

عمل، لاأولى قدمها اريك دونكارز رئي�س فيا للتكنولوجيا 

منظومة  ا�ستعمال  مزايا  مو�ضوع  تناولت  هولندا،  في 

الذكية(،  المرور  حركة  حوادث  عن  )الابلاغ  �ستار 

التي  الذكية  الطرق  مو�ضوع  الثانية  الورقة  وتناولت 

تمكن ال�سيارات من قراءتها، تمهيد الطريق لل�سلامة، 

قدمتها كرياكي ارامبيدو مديرة الات�صالات في الاتحاد 

اتراي مدير  ا�ستو�ش  الفيدرالي للطرق، وقدم  لاأوروبي 

تناول  الثالثة  الورقة  الهندية  المرورية  التربية  م�ؤ�س�سة 

فيها مو�ضوع ا�ستعمال �أنظمة النقل الذكية �ضمن نظام 

الورقة  وتناولت  الهند،  في  اندور  بمقاطعة  الحافلات 
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الرابعة التي قدمها المهند�س عبدالله بن �أحمد ال�صالح، 

من  عقيل  بن  عبدالعزيز  بن  عبدالرحمن  والمهند�س 

المملكة العربية ال�سعودية، وتناولت م�شروع نظام لاإدارة 

في  بها  والتحكم  المرورية  لاإ�شارات  و�إدارة  المرورية 

مدينة الريا�ض، وقدم جايم مورينو نائب مدير لاإدارة 

تناولت  الخام�سة،  الورقة  �إ�سبانيا  في  للمرور  العامة 

مو�ضوع ال�سيارة الذكية والقيادة الم�ستقلة الا�ستراتيجية 

نوعية  نقلة  الورقة لاأخيرة مو�ضوع  وتناولت  لاإ�سبانية، 

المهند�س  قدمها  الم�ستدامة،  النقل  �أنظمة  ت�صميم  في 

عارف محمود المتخ�ص�ص في ال�سلامة المرورية – ق�سم 

الطرق الرئي�سية بدائرة النقل في �أبوظبي.

الفريقي  عفيف  برئا�سة  الثانية  العمل  جل�سة  وعقدت 

خلالها  تم  المرورية  لل�سلامة  العربية  المنظمة  رئي�س 

قدمها  لاأولى  عمل،  �أوراق  خم�س  ومناق�شة  ا�ستعرا�ض 

المعهد  مدير  الوراورة،  �سالم  �أحمد  المهند�س  العقيد 

المروري في المملكة لاأردنية الها�شمية، وتناولت مو�ضوع 

وتناولت  لاأردن،  في  الذكية  النقل  �أنظمة  ا�ستخدام 

الورقة الثانية مو�ضوع �أنظمة النقل الذكية وحركة المرور 

اتاهان  ع�صمان  علي  الدكتور  قدمها  ا�سطنبول،  في 

مدير ق�سم الهند�سة في الجامعة التقنية في ا�سطنبول، 

الطرق  بحوث  مركز  مدير  حوا�س  يا�سر  الدكتور  وقدم 

والموا�صلات و�سلامة المرور في جامعة لاإمارات، الورقة 

الثالثة وتناولت مو�ضوع تقنيات النقل الحديثة : الواقع 

مدير  �أريل  �آلآن  وعر�ض  والفر�ص،  والتحديات  الحالي 

عام المجل�س البرتغالي للوقاية من حوادث ال�سير، الورقة 

الطرق  على  ال�سلامة  �إدارة  مو�ضوع  وتناولت  الرابعة 

ومنظومة النقل الذكية، وتناولت الورقة لاأخيرة مو�ضوع 

فعالية فرامل الطوارئ الم�ستقلة في المناطق الح�ضرية، 

التعليم والقيادة في  انتيدا افر�سا مديرة دائرة  قدمتها 

نادي ال�سيارات الايطالي.

قام  حيث  المناق�شة،  باب  فتح  تم  الجل�ستين  ختام  وفي 

وا�ستف�سارات  �أ�سئلة  على  بالرد  والمحا�ضرون  الخبراء 

الم�شاركين في الم�ؤتمر.

المؤتمر الدولي

�سيف ال�شعفار : 

التقنيات الحديثة ت�سهم في احترام ال�سائقين لقوانين المرور

لوزارة  الا�ستراتيجية  وفق الخطة  الا�ستراتيجية  لاأهداف  الداخلية، من  وزارة  وكيل  ال�شعفار،  �سيف  الفريق  قال 

الثلاث  ال�سنوات  الدولة خلال  ن�سمة في  �ألف   100 لكل  وفيات   3 �إلى  الطريق  على  الوفيات  الداخلية خف�ض عدد 

القادمة، برغم تحديات زيادة �أعداد ال�سيارات وزيادة �أعداد رخ�ص المركبات، بن�سبة ت�صل �إلى 10% وهي ن�سبة 

كبيرة.

و�أو�ضح ال�شعفار، �أن البنى التحتية بنى متقدمة ومتطورة في الدولة، ومما لا �شك فيه �أننا نحتاج �إلى جهود كبيرة 

وعمل م�ستمر ومتوا�صل لتحقيق لاأهداف المرجوة ولاأرقام والم�ؤ�شرات مطمئنه جداً، م�شيراً �إلى �أن الرادارات الذكية 

والوزارات  الداخلية  وزارة  الدعم من  المرورية، مع وجود  وال�سلامة  لاأمن  قوانين  الالتزام في  ت�سهم في  �أن  يمكن 

لاأخرى والحكومات المحلية في تح�سين البنية التحتية، و�إ�ضافة التقنية الحديثة والرادارات الثابتة والمتحركة التي 

ت�سهم ب�شكل كبير في احترام ال�سائقين لقوانين المرور. 
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الجل�سة الختامية

البرتغالي  المجل�س  رئي�س  تريجوزو  ميقال  القى خو�سيه 

للوقاية من حوادث ال�سير، كلمة في ختام الم�ؤتمر توجه 

فيها بال�شكر �إلى الم��سؤولين في جمعية لاإمارات لل�سلامة 

و�ضع  �أهمية  م�ؤكداً  تنظيمهم،  ح�سن  على  المرورية 

ا�ستراتيجية لتحقيق ال�سلامة المرورية على الطرق.

�أمين  الحو�سني  �أحمد  ح�سن  متقاعد  العميد  �ألقى  كما 

كلمة  المرورية  لل�سلامة  لاإمارات  لجمعية  العام  ال�سر 

الم�شاركين جميعاً  نف�سه وعن  بالأ�صالة عن  فيها  �أعرب 

ال�شيخ  �سمو  الفريق  الم�ؤتمر  لراعي  والتقدير  بال�شكر 

�سيف بن زايد �آل نهيان نائب رئي�س مجل�س الوزراء وزير 

الداخلية على رعايته الكريمة وحر�صه على دعم كل ما 

من ��شأنه �أن يعزز ال�سلامة المرورية.

وقال: لقد حر�صنا في جمعية لاإمارات لل�سلامة المرورية 

على تناول مو�ضوع الم�ؤتمر وبالتعاون مع المنظمة العربية 

للوقاية من حوادث  الدولية  والمنظمة  المرورية  لل�سلامة 

ومعكم  المرورية،  والحلول  ال�سلامة  ولجنة  الطرقات، 

الواقع  ي�ستفاد منها في  بتو�صيات مهمة  للخروج  جميعاً 

العملي ونقل خبرات من �سبقونا في هذا المجال.

وتوجه بال�شكر والتقدير للخبراء والمحا�ضرين لم�شاركتهم 

مو�ضوعاً  �أثرت  والتي  الم�ؤتمر  جل�سات  في  الفاعلة 

مهماً، يعد اليوم من الموا�ضيع التي تحتاج منا للمتابعة 

الجديدة  التقنيات  �آخر  من  والا�ستفادة  والدرا�سة 

والمت�سارعة في هذا المجال لتعزيز ال�سلامة على الطريق 

وما  المرورية  الحوادث  مخاطر  م�ستخدميه  وتجنيب 

والممتلكات حيث  لاأرواح  تطال  ينجم عنها من خ�سائر 

�أثريتم الم�ؤتمر بما طرحتموه من �أوراق علمية ذات منفعة 

ال�سلامة  تعزيز  في  �إيجابياً  �شك  وبلا  �ست�ؤثر  عظيمة 

المرورية والارتقاء بمفاهيمها لدى المعنيين وم�ستخدمي 

التي  كافة  الجهات  �شكر  كما  �سواء،  حد  على  الطريق 

قدمت دعمها المادي والمعنوي لتنظيم الم�ؤتمر مما كان له 

عظيم لاأثر في انجاحه. وفي الختام قام المهند�س �صالح 

لل�سلامة  لاإمارات  رئي�س جمعية  نائب  الظاهري  را�شد 

المرورية يرافقه يوب جوز رئي�س المنظمة الدولية للوقاية 

المنظمة  رئي�س  الفريقي  وعفيف  الطرق،  حوادث  من 

العربية لل�سلامة المرورية، والعميد متقاعد ح�سن �أحمد 

الدروع  بتقديم  للجمعية  العام  ال�سر  �أمين  الحو�سني 

ر�ؤ�ساء  وتكريم  والراعية،  الم�شاركة  للجهات  التذكارية 

الجل�سات والخبراء والمحا�ضرين الم�شاركين في الم�ؤتمر.

غيث الزعابي : 

التقنيات الحديثة �أ�سهمت في خف�ض لاإ�صابات ب�سبب ال�سرعة الزائدة

طالب العميد غيث الزعابي مدير عام لاإدارة العامة للتن�سيق المروري في وزارة الداخلية، بتو�سيع نطاق التقنيات 

المرورية،  المخالفات  متابعة مرتكبي  �آليات  وتطوير  المرورية  ال�سلامة  لاإيجابية في  لآثارها  نظراً  الذكية  المرورية 

لتتنا�سب مع حجم ال�ضبط المروري للأنظمة الذكية.

و�أكد �أن التقنيات الحديثة �أ�سهمت في خف�ض لاإ�صابات ب�سبب ال�سرعة الزائدة، بن�سبة 5% في 2013، وبن�سبة 0.36% 

في 2014، فيما انخف�ضت لاإ�صابات الناتجة عن تجاوز لاإ�شارة الحمراء بن�سبة %4 في 2013 وبن�سبة 24% في 2014 

وانخف�ضت الحوادث المرورية ب�سبب ال�سرعة الزائدة بن�سبة 11.9% خلال العام 2013 وبن�سبة 0.8% خلال العام 

الما�ضي 2014.

التقنيات  ا�ستخدام  خلال  من  لل�سرعة،  لاأق�صى  الحدّ  بتجاوز  الخا�صة  المرورية  المخالفات  �ضبطيات  وارتفعت 

الذكية من 11% 2013، �إلى 58% في 2014.

وقال �إن �أبرز التطورات في م�ؤ�شر الوفيات في لاإمارات لكل مئة �ألف من ال�سكان خلال ال�سنوات الع�شر الما�ضية 

من 2004 �إلى 2014 تمثلت في انخفا�ض وفيات الحوادث من 19 وفاة لكل مئة �ألف في 2004 �إلى 6.3 العام الما�ضي. 
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أوراق عمل متخصصة 
تم عرضها في المؤتمر الدولي للسلامة المرورية
تناولت لاأوراق �أهداف ومحاور الم�ؤتمر وعر�ضت تجارب متميزة 

عر�ضت  كما  الم�ؤتمر،  و�أهداف  محاور  تناولت  عمل  ورقة  عر�ض خبراء ومتخ�ص�صون في ال�سلامة المرورية خلال جل�سات الم�ؤتمر الدولي لل�سلامة المرورية 21 

تجارب متميزة لعدد من الدول ذات الباع الطويل في ا�ستخدام تقنيات النقل الذكي، وفيما يلي تلخي�ص لهذه الأوراق والتجارب.

أوراق العمل

وزارة الداخلية – لاإمارات العربية المتحدة

�أنظمة النقل الذكية و�أثرها على ال�سلامة المرورية في دولة لاإمارات

التن�سيق  الزعابي مدير عام  العميد غيث ح�سن  قدم 

العربية  لاإمارات  بدولة  الداخلية  بوزارة  المروري 

و�أثرها  الذكية  النقل  �أنظمة  عن  عمل  ورقة  المتحدة 

�إبراز  بهدف  لاإمارت  دولة  المرورية في  ال�سلامة  على 

ال�سكان  من  �ألف   100 لكل  الوفيات  م�ؤ�شر  في  التطور 

الما�ضية،  �سنوات  الع�شر  خلال  الدولة  في  والمركبات 

�أثر التقنيات المرورية الذكية في تعزيز  و�أي�ضاً درا�سة 

ال�سلامة المرورية على الطرق.

دولة  في  الوفيات  م�ؤ�شر  في  التطور  الورقة  وبينت 

الفترة من  ال�سكان خلال  100�ألف من  لكل  لاإمارات 

2004-2014، حيث �أو�ضحت �أن عدد الوفيات انخف�ض 

ن�سبة كبيرة  وهي  ب�صورة ملحوظة من )6.31-19.1( 

ت�ؤكد نجاح ا�ستخدام �أنظمة النقل الذكية على الطرق.

الم�سجلة  المركبات  عدد  تطور  الورقة  �أو�ضحت  ثم 

ارتفع عددها  بالدولة منذ عام )2004-2014( حيث 

من 1.3 مليون �إلى 3 مليون مركبة.

وبعد ا�ستعرا�ض تلك الن�سب بينت الورقة �أثر التقنيات 

المرورية الذكية في تعزيز ال�سلامة المرورية على الطرق 

لاإ�شارة  تجاوز  مثل  المخالفين  �ضبط  عملية  وزيادة 

ال�ضوئية الحمراء والتي �سجلت 40 �ألفاً في عام 2004 

كما   .2014 عام  �ألف مخالفة في   90 ت�سجيل  فيما تم 

بتجاوز  الخا�صة  المرورية  المخالفات  في  التطور  بينت 

لتطبيق  �إيجابية  �آثار  وهي  ل�سرعة،  لاأق�صى  الحد 

�أنظمة النقل الذكية بالدولة.

للتطور  �أي�ضاً  العمل  ورقة  تعر�ضت  �آخر  جانب  ومن 

لاإ�شارة  تجاوز  ب�سبب  لاإ�صابات  عدد  في  الملحوظ 

ولكن  �أي�ضاً  لاإ�صابات  تطور  ثم  الحمراء،  ال�ضوئية 

ب�سبب ال�سرعة الزائدة.

وفي ختام ورقة العمل تم طرح عدد من التو�صيات المهمة 

المرورية  التقنيات  ا�ستخدام  نطاق  تو�سيع  �أهمية  منها 

المرورية  ال�سلامة  لاإيجابية على  لآثارها  نظراً  الذكية 

المرورية  المخالفات  لمرتكبي  المتابعة  �آليات  وتطوير 

الذكية،  للأنظمة  المروري  ال�ضبط  حجم  مع  لتتنا�سب 

كما يجب على الم�صنعين الالتزام العالي تجاه ال�سلامة 

المرورية عند تطبيق ون�شر لاأنظمة الذكية في المركبات 

والموا�صفات  المعايير  �أف�ضل  لتطبيق  الدولي  والتعاون 

لأنظمة النقل الذكية ل�ضمان �سلامة الطرق.
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IRF الاتحاد الفيدرالي للطرق

خريطة طريق ا�ستخدام �أنظمة النقل الذكية لإدارة ال�سلامة الطرقية

قدم الدكتور عدنان رحمان مدير عام الاتحاد الدولي 

المعلومات  حجم  بتركيز  تميزت  عمل  ورقة  للطرق 

ومن�صات  المعرفة  ن�شر  من  ت�ضمنتها  التي  والعرو�ض 

التوا�صل والت�أثير على ال�سيا�سات.

وبد�أت الورقة بالإطار العام لل�سلامة المرورية و�أنظمة 

النقل الذكية وخريطة الطريق لتح�سين ال�سلامة على 

التي  الوثائقية  المعلومات  بع�ض  عر�ضت  ثم  الطريق، 

الرئي�سي  ال�سبب  هي  المرورية  الحوادث  �أن  على  تدل 

الثامن للوفيات في العالم ن ثم عر�ضت تف�صيلًا يو�ضح 

�أن 60% من الوفيات هم من الفئة العمرية 15-44 عاماً 

وتبلغ الكلفة العالمية للحوادث المرورية 1.8 ترليون دولار 

�أمريكي.

مثالًا  تو�ضح  التي  المعلومات  من  مجموعة  عر�ض  وتم 

للعمل  زمني  ك�إطار   2011 العام  �إطلاقه في  للعمل تم 

تبين من خلاله �أن الهدف من لاإطلاق هو لفت الانتباه 

الطرق  على  المرورية  لل�سلامة  العالمية  لاأزمة  لأثر 

الحكومة  مع  بال�شراكة  للعمل  الحاجة  على  والت�أكيد 

وقطاع لاأعمال والمجتمع المدني وتوفير الفر�صة لجميع 

�أ�صحاب الم�صلحة للإعلام عن خططهم للعقد.

للت�سامح  لاأمنية  لاأنظمة  توجه  الورقة  عر�ضت  ثم 

�ضعفاء  الب�شر  �أن  �أو�ضحت  حيث  النا�س  وحماية 

في  الم��سؤولية  في  نت�شارك  �أن  علينا  ويجب  ويخطئون 

من  قائمة  ي�ضم  المجتمع  يفيد  مروري  نظام  خلق 

المخططين المهند�سين و�صناع ال�سيا�سات و�ضباط �إنفاذ 

القانون والجهات التعليمية وجهات الت�أمين وم�صنعي 

لاأ�ساطيل  ومديري  ولاإعلام  المركبات  وم�ستوردي 

وغيرهم.

ثم تعر�ضت الورقة �إلى بع�ض التطورات لاأخيرة حول 

ال�سلامة  المتحدة  لاأمم  �إدراج  مثل  المرورية  ال�سلامة 

تبنتها  التي  الم�ستدامة  التنمية  �أهداف  في  المرورية 

بتعيين  المتحدة  العام للأمم  لاأمين  قام  م�ؤخراً، حيث 

ال�سيد جان تود رئي�س الاتحاد الدولي لل�سيارات مبعوثاً 

المرورية  ال�سلامة  و�أ�صبحت  المرورية  لل�سلامة  خا�صاً 

لاأعمال  جدول  على  لاأولويات  من  الحالي  الوقت  في 

ال�سيا�سي.

وقد خ�ص�صت ورقة العمل ف�صلًا حول لاأنظمة الذكية 

�أنظمة  لت�صنيف  فيه  تعر�ضت  المرورية  وال�سلامة 

النقل الذكية ي�ضم �إدارة المرور والراحة �أثناء القيادة 

وال�سلامة وبينت لاأنظمة التي تمنع �سلوكيات القيادة 

غير لاآمنة وهي :

�أنظمة القفل عند تناول الكحول.

�أنظمة قفل حزام لاآمان.

البطاقة الذكية.

ثم �أنظمة التقليل من خطورة الحوادث وهي :

�أنظمة ا�ست�شعار ما قبل الحادث. 

�أنظمة الات�صال لاإلكتروني. 

كما عر�ضت خريطة الطريق لتح�سين ال�سلامة المرورية 

تم تق�سيمها �إلى 5 �أركان تتعلق ب�إدارة ال�سلامة المرورية 

وطرق تنقلية �أكثر �أمنا ومركبات �أكثر �أمنا وم�ستخدمي 

طرق �أكثر �أماناً.

وقوع  بعد  ما  ا�ستجابة  يخ�ص  الخام�س  الركن  وفيما 

الحادث وكلها تتعلق بالهند�سة و�إنفاذ القانون ثم �إدارة 

ال�سرعة والتركيب لاإلزامي للأنظمة ونظام الات�صال 

لاإلكتروني.

الكاملة  لاإمكانيات  ب�إطلاق  العمل  ورقة  واختتمت 

لأنظمة النقل الذكية كالتالي :

�أنظمة  �سيا�سات  دمج  �ضمان  الحكومات  على  يجب 

النقل الذكية. 

تح�سين م�شاركة �أنظمة النقل الذكية والتعاون. 

�إلى  الم�ستخدم  قبل  من  المقدمة  المدفوعات  تحويل 

�سيا�سات ت�سعير عملية.

التخطيط لن�شر �أنظمة النقل الذكية. 

تعزيز مواءمة ومعايرة �أنظمة النقل الذكية. 

تحفيز التثقيف ب�أنظمة النقل الذكية. 
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�شملت ورقة العمل الخا�صة بالباحثة �شونا مي�ستر نظام 

المكابح  انغلاق  منع  و�أنظمة  بالثبات  لاإلكتروني  التحكم 

ومثبت ال�سرعة القابل للتكيف والم�ساعدة على الثبات في 

الم�سار، ثم قدمت لمحة عن م�ستويات الت�شغيل لاآلي من 

لتفاعل  تحديات   5 ت�شمل  التي  والتحديات  المزايا  حيث 

ال�سائق مع الت�شغيل لاآلي بم�ستوياته المخالفة والذي يتميز 

ب�إمكانية خف�ض الوفيات ولاإ�صابات بن�سبة 90% وخف�ض 

والتلوث  الازدحام  وتخفيف  الطريق  على  المركبات  عدد 

وتح�سين التنقلية.

و�ضمن تفاعل ال�سائق �أي�ضاً تحديات الت�شغيل لاآلي التي 

ت�شمل الموثوقية ولاأمن التقني والبنية التحتية والتحديات 

القانونية والتنظيمية.

نظم  حيث  من  لاآلي  بالت�شغيل  المعرفة  ا�ستعرا�ض  وبعد 

توزيع  والثبات ونظام  بالاحتكاك  والتحكم  منع الانغلاق 

قوى المكابح ونظام التوقف الذكي نجد �أن قبول الت�شغيل 

ال�سائقين  التزام  �إلى  ي�ؤدي  حيث  لل�سائقين  مفيد  لاآلي 

بن�سبة 31.1% ومن المعتقد �أن الت�شغيل لاآلي الذي يتميز 

مفيد  �أنه  �إلى  بالإ�ضافة    %35.6 بن�سبة  مهم  بال�سلامة 

لل�سائقين من حيث التحكم بالمركبة ذاتية القيادة.

�إ�ساءة ا�ستخدام الت�شغيل لاآلي  �أن  ومن جانب �آخر نجد 

التكيف  نظريات  مثل  الخاطئة  المفاهيم  بع�ض  من  ت�أتي 

القيادة ب�شكل  ب�أن  ال�سلوكي وتوازن الخطر مثل الاعتقاد 

�أ�سرع  ب�شكل  والتوقف  التعر�ض للا�صطدام  �أ�سرع تخفف 

يمكنه من اللحاق بمركبات �أخرى ب�شكل �أقرب بالإ�ضافة 

وهي  المركبة،  قيادة  حين  الانتباه  من  �أقل  تخفي�ض  �إلى 

كلها مفاهيم خاطئة، ثم ي�أتى الوعي والت�شغيل لاآلي حيث 

لاإدراك الظرفي والا�ستجابة وفائ�ض المعلومات.

وت�ستعر�ض ورقة العمل المهارات والخبرة في مجال الت�شغيل 

لاآلي حيث تراجع المهارات والخبرة المنخف�ضة و�سائقون 

مبتدئون و�آخرون متمر�سون وبذلك نتقبل التحكم.

على  بالقدرة  تتمتع  لاآلية  المركبات  �أن  �أي�ضاً  وتو�ضح 

لاآلي  والت�شغيل  كبير  حد  �إلى  الطرق  �سلامة  تح�سين 

بمفرده لا ي�ؤدي �إلى �سلامة متزايدة كما لا يلعب ال�سائقون 

دوراً مهماً في تحقيق المنافع المتكاملة للمركبات لاآلية وكل 

م�ؤ�س�سة �أبحاث �إ�صابات المرور

تقنيات المركبات النا�شئة وتبعاتها على ال�سائق

ذلك يتطلب بحثاً وتعليماً ب�شكل متوا�صل.

وفي ختام ورقة العمل تم ر�صد بع�ض المعلومات لاإ�ضافية 

عن تقارير لاأبحاث على موقع ) www.tirf.ca( من حيث 

ال�سائدة  والت�صورات  المعرفة   “ المركبات  �سلامة  مزايا 

وعادات القيادة 2012” ومر�صد �سلامة الطرق من حيث 

وبع�ض   ،2015 دي�سمبر  كندا  في  ال�سلامة  بمزايا  المعرفة 

المعلومات عن موارد للجمهور العام “ برين �أون لاين”.

iRAP البرنامج الدولي لتقييم الطرق
لمحة عن الكيفية والدواعي

�أن  فلت�شر  جون  الدكتور  قدمها  التي  العمل  ورقة  �أو�ضحت 

منظمة )iRAP( البرنامج الدولي لتقييم الطرق هي منظمة 

خيرية مكر�سة للتخل�ص من الطرق �سيئة الت�صميم ولاإن�شاء، 

)منظمة  المتبرعة  البنوك  من  طيف  قبل  من  ممولة  وهي 

ال�صحة العالمية، منظمة فياف( وغيرهما.

وتعتبر  )iRAP  ( منظمة رئي�سية طورت منهجية ) �أي راب( 

�أي راب( وع�ضو في لجنة  وهي مركز تميز �ضمن منظمة ) 

)�أي راب( ولجنة )�أي راب( الفنية العالمية.

لاإجراءات  �ضمن  لاآمن  النظام  العمل  ورقة  ا�ستعر�ضت  ثم 

�إدارة  حيث  من  وال�سلوك  والمركبات  الطرق  على  التكميلية 

ال�سلامة ا�ستباقيا �سواء للمركبة من حيث الحماية لاإيجابية 

البنى  على   ) راب  �أي   ( تركز  للطريق  وبالن�سبة  وال�سلبية، 

وال�سرعة  لاأحزمة  ا�ستخدام  حيث  من  ال�سلوك  ثم  التحتية 

وتناول الكحول والعمر.

بعد ذلك ركزت ورقة العمل على قيا�س مخاطر الطرق بعر�ض 

مخطط مخاطر تفاعلي وقيا�س الحوادث لكل مركبة والم�سافة 

المقطوعة ثم ت�صنيف النجوم – وقائي وقيا�س مخاطر البنية 

التحتية. و�أو�ضحت الورقة ماهية ت�صنيف النجوم وفق برنامج 

تقييم الطرق )راب( عن طريق م�سح الطريق وترميز الطريق 

ونتائج ت�صنيف النجوم وخطة الا�ستثمار، ويتم التقييم لكل 

جميع  من  حوادث  درا�سات  على  النموذج  ويعتمد  متر   100

قبل  من  المقدم  النموذج  على  فني  وب�إ�شراف  العالم  �أنحاء 

لجنة )�أي راب( الفنية العالمية.

ثم بينت الورقة �صفات ترميز الطريق من حيث وجود كتف 

للطريق معبد وتوافر مم�شى جانبي وجودة في انحاء الطريق 

ومرفق الدراجات النارية ونوعية المنطقة وال�سرعة ثم كتف 

الطريق في الي�سار بالإ�ضافة �إلى عر�ض الم�سار و�إ�ضاءة ال�شارع 

والمنت�صف بين الاتجاهين ومرافق العبور ونوع التقاطع.

وبينت الورقة حدود ال�سرعة على الطريق ال�سريع من 90-150 

كليومتراً في ال�ساعة، و�سرعات الطرق لاأحادية )ا( من -30

120 كيلومتراً في ال�ساعة.

وبيانات الحوادث  النجوم  ت�صنيفات  كانت  �آخر  ومن جانب 

التي بينت تكاليف الحوادث قد انخف�ضت للن�صف لكل تح�سن 

في م�ستوى ت�صنيف النجوم.

وعر�ضت الورقة بعد ذلك عملية القيا�س لغر�ض لاإدارة بذكر 

�إنقاذ  مثال  وكان  الدول،  من  لمجموعة  لاإح�صاءات  بع�ض 

�أنه  �أظهر  حيث  القيا�س  لهذا  مو�ضحاً  نيوزيلندا  في  لاأرواح 

�أمامي قاتلة  6 حوادث ا�صطدام  5 �سنوات كانت هناك  قبل 

و3 حوادث ا�صطدام امامي خلفت �إ�صابات، وبعد 4 �سنوات 

لا حوادث ا�صطدام �أمامي قاتلة ولا حوادث ا�صطدام �أمامي 

“ برنامج  ا�ستثمار  خطط  �إجراءات  عر�ضت  ثم  ب�إ�صابات. 

تقييم الطرق “ لطرق �أكثر �أمناً ت�ضمنت 90 �إجراء احترازياً 

و�أكثر من 300 مجموعة مايير “ بي �سي �آر” بالحد لاأدنى. 

الطرق  تقييم  برنامج  عن  لمحة  �إلى  العمل  ورقة  وتعر�ضت 

راب قطر” ثم برنامج تقييم الطرق في  �أي   “ ثم  “راب” 
الخليج العربي، حيث �إن “ �أي راب - تي �أر �إل” يقوم حالياً 

في دولة قطر بت�صنيف نجوم الطريق بطول 1500 كيلو متر 

ل�صالح وزارة لاأ�شغال القطرية

أوراق العمل
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�أو�ضحت ورقة العمل التي قدمها الرائد مهند�س يو�سف فهد 

الغفلي من مديرية  والنقيب مهند�س عبدالله حمد  البادي 

المرور والدوريات ب�شرطة �أبوظبي تحت عنوان “دور النظم 

م�ستويات  تح�سين  في  ال�ضخمة  البيانات  وقواعد  الذكية 

ومفهوم   “ �ضخمة  بيانات   “ مفهوم  المرورية”،  ال�سلامة 

مركز المرور الذكي، مع �إي�ضاح �سبل الا�ستفادة من البيانات 

ور�ؤية  المنجزة  والنتائج  الطرق  �سلامة  لتح�سين  ال�ضخمة 

الم�ستقبل.

الذكي  المرور  مركز  عن  تف�صيلياً  �شرحاً  �أي�ضاً  قدمت  كما 

الذي يجري حالياً تطويره لم�ساعدة �شرطة �أبوظبي على �إدارة 

�أعمالها و�ضمان ت�شغيل مروري �سل�س و�آمن، حيث �سي�ضيف 

هائلة  بيانات  معها  �ستتعامل  عديدة  فرعية  �أنظمة  المركز 

معالجة  تتطلب  والتي  القرار  لدعم  و�أدوات  للتنب�ؤ  و�أدوات 

ت�ستقبل  التي  الدمج  من�صة  خلال  من  وديناميكية،  �سريعة 

البحث  وخدمة  والهوية  لاأمن  من  لاأنظمة  من  مجموعة 

والارتباط ولاأعمال ومحور الدمج محرك الارتباط �إ�ضافة 

�إلى المعلومات الجغرافية.

وي�شير م�صطلح “ بيانات �ضخمة “ �إلى مجموعات بيانات 

كبيرة �أو معقدة للغاية لتطبيقات المعالجة التقليدية، وحالياً 

الت�أثير  حيث  عام  كل  العالم  في  البيانات  حجم  يت�ضاعف 

الرئي�سي لهذا النمو ال�سريع في حجم البيانات يكمن في توفير 

�أ�سا�س �شامل للقرارات.

القيادة العامة ل�شرطة �أبوظبي 

الا�ستفادة من البيانات ال�ضخمة لتح�سين �سلامة الطرق

كبيرة  النقل  عملية  تكون  بحيث  ال�ضخمة  البيانات  وتتعدد 

جداً والتي يتم بثها عبر قنوات عديدة للغاية بحيث �أن النقل 

انتاجها  يتم  كما  ال�ضخمة،  البيانات  مولدات  �أكبر  �أحد  هو 

في الزمن الفعلي وب�شكل متوا�صل من الم�ست�شعرات على متن 

المركبات وعدادات المرور وكاميرات ال�سرعة والهواتف الذكية 

ومخالفات المرور و�أنظمة �إدارة لاأ�صول وبث الفيديو وغيرها.

وتدعم تحليلات البيانات ال�ضخمة في الزمن الفعلي اتخاذ 

م�ستويات  تح�سن  �أن  ��شأنها  من  التي  المنا�سبة  القرارات 

ال�سلامة المرورية ولاأداء الت�شغيلي على �شبكات الطرق.

و�ألقت الورقة ال�ضوء على بع�ض لاأمثلة التي تو�ضح مجموعة 

الاهتمام  نقاط  حيث  من  بالنقل  المرتبطة  البيانات  من 

والوفيات  الفعلي  الزمن  في  ا�صطدامات  مثل  والم�ست�شفيات، 

وظروف لاإنارة ونوع الا�صطدام وحالات �سطح الطريق وحالة 

الطق�س وعُمر ال�سائق. وحول حالة الطق�س في الزمن الفعلي 

�سواء كان �ضباباً �أم ماطراً مع تحديد ال�سرعة ق�صوى �أو دنيا 

�أو متو�سطة.

كما �أو�ضحت �سبل الا�ستفادة من البيانات ال�ضخمة لتح�سين 

وتوزيع  العدائيين  ال�سائقين  ر�صد  الطرق عن طريق  �سلامة 

الرادارات وت�صميم برامج التوعية وك�شف الحوادث وتحويل 

الرئي�سية  لاأداء  وم�ؤ�شرات  الدوريات  �سيارات  وتوزيع  المرور 

�أهداف  تحقق  التي  النتائج  بع�ض  عر�ض  تم  كما  للر�صد، 

الا�ستراتيجية التي تتبعها �شرطة �أبوظبي.

�إليها  و�صلت  التي  والنتائج  التطلعات  بع�ض  الورقة  وبينت 

�شرطة �أبوظبي بجانب بع�ض النقاط على الطريق لتحقيقها 

�ضمن الا�ستراتيجية وهي :

ي�ؤدي ارتفاع كمية البيانات التي يتم جمعها �إلى ارتفاع الطلب 

على ا�ستخدام البيانات ال�ضخمة. 

على نحو مماثل �ستوا�صل البيانات ال�ضخمة في مجال النقل 

بالنمو �إلى جانب القدرات التحليلية.

�أدت الجهود حتى لاآن �إلى تح�سن ملمو�س في م�ستويات �أداء 

ال�سلامة المرورية في �إمارة �أبوظبي.

موا�صلة الا�ستثمار في �أحدث التقنيات التحليلية بغية الم�ساعدة 

على تحليل تدفقات البيانات ال�ضخمة المتزايدة دوماً.

�شرطة دبي

ال�سلامة المرورية والتقنيات الحديثة 

ح�سين  المهند�س  المقدم  قدمها  التي  العمل  ورقة  تميزت 

ب�شيء  ل�شرطة دبي  العامة  القيادة  �أحمد بن غليطة من 

من الب�ساطة والتركيز على �أهم لاأهداف الا�ستراتيجية 

والتي من �ضمنها “ �ضبط �أمن الطريق”.

ال�سلامة  ا�ستراتيجية  و�ضعت  الطريق  �أمن  ولتحقيق 

المرورية والتي تعتبرها �شرطة دبي بمثابة وثيقة تنظيمية 

ر�سمية ت�شتمل على مجموعة من المحاور منظمة بح�سب 

�سنوات  عدة  على  ومبادرات  و�إجراءات  وبرامج  خطط 

وتهدف �إلى دعم الا�ستراتيجية ال�صفرية للو�صول بعدد 

الوفيات على طرق �إمارة دبي ل�صفر وفاة لكل مائة �ألف 

من ال�سكان بحلول عام 2021.

لمعرفة  مرجعية  مقارنة  عر�ض  تم  العمل  ورقة  و�ضمن 

الدول  بع�ض  مع  دبي  لإمارة  المرورية  ال�سلامة  م�ستوى 

من  �ألف   100 لكل  الوفيات  م�ؤ�شر  خلال  من  المتقدمة 

ال�سكان، حيث كان معدل الوفيات في دبي 3.52، فيما كان 

 3.37 و�أم�ستردام   ،6 نيويوك  وولاية   17.9 �ألباما  ولاية  في 

ولندن 2.95 وباري�س 1.7.

كما تناولت الورقة تحديات ال�سلامة المرورية والتي تتمثل 

الثقافي  والوعي  الدولة  ت�شهده  الذي  العمراني  التطور  في 

للجمهور ومدى �إدراكهم للقوانين الخا�صة بال�سير والمرور 

والتطور الهائل في مجال تقنية المعلومات واختلاف قوانين 

ال�سير والمرور من دولة لأخرى.

وا�شتملت �أي�ضاً على مجموعة من المحاور الرئي�سية لتحقيق 

والحملات  المروري  ال�ضبط  حيث  الا�ستراتيجي  الهدف 

المرورية وهند�سة و�أنظمة المرور والتدريب والت�أهيل.

�أهم  من  يعد  الذي  التقني  المحور  الورقة  �شرحت  كما 

المحاور الرئي�سية لتحقيق الهدف الا�ستراتيجي )التقني( 

والذي يتمثل بالآتي :

زيادة عدد �أجهزة �ضبط ال�سرعة بن�سبة 10% �سنوياً.

ا�ستخدام جهاز كتف الطريق.

حملات توعية دائمة عن مخاطر ال�سرعة.

ت�شديد العقوبة على مخالفات ال�سرعة.

ال�سير  وال�سيطرة لمراقبة حركة  القيادة  الربط مع غرفة 

والمرور.

لدوريات  باليد  المحمول  ال�سرعة  �ضبط  رادار  دور  تفعيل 

ال�ضبط المروري.

من  الم�ساعدة  التقنيات  من  مجموعة  الورقة  بينت  كما 

خلال الدوريات الذكية ل�شرطة دبي – التطبيقات الذكية 

وال�سيطرة الحديثة.   القيادة  – وغرفة 
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�أورورا  تيفاني  ال�سيدة  قدمتها  التي  الورقة  �شكلت 

مديرة الات�صالات بمنظمة �سلامة ال�شباب لاأمريكية 

بقطاع كبير ومهم من  تهتم  �إنها  �أهمية خا�صة حيث 

 -  16 بين  �أعمارهم  تتراوح  الذين  والمراهقين  ال�شباب 

19عاماً و من 13-21 عاماً.

وبد�أت ورقة العمل ب�سرد لبع�ض المعلومات المهمة التي 

الطرقات  على  وال�سلامة  الت�أمين  معهد  عبر  ن�شرت 

ال�سريعة عام 2013 ا�ستناداً �إلى تحليل وزارة الخارجية 

لاأمريكية لنظام تحليل وفيات النقل.

الوطنية  المنظمة  �أع�ضاء  �أن  المعلومات  هذه  وتبين 

ملايين   8 لنحو  خدماتهم  يقدمون  ال�شباب  ل�سلامة 

وتعتبر  عاماً،   21-13 بين  ما  �أعمارهم  تتراوح  �شاب 

لاإ�صابات  م�سببات  �أكبر  من  ال�سيارات  حوادث 

�أن  �إلى  بالإ�ضافة  ال�سكانية،  لهذه المجموعة  والوفيات 

يوم  كل  المتحدة  الولايات  في  ال�شباب  وفيات  معدلات 

بجانب  مراهقين   7 �إلى  ي�صل  �سيارة  حادث  نتيجة 

تتراوح  الذين  لل�سائقين  المميتة  الحوادث  معدل  �أن 

�أ�ضعاف  ثلاثة  حوالي  عاماً   16-19 بين  ما  �أعمارهم 

معدل ال�سائقين البالغين من العمر 20 عاماً ومن هم 

�أكبر �سناً.

الثقافة  تغير  بهدف  المهمة  الورقة  هذه  تقديم  وي�أتي 

حول �سلوك القيادة المقبولة من �أجل الحد من وفيات 

ال�سيارات،  حوادث  عن  الناجمة  ال�شباب  و�إ�صابات 

ويكون ذلك بالا�ستفادة من الجوانب لاإيجابية لممار�سة 

با�ستخدام  التكنولوجيا  وتطبيق  لاأقران  من  ال�ضغط 

لمعالجة  بالأقران  الخا�صة  التعليم  وبرامج  محلات 

الم�شكلات ب�أحدث لاأبحاث.

وكما يمكن ل�ضغط لاأقران �أن يكون �إيجابياً �أو �سلبياً، 

ال�سلامة  لتح�سين  الفر�صة  تملك  التكنولوجيا  ف�إن 

ال�شباب  حول  البحوث  تفيدنا  حيث  لل�شباب،  المرورية 

ال�سلوكيات  �أخطر  من  خم�سة  هناك  �أن  والتكنولوجيا 

لل�سائقين في �سن المراهقة في الولايات المتحدة لاأمريكية 

من   %29 ن�سبة  وتمثل  والقيادة  الكحول  �شرب  وهي 

ال�سائقين في �سن المراهقة المتوفين في الحوادث المرورية 

وهو  الثاني  ال�سبب  وي�أتي  الكحول،  ت�أثير  تحت  كانوا 

ا�ستخدام الهاتف النقال وكتابة الر�سائل الن�صية �أثناء 

فئة  لدى  ال�سير  وفيات  من   %11 ن�سبة  وتمثل  القيادة 

ال�شباب ب�سبب الان�شغال عن القيادة بالهاتف المتحرك.

وال�سبب الثالث هو عدم ا�ستخدام حزام لاأمان حيث 

المراهقة  �سن  في  ال�سيارات  ركاب  ن�صف  من  �أكثر  �إن 

الذين توفوا في حوادث ال�سيارات لم يكونوا ي�ستخدمون 

حزام لاأمان.

وت�شكل ال�سرعة الخطر الرابع حيث ت�سببت في 42% من 

وفيات ال�سائقين في �سن المراهقة، و�آخر هذه لاأخطار 

هو تعر�ض المراهقين �أكثر للانخراط في �سلوك محفوف 

بالمخاطر عند وجود ركاب �آخرين.

التعليقات  بع�ض  على  لاأمريكية  العمل  ورقة  وتحتوي 

التي يوجهها ال�سائقون المراهقون لأ�صدقائهم يعبرون 

أوراق العمل

المنظمة الوطنية ل�سلامة ال�شباب – الولايات المتحدة لاأمريكية

ال�شباب والتكنولوجيا

يقول  حيث  لها  يتعر�ضون  التي  الفعل  ردة  عن  فيها 

التوقف  لأ�صدقائي  �أقول  �أن  ال�صعب  من   “ �أحدهم 

عن ت�شتيت انتباهي، ووالداي يقومان ب�إر�سال الر�سائل 

�أثناء القيادة، فلماذا لا �أقوم بذلك �أي�ضاً، ربما ينبغي 

�ألا �أقود ولكن كيف لي �أن �أ�صل للمنزل”.

�أمثلة البرامج  الورقة عر�ضت مجموعة من  وفي ختام 

والحملات التي قدمت للمراهقين ك�أ�سلوب من �أ�ساليب 

المنبهة  القيادة  قمة  مثل  المرورية  بال�سلامة  التوعية 

للمراهقين المعروفة �سابقاً با�سم قمة منع ت�شتيت انتباه 

التعليمية  التوعية  وحملات  القيادة  �أثناء  المراهقين 

لاأمان  “حزام  تحدي  حملة  و�أي�ضاً  اللاحقة،  المحلية 

وو�سائل  التكنولوجيا  ا�ستخدام  وحملة  الحياة”  ينقذ 

والحملات  الر�سائل  لن�شر  الاجتماعي  التوا�صل 

لاإعلامية لل�شباب.
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التنفيذي  المدير  قدمها  التي  العمل  ورقة  �أو�ضحت 

�أنطونيو  ال�سيد  النقل  ل�سلامة  لاأوروبي  للمجل�س 

لاأوروبي من حيث  الاتحاد  اخت�صا�صات  �أن  �أفينو�سو 

�سلامة المركبات تعد اخت�صا�صاً ح�صرياً للمجل�س فيما 

تعد �سلامة البنى التحتية و�سلوك ال�سائق اخت�صا�صاً 

م�شتركاً مبنياً على مبد�أ التبعية.

على  يركز  والذي  لاأوروبي  الاتحاد  طموح  �أن  وبينت 

الوفيات  تقليل  هو  �إليه  ي�سعى  الذي  الهدف  تحقيق 

الفترة  خلال   %50 بن�سبة  الطرقات  على  ال�سنوية 

بين 2011-2020، وهو هدف يحقق ب�شكل كبير نجاح 

دول  من  كبيراً  اهتماماً  تلقى  التي  المرورية  ال�سلامة 

الاتحاد لاأوروبي.

 PIN الطرقية  ال�سلامة  �أداء  م�ؤ�شر  الورقة  وعر�ضت 

المرورية  ال�سلامة  مجال  في  الدول  �أداء  ومقارنة 

�إلى  بالإ�ضافة  دولة،   32 عددها  والبالغ  الطريق  على 

م�ؤ�شر  لجنة  تقدمها  التي  التقارير  من  الا�ستفادة 

PIN الم�شكلة من خبراء من هذه الدول والتي تت�ضمن 

البيانات والمعارف بجانب لجنة توجيهية للم�ؤ�شر نف�سه 

مع مجموعة من المن�شورات والجوائز.

ببرنامج  الخا�صة  المعلومات  من  وتم عر�ض مجموعة 

المجل�س لاأوروبي خلال الفترة من 2006-2015 والتي 

ت�ضمن 9 تقارير �سنوية لم�ؤ�شرPIN و 30 تقريراً موجزاً 

و  الطرقية  ال�سلامة  مجالات  من  مجالًا   28 تغطي 

�سنوية  بالم�ؤ�شر  خا�صة  م�ؤتمرات  و9  وطنياً،  حواراً   44

عقدت في بروك�سل، و�أي�ضاً ح�صول 12 دولة على جوائز 

م�ؤ�شر PIN للأداء المتميز في مجال خف�ض الوفيات على 

الطرق.

وت�ضمنت الورقة �إح�صائيات بينت �أن 25,964 �شخ�صاً 

لقوا حتفهم في حوادث طرقية في الاتحاد لاأوروبي عام 

2014 كما �أ�صيب 203,500 �شخ�ص ب�إ�صابات خطيرة في 

العام نف�سه.

الوفيات  من  العدد  هذا  لتقليل  كبير  تحرك  وهناك 

الخطيرة  لاإ�صابات  وتخفي�ض  �سنوياً   %6.2 بن�سبة 

بن�سبة 2.6 % �سنوياً، بالإ�ضافة �إلى بع�ض الحملات التي 

لاإ�صابات  لتقليل  لاأوروبي  الهدف  تحقيق  �إلى  تهدف 

الخطيرة الناتجة عن حوادث الطرق مثل حملة ) هيا 

نذهب(.

و�أو�ضحت الورقة �أن القيادة تحت ت�أثير الكحول تعتبر 

�أحد �أهم لاأ�سباب القاتلة الرئي�سية على الطرق بجانب 

ال�سرعة وعدم ا�ستخدام حزام لاأمان.

التي  لاأهداف  �أهم  �أحد  المركبات  �سلامة  وكانت 

ركزت عليها الورقة كفر�صة مهمة لعام 2016 بجانب 

م�شكلة ال�سرعة التي �شكلت الاهتمام الكبير من خلال 

طريق  عن  وذلك  منها  للحد  التكنولوجيا  ا�ستخدام 

ال�سائق  ي�ساعد  الذي   )ISA( الذكي  ال�سرعة  م�ساعد 

وزيادة  المخالفات  ال�سرعة وتجنب  على احترام حدود 

المجل�س لاأوروبي ل�سلامة النقل

م�ؤ�شر �أداء ال�سلامة الطرقية )PIN( : ت�صنيف ومراقبة التقدم المحقق في الاتحاد لاأوروبي 

بخ�صو�ص ال�سلامة المرورية

م�ستويات الراحة، وبالتالي ف�إنه يمكن لم�ساعد ال�سرعة 

 %30 بن�سبة  الا�صطدام  حوادث  يخف�ض  �أن  الذكي 

بربط  التذكير  �إلى  بالإ�ضافة   %20 بن�سبة  والوفيات 

في  فعالية  لاأكثر  الو�سيلة  يعتبر  الذي  لاأمان  حزام 

المركبات وهو �إلزامياً في جميع المقاعد.

و�ضرورة   2020 بحلول   %50 تحقيق  هو  التحدي  �إن 

معالجة لاأ�سباب القاتلة الثلاثة الرئي�سية عبر تطبيق 

ال�سلامة  ومعايير  التحتية  البنى  على  تح�سينات 

تخفي�ض  ا�ستراتيجيات  بتنفيذ  والبدء  المركبات  في 

لاإ�صابات.
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تعتبر ورقة العمل التي قدمها الدكتور بيتر �سيلفرانو 

من لاأوراق المهمة التي عر�ضت م�شكلة مهمة وم�ؤثرة 

بان�شغال  ترتبط  و�أنها  خا�صة  لاآن،  المجتمعات  في 

في  يت�سبب  مما  الطريق  على  القيادة  �أثناء  ال�سائقين 

مرتادي  على  كبيراً  خطراً  ت�شكل  حوادث،كما  وقوع 

م�ستخدمي  �أو  لاآخرين  ال�سائقين  من  �سواء  الطريق 

الطريق من الم�شاة.

المرورية  ال�سلامة  م�ؤ�شرات  بعر�ض  الورقة  وبد�أت 

ال�سلوك  ملاحظة  طريق  عن  البلجيكي  الم�ستوى  على 

بمو�ضوعية من خلال عينات تمثيلية كبيرة وا�ستطلاع 

المرور  حركة  �أحجام  وعن  الطريق  جانب  على  ر�أي 

المرجحة بجانب ال�سل�سلة الزمنية التاريخية.

من  الهاتف  ا�ستخدام  مخاطر  الورقة  عر�ضت  ثم 

�أن )5-25%( من مجموع  ال�سائقين، حيث ظهر  قبل 

القيادة،  عن  ال�سائق  بان�شغال  ترتبط  الحوادث 

والتحدث بالهاتف ي�ضاعف مخاطر الحوادث بمعامل 

التحدث  مخاطر  كثيراً  تختلف  ولا  مرات.   )3-4(

بالهاتف من دون حمله عن مخاطر التحدث بالهاتف 

الن�صية  الر�سائل  �أن  �إلى  �إ�ضافة  باليد،  حمله  �أثناء 

تزيد �أكثر من مخاطر الحوادث.

يحظر  �أنه  عر�ضها  تم  التي  المعلومات  و�أظهرت 

من  كثير  وفي  ال�سائقين،  قبل  من  الهاتف  ا�ستخدام 

لاأحيان يحظر فقط حمل الهاتف، وفي كلا الحالتين 

التي  هي  فقط  الن�سبة  ولكن  معروفة  المخاطر  تكون 

ترتبط ب�أ�سلوب ا�ستخدام الهاتف.

�أ�سلوب التبليغ  وللت�صدى لهذه الظاهرة تم ا�ستخدام 

عن ا�ستخدام الهواتف المحمولة من قبل ال�سائقين في 

بلجيكا، وتبين �أن ن�سبة حوالي 50% من ال�سائقين هم 

لم  البلاغات  هذه  �أن  �إلا  بالتبليغ،  قاموا  الذين  فقط 

تكن بالدقة المطلوبة من حيث عدد ومدة الا�ستخدام 

وبع�ض العوامل لاأخرى.

ت�شكل  التي  ال�سلوكيات  من  مجموعة  ر�صد  تم  وقد 

خطورة على ال�سائق والطريق وهي :

التحدث �أثناء القيادة بالهاتف النقال.

كتابة �أو قراءة الر�سائل الن�صية �أثناء القيادة. 

ا�ستخدام �أوامر لوحة القيادة �أثناء القيادة.

ال�شرب،  )لأكل،  باليد  لاأخرى  لاأ�شياء  مع  التعامل 

التدخين (.

�صفات  تبين  التي  الخ�صائ�ص  بع�ض  ر�صد  تم  كما 

حيث  من  وجن�سه  يقودها  التي  ال�سيارة  ونوع  ال�سائق 

كونه رجلًا �أو امر�أة – وجود ركاب معه – بالإ�ضافة �إلى 

معايير �أخرى مثل ال�سرعة الم�سموح بها على الطريق

 30-50-70-90-120 كم في ال�ساعة – الوقت من اليوم 

لاأ�سبوع  ونهاية  لاأ�سبوع  �أيام  في  الذروة  �ساعات   –
والمنطقة التي تم فيها ر�صد كل هذه الخ�صائ�ص.

وبعد ر�صد ال�سلوكيات والخ�صائ�ص تم ت�صميم العينات 

الطريق  ل�شبكة  الطبقي  التق�سيم  على  ترتكز  التي 

)بلجيكا كمثال( بح�سب نوع الطريق والمنطقة واختيار 

نظم  با�ستخدام  طبقة  كل  في  المراقبة  لمواقع  ع�شوائي 

عمليات  لعدد  ع�شوائي  وا�سناد  الجغرافية  المعلومات 

ال�سريعة  الطرق  ا�ستثناء  مع  الطبقات  في  المراقبة 

حيث تكون المراقبة من �سيارات متحركة بحيث تكون 

ب�سرعة  دقيقة  و30  كم/�ساعة   90 ب�سرعة  دقيقة   30

نقل  مركبات  من  دقيقة   15 وت�ضاف  كم/�ساعة،   120

لاإجمالي  ي�صل  �أن  �إلى  والحافلات  الثقيلة  الب�ضائع 

للمواقع 126 موقعاً.

حجم  �أخذ  طريق  عن  لاإح�صائي  التحليل  ويتم 

حركة  حجم  خلال  من  الاعتبار  بعين  الا�ستطلاعات 

المرور وفقاً لنوع الطريق وحجم حركة المرور وفقاً لنوع 

ال�سيارة ووفقاً لوقت المراقبة مع مراعاة ت�صميم �أخذ 

العينات، حيث هناك تراجع لوج�ستي من ناحية تحديد 

فمثلًا  المحددة،  التنب�ؤية  للمتغيرات  الحقيقي  الت�أثير 

من  �أكثر  ال�صغيرة  ال�شاحنات  يقودون  الرجال  نجد 

الن�ساء، وت�سير ال�شاحنات ال�صغيرة �أكثر على الطرق 

المعهد البلجيكي لل�سلامة المرورية

قيا�س مدى ا�ستخدام الهاتف النقال �أثناء القيادة.. نتائج الا�ستطلاع على جانب الطريق البلجيكي

العامة بالإ�ضافة �إلى ت�أثير نوع الجن�س ) رجل، امر�أة ( 

بالن�سبة لجميع المتغيرات لاأخرى.

الان�شغال  �أ�شكال  من  �شكل  وجود  الورقة  وبينت 

منهم   ال�سائقين،  جميع  من   %8 لدى  القيادة  عن 

من   %1.2 و  باليد  المتحرك  الهاتف  2%ا�ستخدموا 

�أو يقر�أون ر�سائل ن�صية  جميع ال�سائقين كانوا يكتبون 

على الهاتف، وكانت عوامل الخطر تتركز في ال�سائقين 

المحترفين على الطرق ال�سريعة في غياب الركاب.

واختتمت الورقة بمجموعة من لاإجراءات :

تدريب ال�سائقين وتعليمهم ثقافة ا�ستخدام الهاتف.

�إجراءات ت�ستهدف الفئات والمواقع المعر�ضة للخطر. 

�أثناء  الهاتف  ا�ستخدام  تمنع  التي  الذكية  التقنيات 

القيادة.

فر�ض  مع  ال�شرطة  قبل  من  تكون  التفقد  عمليات 

عقوبات على المخلين بها.    

أوراق العمل
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قدم المهند�س حمد عادل العفيفي مدير �إدارة ت�شغيل 

وتكنولوجيا المرور بالوكالة بدائرة النقل ب�أبوظبي ورقة 

عمل �ألقت ال�ضوء في بدايتها على عمل �إدارة النقل من 

ل�سيا�سة  لاإدارة  ت�أ�سي�سها وتخطيط  خلال لمحة بينت 

�أن  �إلى  بالإ�ضافة  و�أ�سلوب تطويرها  لاإمارة  النقل في 

ولاأنظمة  القرارات  �إ�صدار  حق  تمتلك  النقل  دائرة 

مع  بالتعاون  ولاأمن  ال�سلامة  معايير  �أعلى  لتحقيق 

الدولة وخارجها، وذلك من  المخت�صة داخل  الجهات 

النمو  في  ت�سهم  فعالة  نقل  و�سائل  لتوفير  ر�ؤية  خلال 

و�أي�ضاً  �أبوظبي.  مدينة  في  والا�ستقرار  الاقت�صادي 

موحد  نقل  نظام  وتنظيم  وتطوير  تخطيط  مهمة 

العامة من خلال  الم�صلحة  ب�شكل جديد وجيد يخدم 

ال�سلامة  وتعزيز  الازدحام  من  التقليل  هدف  تحقيق 

ولاأمن في نظام النقل عن طريق العمل مع ال�شركاء، 

وبناء م�ؤ�س�سة قائمة على التعاون وتحقيق نتائج تحقق 

لاأهداف المحددة.

كما �ألقت الورقة ال�ضوء على تطور �أنظمة النقل الذكية 

لاألفية  �إلى  الما�ضي  القرن  ثمنينيات  من  �أبوظبي  في 

الجديدة من حيث نظم العمل ولاإجراءات التطبيقية، 

وتح�سين    TMC المرورية  لاإدارة  مركز  �إن�شاء  ثم 

ا�ستخدام  ثم  ومن  الهواء  وجودة  والنقل  ال�سلامة 

ت�ستخدم  التي  المغلقة  التلفزيونية  الرادار  كاميرات 

كاميرات فيديو لنقل لاإ�شارة �إلى موقع معين مثل مركز 

لاإدارة المرورية على عدد محدود من ال�شا�شات وتفيد 

والك�شف  والاختناقات  الفعلية  المراقبة  عمليات  في 

المبكر والا�ستجابة ال�سريعة للحوادث. ثم مروع �إ�شارات  

ال�ضوئية  لاإ�شارات  على  ت�ستبدل  التي  المرورية   LED

بحياة  تتمتع  والتي  �أبوظبي  جزيرة  في  كافة  المرورية 

الم�سارب  �إغلاق  تقليل  يعني  مما  �أقل  و�صيانة  طويلة 

ب�إ�شارات   لاإ�ضاءة  �أن  كما  ال�صيانة،  عمليات  �أثناء 

LED تقدم �إ�ضاءة وا�ضحة �أكثر لل�سائقين.   

المروري  التحكم  نظام  ا�ستخدام  �آخر  جانب  من 

التكيفي الذي يعطي تقليل الاختناقات والت�أخير وي�سبب 

حوادث  تقليل  �إلى  بالإ�ضافة  �سل�ساً  مرورياً  تدفقاً 

ال�صدم من الخلف والتقليل من �إحباط ال�سائقين من 

خلال تقديم وقت تنقل موثوق.

على  القائم  التحكم  �أ�سلوب  العمل  ورقة  عر�ضت  ثم 

وخدمة  الطرقات  خدمات  ودورية  المركبات  تدفق 

ل�شبكة  �أ�سرع  ا�ستفادة  تعطي  والتي  المركبات  �سحب 

بجانب  الثانوية  الحوادث  احتمالية  وتقليل  الطرق 

الك�شف  في  وتفيد  المتغيرة  الر�سائل  لوحات  ا�ستخدام 

والتحذير من لاأحوال الجوية و�أحوال الطرق الخطرة 

لوحات  �أن هناك  كما  الثانوية،  والتقليل من الحوادث 

الر�سائل المتغيرة المحمولة ) PVMS( وهي من لاأدوات 

عن  الفعلي  الوقت  في  معلومات  تقديم  يمكنها  التي 

�أي�ضاً  ويمكنها  البديلة،  والطرق  المرورية  الاختناقات 

والحوادث  الفعاليات  عن  م�سبقة  تحذيرات  تقديم 

و�إغلاق الطرقات.

والفعاليات  الحوادث  �إدارة  لجنة  �أي�ضاً  وهناك 

النقل وتفيد في عملية الاجتماع خلال  وتر�أ�سها دائرة 

متوقعة  غير  فعالية  �أو  حادث  لمناق�شة  ق�صيرة  فترة 

التح�ضير  فترة  �أثناء  فعاليات  تتبع  على  القدرة  ولها 

لتح�سين  للحوادث  �سريعة  ا�ستجابة  وتحقق  والتطبيق 

ال�سلامة والتخفيف من الت�أخير.

وعر�ضت الورقة �أي�ضاً نظام العد المروري )TCS( الذي 

وتقديم  المرور  و�إدارة  ال�سريعة  الطرق  تح�سين  يقيم 

�إلى  بالإ�ضافة  التنقلية،  معلومات  لنظام  مدخلات 

�إمكانية الك�شف المبكر عن الحوادث من بيانات ال�سرعة 

و�أي�ضاً نظام ) SCADA( للأنفاق و�أنظمة �إدارة نظام 

العدد المروري.

ت�ستخدم  التي  المتنقل  معلومات  نظام  عر�ضت  كما 

�إ�ضافية  بمعلومات  النقل  نظام  م�ستخدمي  لتزويد 

خيارات  حول  قرارات  اتخاذ  خلالها  من  يمكنهم 

الم�سار وتقدير وقت التنقل وتجنب الاختناقات وتعزيز 

دائرة النقل – �أبوظبي 

�إدارة المرور الذكي في �أبوظبي

خيار نمط التنقل بناء على الوقت الفعلي وتقليل توتر 

نظام  عر�ض  الحوادث.بجانب  خطر  وتقليل  المتنقلين 

وقت  بيانات  لجمع  ي�ستخدم  الذي  التنقل  وقت  قيا�س 

البلوتوث  تقنية  با�ستخدام  الفعلي  الوقت  في  التنقل 

ويفيد هذا النظام في م�ساعدة مركز التحكم المروري 

لاتخاذ قرارات مدرو�سة في الوقت الفعلي، ولا يتطلب 

الم�سح  طواقم  بين  التفاعل  �أو  التعر�ض  النظام  هذا 

للعاملين  �إ�ضافية  �سلامة  �إلى  ي�ؤدي  مما  وال�سائقين 

وال�سائقين.

الم�ستقبلية  المخططات  بع�ض  بعر�ض  الورقة  واختتمت 

على  الذكية  النقل  لأنظمة  التحتية  البنية  ن�شر  عن 

امتداد لاإمارة ون�شر مراكز �إدارة �إقليمية للنقل متعدد 

توفير  �إلى  بالإ�ضافة  الم�ستويات،  ومتعدد  الو�سائط 

النقل  و�أنظمة  التنقل  عن  الفعلي  الوقت  في  معلومات 

الذكية ون�شر نظام الم�ساعدة �أثناء الركن ون�شر �أنظمة 

الوزن �أثناء الحركة وتح�سين دمج �أنظمة �إدارة لاأنفاق 

وتحديث �أنظمة النقل الذكية الموجودة.
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ورقة  المعهد  مدير  �ألونزو  فران�سي�سكو  الدكتور  قدم 

تناولت التطبيقات الحالية والم�ستقبلية للطائرات بدون 

وقدراتها  الطائرات  هذه  الورقة  عرفت  حيث  طيار، 

وال�سلامة  المرور  حركة  �إدارة  مجال  في  الوظيفية 

المرورية.

الطائرة  برحلة  التحكم  يمكن  �أنه  الورقة  و�أو�ضحت 

على  الكمبيوتر  �أجهزة  قبل  من  م�ستقل  ب�شكل  �إما 

متن الطائرة �أو عن طريق جهاز التحكم عن بعد من 

�أو في مركبة �أخرى، ولها عدة  قبل طيار على لاأر�ض 

الحدود  و�أمن  المدني  لاأمن  مثل  حالياً  ا�ستخدامات 

والبحث عن المفقودين ور�صد التلوث والكوارث و�إطفاء 

الحرائق.

وب�شكل مفاجئ �أ�صبحت الطائرة بدون طيار ت�ستخدم 

بتنفيذ  لاإدارات  بع�ض  با�شرت  المرور حيث  في مجال 

من  النوع  هذا  بوا�سطة  المرورية  الحلول  بع�ض 

الطائرات.

و�أو�ضحت الورقة �أن م�شكلة �إدارة المرور وال�سلامة على 

الطرق تكمن في وجود عدد كبير من المركبات وكثرة 

الطرق  من  وا�سعة  �شبكة  ووجود  العمل  في  المناوبات 

من  الخالية  �أو  المزودة   ( مختلفة  خ�صائ�ص  ذات 

الحوادث  من  الكثير  وقوع  �إلى  بالإ�ضافة  الرادارات( 

التي ت�ؤثر على �صحة النا�س مع وجود �إدارات متعددة 

تتمتع بال�سلطة في هذا المجال.

والعجز  التحكم  عملية  �إعاقة  �إلى  ي�ؤدي  كله  وهذا 

ومعرفة  الم�ضادة  التدابير  تقديم  وتعقيد  المعرفة  في 

�أن  نجد  وحالياً  لاأ�سا�سية.  الحاجة  هو  التن�سيق  �أن 

هناك العديد من الطرق التي تمكن �إدارات المرور من 

الح�صول على بيانات الحركة المرورية ومراقبتها مثل 

على  والمركبة  الفيديو  وكاميرات  الهيلوكبتر  طائرات 

�أبراج عالية �أو لوحات �إعلانية وغيرها، ترتكز جميعها 

على مواقع ثابتة من �شبكة الموا�صلات.

لإدارة  الحالي  النظام  هذا  على  قيوداً  هناك  ونجد 

تكاليف  �إلى  بالإ�ضافة  المرورية،  الحركة  ومراقبة 

في  والعجز  الربحية  وانخفا�ض  العالية  الا�ستثمار 

الاحتياجات  تلبية  وعدم  الجغرافي  والبعد  الميزانية 

والظواهر المتغيرة.

وبينت الورقة �أن مزايا الطائرة بدون طيار مقارنة مع 

�أنظمة الطيران الم�أهولة حيث �إنها �أ�صغر حجماً بكثير 

وبالتالي عامل التكلفة يقل كثيراً ب�سبب انخفا�ض كلفة 

الت�صنيع وال�صيانة والت�شغيل والاحتياجات اللوج�ستية 

للطوارئ  ال�سريعة  الا�ستجابة  �إلى  �إ�ضافة  الب�سيطة، 

وعدم احتياجها لمدرج للهبوط �أو الاقلاع.

وبجانب هذه الميزات ف�إنه يمكن للطائرة بدون طيار �أن 

الدقة  وتنفذ مناورات عالية  الهدف  تقترب كثيراً من 

م�ستويات  وعند  الليل  في  والطيران  �أطول  ورحلات 

منخف�ضة وهي م�ستدامة على ال�صعيد البيئي وتخف�ض 

ن�سبة المخاطر في مكان العمل بالإ�ضافة �إلى تنوعها.

بدون  للطائرات  الممكنة  التطبيقات  الورقة  وتناولت 

طيار في �إدارة حركة المرور وال�سلامة، حيث تقوم بر�صد 

المرورية  المخالفات  في  والتدقيق  المركبات  ومراقبة 

بالإ�ضافة  لهم  ال�سلوكي  والتحليل  ال�سائقين  وم�ساعدة 

�إلى �سرعة التدخل في لاأزمات والحالات الخا�صة.

المدنية  البيئة  في  التدخل  �إلى  الورقة  تطرقت  كما 

المدن  في  المرورية  الحركة  و�إدارة  المراقبة  حيث  من 

ال�ضوئي  التلوث  ن�سبة  قيا�س  طريق  عن  وت�صميمها 

والتلوث ودعم المدينة الذكية ومراقبة ور�صد الم�ساحة 

ال�سلامة  ال�سلامة،   ( مختلفة  جهات  من  الح�ضرية 

المرورية، حركة المرور ووقوف ال�سيارات(. 

وبينت بع�ض الا�ستخدامات الم�ستقبلية المحتملة مثل دعم 

الرعاية ال�صحية حيث تعتبر م�صدراً �سريعاً للمعلومات 

�سيارة  قبل  ت�صل  كونها  الطبية  للخدمات  بالن�سبة 

�أن  ويمكنها  المرورية،  الحوادث  حدوث  عند  لاإ�سعاف 

تحمل لاأ�شياء الحيوية جداً مثل الهاتف المحمول والمياه 

والحبل ومعدات لاإنقاذ ولاأدوية وحتى �أجهزة تنظيم 

أوراق العمل

معهد البحوث للطرق وال�سلامة المرورية بجامعة فالن�سيا ب�إ�سبانيا 

كيفية ا�ستعمال الطائرة بدون طيار في حركة المرور و�سلامة الطرق 

المنظمة الوطنية ل�سلامة ال�شباب – الولايات المتحدة لاأمريكية

ال�شباب والتكنولوجيا

الاحتياطية  الات�صالات  نظام  و�أي�ضاً  القلب،  �ضربات 

كجهاز ا�ستقبال و�إر�سال لاإ�شارات بطرق غير معتادة 

و�إمكانية الت�صرف لمواجهة الظواهر الجوية مثل انت�شار 

ال�ضباب على �سبيل المثال.

�أن الطائرة بدون طيار ت�سمح بجمع  و�أو�ضحت الورقة 

العديد من البيانات والمعلومات بكلفة منخف�ضة وتغطي 

التي  لاأماكن  �إلى  وت�صل  الوا�سعة  لاأر�ض  امتدادات 

ي�صعب الو�صول �إليها من دون تعري�ض النا�س للمخاطر 

تطبيقاتها  تعد  كما  للوقت،  لاأدنى  الحد  ظروف  في 

على  ت�ساعد  التي  النتائج  من  الكثير  وتحقق  متعددة 

وزيادة  المرور  حركة  لتح�سين  الجيد  لاأداء  ت�شخي�ص 

معدل ال�سلامة، �إ�ضافة �إلى �أنها تتيح التدخل في الوقت 

الحقيقي للح�صول على تح�سينات فورية.

ولا يعد ا�ستخدام الطائرة بدون طيار ا�ستبدالًا للتقنيات 

الحديثة �أو التقليل من تكاليف المعدات �أو الم�شغلين ولكن 

مكملًا ويحقق التح�سين المطلوب وقت ال�ضرورة.
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)STAR( حافز جديد لل�سلامة على الطرق بف�ضل

مدير  دونكرز  �إريك  قدمها  التي  العمل  ورقة  بد�أت 

�سيا�سة ال�سلامة على الطرق في  “VIA” با�ستعرا�ض 
هولندا والتي تتمثل في البداية في فترة ال�سبعينيات من 

خلال  ومن  الحوادث  على  باعتمادها  الما�ضي  القرن 

الحوادث  بيانات  وهي  النجاح  لتحقيق  عوامل  عدة 

�أ�صحاب الم�صلحة في مجال  والمتوفرة لجميع  الجيدة 

ثم  لاأدلة،  على  قائم  نهج  عبر  الطرق  على  ال�سلامة 

ر�صد �أهداف ال�سلامة على الطرق من خلال معلومات 

ثابتة ودقيقة منا�سبة للتحليل بحيث تركز على لاإن�سان 

وتحديد  النظام  �أخطاء  لتحديد  والطريق  وال�سيارة 

ال�سلوك ال�سيئ وتحديد الظروف الخطرة.

وتعر�ضت الورقة لبع�ض الم�شكلات المرورية والت�سجيل 

الر�صد  وم�شكلة  ال�شرطة  قبل  من  للحوادث  الناق�ص 

لل�سيا�سات والتحليلات والتقيمات التي ت�صبح م�شكلة 

ت�أتي  التي  ثم و�ضعت جزءاً من الحلول  �صعبة الحل، 

نتيجة للتعاون المبتكر الذي يهدف �إلى لاإبلاغ بكفاءة 

توفر  موثوقة  تحليلات  �إلى  للو�صول  الحوادث  عن 

حافزاً جديداً لل�سلامة المرورية.

لتح�سين  المتبعة  العملية  تتبع  �أ�سلوب  �أي�ضاً  و�أظهرت 

المرورية حيث الحادث ومنه  لل�سلامة  التوريد  �سل�سلة 

�إلى لاإبلاغ عنه ثم بدء التحليلات حتى الو�صول من 

ال�شكل الورقي �إلى الحل الرقمي.

ويعد لاإبلاغ عن ال�ضرر عبر الجوال هو �أحد لاأ�ساليب 

ال�سريعة للإبلاغ عن ال�ضرر �أثناء التنقل لكافة �أنواع 

الحوادث مثل راكبي الدراجات �أو لاإ�صابات.

ويقوم النظام العام الجديد لتحديد الموقع عن طريق 

لوحة الترخي�ص فقط لجمع بيانات ال�سيارة والت�أمين 

الت�أمين  �شركات  و�ضعتها  منظمة  ا�ستعلام  بطريقة 

لو�صف الحادث، ويعتبر المخطط المكون تلقائياً فريداً 

من نوعه وت�سهم �سهولة ا�ستعماله وب�ساطة لاإبلاغ في 

زيادة الا�ستخدام.

ومن لاأمور التي ركزت عليها الورقة الهولندية عملية 

تعريف  في  الرئي�سي  التحدي  يمثل  حيث  التوا�صل، 

وتعتبر  الجوال،  عبر  ال�ضرر  عن  بالإبلاغ  الجمهور 

�أمراً  المعروفين  الم�صلحة  �أ�صحاب  والتزام  م�شاركة 

حا�سماً في هذا ال�صدد.

التي   )STAR( من  ال�سلامة  اتفاقية  �إبرام  تم  وقد 

حيث  لاأمام،  �إلى  دافعاً  الطريق  على  ال�سلامة  تمنح 

جميع  في  المرورية  الحوادث  �أنواع  جميع  ت�سجيل  يعد 

ال�سلامة  لاتفاقية  بالن�سبة  لاأهمية  بالغ  �أمراً  لاأوقات 

ملتزمة في  الم�شاركة  المنظمات  �أن  كما   .)STAR( من

من  المطلوب  ال�سلوك  لتحفيز  جهدها  ق�صارى  بذل 

لاأ�شخا�ص المعنيين.

النجاحات  بع�ض  تحققت  النظام  ذلك  خلال  ومن 

خطواتها  ب�أولى  قامت  ال�شرطة  �أن  ومنها  لاآن  حتى 

�ألفاً   80 �أكثر من  الت�سجيلات مع  الكبرى نحو تح�سين 

من الت�سجيلات �سنوياً، وقد �أدى ذلك بالفعل �إلى نتائج 

مفاجئة وتثبيت الافترا�ضات القائمة ب�أنها لي�ست دوماً 

�صحيحة، كما �أن هذا لاأمر يطرح مع�ضلات وتحديات 

جديدة ل�صناع القرار.

لاإح�صائيات  من  مجموعة  �إلى  الورقة  تعر�ضت  ثم 

في  وعددها  الحوادث  عن  تاريخية  بيانات  خلال  من 

الخطيرة  الحوادث  عن  ولاإبلاغ  الما�ضية  ال�سنوات 

و�أعداد ال�ضحايا، و�أي�ضاً المواقع لاأكثر عر�ضة للحوادث 

الحوادث  من  مرتفعة  �أعداد  مع  المواقع  وت�صنيف 

بالإ�ضافة �إلى �إظهار الر�سوم البيانية للحوادث الفردية 

يتم  وبعدها تقرير مف�صل عن الحادث، ثم بعد ذلك 

تحليل الطرق من خلال تكبير الخريطة على الطريق 

الحوادث  وح�صر  الحوادث  �أعداد  فيه  ترتفع  الذي 

بو�سيلة معينة للنقل.

ثم اختتمت ورقة العمل بمجموعة من الخطوات القادمة 

STAR( ومختلف  ـ حيث يتم الات�صال بين م�ؤ�س�سة ) 

�أ�صحاب الم�صلحة لا�ستك�شاف وتفعيل الفر�ص الجديدة 

على �أ�سا�س الر�ؤى التي تم الح�صول عليها والاتحاد مع 

مخاطر  على  والتركيز   )  iRAP( مثل  �أخرى  م�شاريع 

حوادث الجماعات والبنية التحتية والتو�سع �إلى المعايير 

لاأوروبية من النظام الورقي �إلى النظام الرقمي. 

VIA الهولندية
ولادة نجم جديد 
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ا�ستهلت ال�سيدة كرياكي �أرامبيدو ع�ضو اتحاد الطرق 

وموجز عن  �سريع  بعر�ض  العمل  ورقة  �شرح  لاأوروبي 

ال�سلامة على الطرق والو�ضع الراهن والتحديات من 

خلال برنامج العمل لاأوروبي لل�سلامة الطرقية.

ويت�ضمن البرنامج الهدف لاأول لخف�ض عدد الوفيات 

بحلول عام 2020 من 31,500 حالة في عام 2010 �إلى  

جهداً  ويتطلب  كبيراً  تحدياً  يعد  وهو  حالة،   15,750

وبينت  لاأوروبي.  الاتحاد  في  الم��سؤولين  كل  من  كبيراً 

�إلى   2014 انخف�ضت في عام  الوفاة  �أن حالات  الورقة 

ويظهر  بالخير  يب�شر  رقم  وهو  وفاة  حالة   25,700

الجهد المبذول من الم��سؤولين في هذا ال��شأن.

�أعلى  ي�سجل  لاأوروبي  الاتحاد  �أن  العمل  ورقة  وبينت 

ن�سبة في ال�سلامة المرورية في العالم، حيث و�صل عدد 

حالات الوفاة 56 حالة من �أ�صل مليون ن�سمة في عام 

2014، �أي 25,700 حالة من �أ�صل 505 ملايين ن�سمة، 

في حين تم ت�سجيل �ضعف الوفيات في الولايات المتحدة، 

يعاود  �أن  لاأوروبي يمكن  العدد في الاتحاد  �أن هذا  �إلا 

تدريجياً  تتناق�ص  �أن  بمجرد  �أخرى  مرة  الارتفاع 

المرور  حركة  لحجم  لاإيجابية  الخارجية  العوامل 

المخف�ضة ب�سبب الم�صاعب الاقت�صادية.

وعر�ضت الورقة عن�صراً مهماً في هذا المجال وتخت�ص 

الطرقات  بجانب  لها  التحتية  والبنية  الطرق  ب�أتمتة 

التي يمكن لل�سيارات قراءتها. وتناولت في هذا المجال 

عليها  التعرف  تعوق  التي  والعوامل  الطريق  علامات 

مثل عدم وحود �صيانة منتظمة لعلامات الطريق وو�ضع 

علامات طرق غير عاك�سة لل�ضوء بالإ�ضافة �إلى وجود 

علامات قديمة )ولي�ست ذات �صلة( على الطريق )على 

�سبيل المثال مناطق العمل(.

ثم بينت الورقة كيفية الم�ساعدة من قبل م�شغلي الطريق 

و�صيانته عن طريق تح�سين علامات الطريق العاك�سة 

علامات  مو�ضع  ودقة  اكت�شاف  في  ودورها  لل�ضوء 

عر�ض  مواءمة  �إلى  الحاجة  مع  كبير  ب�شكل  الطريق 

وحجم ولون علامات الطريق، �إ�ضافة �إلى العوامل التي 

تعوق التعرف عليها.

من  جمعها  تم  التي  التو�صيات  من  عدداً  الورقة  وقدمت 

اللوائح الوطنية من عدة دول �أوروبية، وجاءت كالتالي:

علامات مرئية على الدوام:

بالن�سبة لكل من ال�سائق وال�سيارة الذكية.

بغ�ض النظر عن ظروف لاإ�ضاءة ) ليلًا ونهاراً (.

- رطوبة  الظروف الجوية ) جفاف  النظر عن  بغ�ض 

– �أمطار(.
العمر ) ال�شباب والمتقدمين في ال�سن (.

�إ�شارات الطريق الجديدة:

 .150X150 تو�صية اتحاد الطرق لاأوروبي

الحد لاأدنى من العر�ض 15 �سم.

لاأجواء الجافة  ال�ضوء في  انعكا�س  لأداء  لاأدنى  الحد 

والرطبة والممطرة.

أوراق العمل

اتحاد الطرق لاأوروبي 

الطرق التي يمكن لل�سيارات قراءتها : تمهد الطريق �إلى بر لاأمان 

الدكتور  لاأ�ستاذ  التي قدمها  العمل  ورقة  بداية  كانت 

والموا�صلات  الطرق  بحوث  مركز  مدير  حوا�س  يا�سر 

و�سلامة المرور بجامعة لاإمارات العربية المتحدة عن 

نقوم  وما  الواقع  و�شرحت  الذكية  النقل  �أنظمة  تقنية 

بالبيانات وال�سيا�سات  به على نحو خاطئ فيما يعنى 

الم�ؤ�س�سية  التحتية  والبنية  ولاأدوات  والتوجيهات 

والتقييم ثم ت�ساءلت الورقة عن الر�ؤية وخطة التنفيذ.

�أن  مبينة  والممار�سات  للأرقام  الورقة  وتعر�ضت 

لاإمارات ت�شهد مئات الوفيات �سنوياً و�آلاف الحوادث 

ولاإ�صابات الخطيرة والب�سيطة و�أن التكلفة التقديرية 

�سنوياً،  الدراهم  مليارات  تتعدى  الحوادث  لإ�صابات 

وزارة  ل�صالح  المركز  �أجراهما  لدرا�ستين  وفقاً  وذلك 

الداخلية والهيئة الوطنية للموا�صلات عام 2009.

لاأخطاء  على  التركيز  يتم  �أنه  الدرا�ستان  وبينت 

الب�شرية فقط وتخ�صي�ص القليل من الاهتمام لم�ساهمة 

الطرق �أو المركبات في لاإ�صابات ولي�س الحادث نف�سه.

لاإمارات  في  ال�سلامة  لتقييم  الورقة  تعر�ضت  ثم 

ال�سلامة  لتح�سين  التو�صيات  وبع�ض  المتحدة  العربية 

المرورية في لاإمارات والت�أثيرات على عوامل ال�سلامة 

المرورية، بعدها ركزت على �سلامة المركبات والطرق.

ال�صفرية  الر�ؤية  عن  لت�سا�ؤل  الورقة  تعر�ضت  ثم 

وهل  الذكية،  المركبات  �أنظمة  وبا�ستخدام  للحوادث 

يمكن تفادي الت�صادم الخلفي والت�صادم �أثناء مغادرة 

في  والاندماج  الم�سار  تغيير  عند  والت�صادم  الطريق 

الطريق والت�صادم عند التقاطعات.

المركبات  �أنظمة  فعالية  جوانب  �أي�ضاً  الورقة  و�أبرزت 

والذي  الم�سار  عن  الانحراف  عند  والتحذير  الذكية 

بوفيات  تت�سبب  التي  الحوادث  يخف�ض  �أن  المتوقع  من 

7%(، بالإ�ضافة �إلى فعالية  و�إ�صابات خطيرة بنحو ) 

من  والتي  وتعبه  انتباهه  ت�شتت  وعدم  ال�سائق  تركيز 

حتى  �إ�صابات  ت�سبب  التي  الحوادث  تقلل  �أن  المتوقع 

ن�سبة ) 23%( وخف�ض الحوادث المرتبطة بال�سرعة من 

خلال خدمات ات�صالات عن بعد داخل المركبات بن�سبة 

تحذير  بجانب   )%11( بن�سبة  ولاإ�صابات   )%20(

الم�شاة.

عن  المهمة  الحقائق  بع�ض  �أي�ضاً  الورقة  وقدمت 

الطرق  على  خا�صة  عليه،  التغلب  و�سبل  الازدحام 

و�أبوظبي في  �إجراء مقارنة بين دبي  ال�سريعة حيث تم 

المعدلات ) معدلات الازدحام(.

الورقة  ركزت  فعال،  ب�أ�سلوب  الازدحام  م�شكلة  ولحل 

على �ضرورة التحول المنهجي بالكامل من بناء الطرق 

) لحل الم�شكلة ( �إلى �إدارة الم�شكلة والتكامل عن طريق 

معلومات  ونظم  وتنفيذه،  الطلب  �إن�شاء  كيفية  معرفة 

النقل، وديناميكية المرور والتركيز على الا�ستدامة.

التخطيط  في  المتمثلة  للتحديات  الورقة  تعر�ضت  ثم 

والتنفيذ والعمليات كما ا�ستعر�ضت نظام قاعدة بيانات 

الحوادث القائم على نظام ) جوجل( من خلال بع�ض 

التطبيقات.

مركز بحوث الطرق والموا�صلات و�سلامة المرور

جامعة لاإمارات العربية المتحدة
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عر�ضت ورقة عمل قدمها الدكتور �أ�شتو�ش �أتراي المدير 

والم�ست�شار الفني ل�شركة �إي�س لتعليم القيادة وال�سلامة 

الطرقية في الهند،  والدكتورة �أ�سلي�شا �أتراي م�ست�شارة 

فنية، تجربة عملية من مدينة �إندور التجارية في �إحدى 

ولايات الهند والتي تعي�ش حالة من الفو�ضى والتهور في 

قيادة الحافلات وو�سائل النقل مما ي�سبب الكثير من 

لاإ�صابات والوفيات.

و�سيلة  �إلى  التو�صل  كيفية  على  العمل  ورقة  وركزت 

نظام  وتطوير  المرورية  ال�سلامة  وتحقيق  للإ�صلاح 

دعم لتح�سين البنية التحتية للنقل وا�ستخدام التقنيات 

الحديثة والابتكارات لدعم الخدمات.

وبالرغم من �أن ورقة العمل هذه تعتبر تجربة خا�صة 

وفي منطقة محددة ب�إحدى مدن الهند، �إلا �أنها تلقي 

الم�شابهة  وال�سلبيات  الم�شاكل  من  العديد  على  ال�ضوء 

المرور  م�شاكل  حيث  العالم،  م�ستوى  على  والمنت�شرة 

و�إن  واحد،  وعلاجها  مت�شابهة  تكون  تكاد  والنقل 

اختلفت لاأ�ساليب والطرق.

وتم عر�ض بع�ض من المعلومات العامة عن مدينة �إندرو 

التجارية والتي تقع في ولاية ماديا برادي�سن الهندية، 

وال�سلامة  بالنقل  المتعلقة  الم�شكلات  مجمل  بينت 

المرورية فيها، �شملت تناف�س الحافلات الحكومية مع 

مع  مرورية  لفو�ضى  �أدت  والتي  الطريق  على  بع�ضها 

بالإ�ضافة  الحافلات  لت�شغيل  منظم  نهج  وجود  عدم 

�أدت  التي  الزائدة  وال�سرعة  المتهورة  القيادة  �إلى 

لحوادث وتلوث للبيئة، وبالتالي عدم وجود نظام فعال 

للنقل العام، علاوة على ت�صرفات غير �أخلاقية مثل 

من  تعتبر  والتي  الزبائن  و�سلب  بالعدادات  التلاعب 

لاأمور المنت�شرة هناك.

ثم عر�ضت الورقة لاأهداف التي بتحقيقها يتم التغلب 

ومن  عنها  الناتجة  والم�شكلات  الفو�ضى  حالة  على 

�أهمها :

نظام  وتوفير  لر�صد  وفعالة  متخ�ص�صة  وكالة  �إن�شاء 

نقل داخل المدن.

�إن�شاء خدمة حافلات عالمية الم�ستوى لتلبية لاحتياجات 

الموا�صلات كافة في المدينة وب�شكل �شامل.

عالية  قدرة  وذات  حديثة  عامة  نقل  و�سائل  �إيجاد 

و�صيانتها.

تطوير نظام دعم لتح�سين البنية التحتية للنقل.

العام  النقل  و�سائل  مع  لاأخير  الميل  ات�صال  �ضمان 

لراحة العملاء.

ا�ستخدام �أحدث التقنيات والابتكارات لدعم الخدمات.

دمج نظم النقل الذكية في نظام النقل من �أجل تح�سين 

الكفاءة الت�شغيلية.

عمليات  لتح�سين  ك�أداة  الذكية  النقل  نظم  ا�ستخدام 

ت�سيير الحافلات وتح�سين م�ستوى الخدمة.

ولتحقيق هذه لاأهداف تم و�ضع مقترح لإن�شاء �شركة 

 )ICTSL( خدمات النقل في مدينة �أندرو” المحدودة “
لت�شغيل و�إدارة نظام النقل العام في دي�سمبر من عام 

.2005

ومطورة  م�صممة  كانت  والعمليات  الخدمات  ولكون 

ب�شكل ي�أخذ �إمكانية الو�صول وحاجة كل مناطق المدينة 

التحتية  البنية  تطوير  اقتراح  تم  فقد  الاعتبار،  بعين 

اللازمة في مرحلة لاحقة لتعزيز الخدمة.

وبينت الورقة نظام التعامل مع و�سائل النقل من حيث 

خريطة  وبيان  الم�سارات  وتخطيط  التذاكر  بيع  نظام 

المعدلات  �أدنى  من  تعتبر  والتي  النقل  وتعرفة  الطريق 

المتاحة في البلاد، كما تم عر�ض نظام تتبع الحافلات 

تم  حيث  الموقع،  لتحديد  العام  النظام  على  القائم 

تجهيز كل حافلة بجهاز قائم على نظام تحديد المواقع 

مع ت�سهيلات لنقل البيانات عبر لاإنترنت و�أي�ضاً نظام 

معلومات الركاب الذي تم �إدخاله لأول مرة في البلاد.

تحكم  وغرفة  للحافلات  موقفاً   )84  ( حالياً  ويوجد 

ا�ستفادت  وقد  الم�سافرين،  معلومات  بنظام  مجهزة 

نواح  عدة  من   )ICTSL( الم�شغلة  ال�شركة  من  المدينة 

منها :

تغير كبير في �أنماط التنقل داخل المدينة.

I C )توفير في الوقت الذي ي�ستغرقه التنقل لم�ستخدمي) 

.)TSL

تخفي�ض ن�سبة الازدحام على الطرق.

انخفا�ض ن�سبة الحوادث على الطرق والحد من تلوث 

البيئة.

الح�ضارية  وال�صورة  المدينة  في  الطرق  حالة  تح�سين 

لها.

المخ�ص�صة  الم�سارات  بف�ضل  تح�سين حركة الحافلات 

لها والتي تم تطويرها حالياً.

ومن المبادرات التي عر�ضتها الورقة ) مبادرة ال�سلامة 

الطرقية ( وا�شتملت على برامج تدريب وتوعية مرورية 

ل�سائقي  )ICTSL( على �أ�سا�س منتظم من �أجل تعزيز 

الاحتياطات العامة لل�سلامة الطرقية. 

�إي�س لتعليم القيادة وال�سلامة الطرقية في الهند

ا�ستخدام نظم النقل الذكية في نظام الحافلات في �إندرو بالهند
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المهند�س  والتي قدمها كلٌ من  العمل هذه  تتعلق ورقة 

عبدالله بن �أحمد ال�صالح والمهند�س عبدالرحمن بن 

لتطوير مدينة  العليا  الهيئة  بن عقيل من  عبدالعزيز 

الريا�ض بالمملكة العربية ال�سعودية، بالنه�ضة التنموية 

العمراني  والتو�سع  المدينة،  بها  تمر  التي  ال�شاملة 

�شبكة  على  المرورية  الرحلات  تخطت  والذي  الحالي 

الطرق فيها حوالي 7.4 مليون رحلة يومياً، ومن المتوقع 

�أن ي�صل هذا العدد �إلى 12 مليون رحلة يومياً.

الحركة  زيادة  �إلى  النمو  في  الت�سارع  هذا  �أدى  وقد 

المروية فيها واحتياج مدينة الريا�ض �إلى ا�ستراتيجية 

نقل خا�صة، حيث عمل المخطط الا�ستراتيجي ال�شامل 

للمدينة على و�ضع ا�ستراتيجية كاملة للنقل تهدف �إلى 

تي�سير تنقل ال�سكان داخل مدينة الريا�ض با�ستخدام 

من  عدد  على  بالعمل  وذلك  المختلفة  النقل  و�سائل 

الطرق  �شبكة  بتطوير  يتعلق  تكاملي  ب�شكل  المحاور 

وبرنامج لاإدارة المرورية ونظام النقل العام.

المرورية  لاإدارة  برنامج  ال�شاملة  الخطة  وت�ضمنت 

الرئي�سية  العنا�صر  �أهم  �أحد  يعتبر  الذي  للمدينة 

ان�سيابية  م�ستوى  رفع  �إلى  بالإ�ضافة  النقل  نظام  في 

الحركة والتوظيف لاأمثل ل�شبكة الطرق وحل م�شكلة 

تطبيقات  تنفيذ  خلال  من  المرورية  الاختناقات 

لاإدارة المرورية الحديثة التي ت�شمل الجوانب التقنية 

والهند�سية وبرمجة لاإ�شارات المرورية وو�سائل فر�ض 

النظام المروري.

المرورية  لاإدارة  برنامج  تنفيذ  كيفية  الورقة  وبينت 

الخطة  عنا�صر  �أهم  باعتباره  الريا�ض  بمدينة 

الا�ستراتيجية المرورية فيها، والذي تقوم الهيئة العليا 

الذي  الم�شروع  بتنفيذ  حالياً  الريا�ض  مدينة  لتطوير 

المدينة  في  المرورية  لاإدارة  نظام  تغيير  �إلى  يهدف 

لاأمريكية  ال�شركات  �إحدى  طريق  عن  جذري  ب�شكل 

الذي  وهو  ال�سعودية  ال�شركات  �إحدى  مع  بالتعاون 

ي�ستهدف تحديث حوالي 600 تقاطع في مدينة الريا�ض.

كما ت�ضمنت ورقة العمل �أي�ضاً نطاق العمل في م�شروع 

مجموعة  �إلى  ينق�سم  الذي  بالريا�ض  المرورية  لاإدارة 

عنا�صر رئي�سية ت�شمل :

المعلومات  بتحليل  ويخت�ص  المركزي  التحكم  نظام 

المبا�شرة لحركة المركبات في الطريق عن طريق نظام 

تران�س �سويت بناءً على حجم الكثافة والحركة المرورية 

في المدينة ومجموع �أطوال الطرق وعدد التقاطعات في 

المدينة وذلك بما ي�ضمن تحقيق الموا�صفات التالية :

التحكم بالحركة المرورية – التعداد المبا�شر للمركبات 

خلال  المرورية  الحركة  �إدارة   – الطرق  �شبكة  على 

الطوارئ ولاأزمات في المدينة. 

ت�سير  التي  المركبة  ر�صد  على  بقدرته  النظام  ويتميز 

ب�سرعة عالية والر�صد لاآلي للأحداث في منطقة هذه 

الكاميرات مثل الحريق والفي�ضانات.

 �أجهزة تحكم في لاإ�شارات المرورية �سيتم تركيب 600 

التقاطعات  على  المرورية  لاإ�شارات  في  تحكم  جهاز 

تزامنها  و�ضمان  توقيتها  في  التحكم  بهدف  الرئي�سية 

حجم  على  بناءً  لاأخرى  التقاطعات  مع  وتتابعها 

المركبات على م�سار الطريق.

التعداد المبا�شر للكثافة المرورية و�سيعتمد هذا النظام 

بالتعداد  خا�صة  رقمية  كاميرا   1400 ا�ستخدام  على 

على  المركبات  حركة  وقيا�س  المرورية  للحركة  المبا�شر 

تو�صلت  ما  �أحدث  من  النظام  هذا  ويعد  التقاطعات. 

لم�ستخدمي  المبا�شرة  المعلومات  مجال  في  التقنية  �إليه 

�شبكة الطرق.

يتم  و�سوف  المرورية  الحركة  لمتابعة  رقمية  كاميرات 

لحركة  المبا�شرة  للمتابعة  رقمية  كاميرا   350 تركيب 

المرور على جميع التقاطعات.

أوراق العمل

الهيئة العليا لتطوير مدينة الريا�ض

برنامج لاإدارة المرورية في مدينة الريا�ض

نظام التعرف على لوحات المركبات، و�سوف يتم تركيب 

175 كاميرا متخ�ص�صة بقراءة اللوحات، يتم توزيعها 

وفق خطة لن�شر هذه الكاميرات على الطرق في المدينة 

لر�صد جميع �أرقام اللوحات وتحديد المركبات المطلوبة 

�أمنياً على الطرق.

التحكم  نظام  تركيب  �سيتم  المرورية،  لاإدارة  مركز 

المرورية  لاإدارة  المرورية في مركز  للإ�شارات  المركزي 

بمدينة الريا�ض، و�سيتم ت�شغيله من خلال فريق عمل 

متخ�ص�ص في لاإدارة المرورية ي�شمل حوالي 18 م�شغلًا 

موزعين بنظام المناوبة على مدى 24 �ساعة.

لاأعمال لاإن�شائية، وت�شمل جميع لاأعمال لاإن�شائية على 

التقاطعات بما فيها �أعمدة وقواعد لاإ�شارات المرورية 

والتمديدات والتو�صيلات الكهربائية وا�ستخدام تقنية 

LEDS المتميزة بالجودة الب�صرية العالية.
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عام  مدير  نائب  جار�سيا  مورينو  جايم  ال�سيد  قدم 

العامة  لاإدارة  عن  �شرحاً  ورقته  في  ب�إ�سبانيا   المرور 

الح�ضرية  المناطق  داخل  المرور  قواعد  وعن  للمرور 

القيادة  وترخي�ص  لها  العملي  والتطبيق  وخارجها 

لاأبحاث  وتن�سيق  المركبات  وت�سجيل  العقوبات  ونظام 

حول �سلامة الطرق بالإ�ضافة �إلى ال�سجلات الوطنية 

لل�سائقين والمركبات والحوادث والعقوبات والغرامات.

والقت الورقة ال�ضوء على تجهيزات الطرق من حيث 

وغيرها  الطق�س  ومحطات  اللوحات  قراءة  �أجهزة 

بجانب 7 مراكز لإدارة المرور تعمل 356 يوماً بمعدل 4 

�ساعات يومياً من خلال فريق عمل متخ�ص�ص ومجهز 

يحتاجه  ما  وكل  اللوحات  قراءة  و�أجهزة  بكاميرات 

عن  الات�صال  يتم  كما  به،  يقوم  الذي  العمل  لإنجاح 

طريق �شبكة �ألياف �ضوئية خا�صة بهذه المراكز.

ويتعامل الفريق عن طريق تطبيق نظم التطبيق لاآلي 

تطبيق  نموذج  �إلى  بالإ�ضافة  لاآلية،  لاإنقاذ  و�أنظمة 

ال�سرعة الذي ي�شمل رادارات ثابتة ومتحركة مع رقابة 

مكثفة على الطرق الثانوية.

ويتم تطبيق نموذج ال�سرعة على �أق�سام تتدرج ح�سب 

وعدد  ال�سرعة  عوامل  حيث  من  خطورتها  درجة 

الحوادث وطول الم�سافة ومتو�سط حركة المرور اليومية 

ونوع الطريق.

ر�ؤية  ت�ضمنت  التي  لاأهداف  �إلى  الورقة  كما تطرقت 

والانبعاثات،  والازدحام  ال�ضحايا  عدد  ت�شمل  �أولية 

ثم تم عر�ض الا�ستراتيجية لاإ�سبانية ل�سلامة الطرق 

لاأثر  تخفي�ض  �إلى  ترمي  والتي   )2020  -2011(

الاجتماعي والاقت�صادي للحوادث المرورية.

�أن  لاإح�صائيات  �أظهرت  الطريق  �سلامة  �سياق  وفي 

عدد الوفيات على الطرق في �إ�سبانيا بلغ 36 وفاة لكل 

مليون ن�سمة.

ومن �سلامة الطريق �إلى نظام ال�سيارات المت�صلة، حيث 

يطالب ال�سائقون والركاب بذلك للو�صول �إلى الخدمات 

للمركبات  لاإجمالي  العدد  �سيرتفع  حيث  المت�صلة، 

�أجمالي  من   %10 من  مدمج  �إنترنت  بات�صال  المزودة 

ال�سوق اليوم �إلى 20% بحلول نهاية العقد.

وتتميز ال�سيارات المت�صلة بخدمات الترفيه المعلوماتي 

المرورية  وال�سلامة  التكلفة  وكفاءة  المرور  وكفاءة 

�سوق  وجود  ذلك  عن  و�سينتج  والفاعلية،  والراحة 

بحلول  دولار  بليون   27 حوالي  كبيرة  �إمكانيات  ذي 

في  �إجبارياً  �سيكون  لاآلي  الات�صال  �أن  �إلا   ،2020 عام 

بذلك  المعنيين  2018 من خلال  عام  بحلول  ال�سيارات 

الت�أمين  و�شركات  والات�صالات  ال�سيارات  �صانعي  وهم 

ومطورو البرمجيات، كما �سيكون هناك ت�شجيع لحلول 

وتوفير   ) لاآلي  الات�صال   ( المت�صلة  المرورية  ال�سلامة 

محور   / من�صة  ووجود  المفيدة  المعلومات  م�شاركة 

عالي الم�ستوى للخدمات المت�صلة الم�شتركة ت�ضم معها 

جميع المن�صات الفرعية القائمة بجانب تقديم خدمات 

الت�سييج الجغرافي كعلامة بي�ضاء لحماية الم�ستخدمين 

و�إنذارات  والم�شاة  الدراجات  راكبي  مثل  �ضعفاً  لاأكثر 

ال�سرعة  المنخف�ضة  والمركبات  والحوادث  لاأعطال 

و�إ�شارات لاإر�سال المتغيرة المتخ�ص�صة.

وتناولت الورقة القيادة الم�ستقلة والتي تجعل خ�صائ�ص 

حيث  من  اليوم  ال�سيارات  في  واقعاً  لاآلية  القيادة 

وبرنامج  للانغلاق  المانعة  الفرامل  ا�ستخدامات 

القيادة لاإلكتروني والنظم المتقدمة لم�ساعدة ال�سائق، 

والكفاءة  ال�سلامة  على  بالنفع  كله  ذلك  �سيعود  حيث 

لاإدارة العامة للمرور – �إ�سبانيا

ال�سيارة المت�صلة والقيادة الم�ستقلة.. الا�ستراتيجية لاإ�سبانية 

والراحة والدمج وقابلية الو�صول �إلى تح�سين الو�صول 

الت�أثير  ي�صل  �أن  المتوقع  من  حيث  المدن،  مراكز  �إلى 

القادمة  ال�سنوات  خلال  الم�ستقلة  للقيادة  الاقت�صادي 

�إلى 71 بليون يوروعام 2030 كما �سينتج ال�سوق العالمي 

للمركبات لاآلية 44 مليون مركبة في العام نف�سه والذي 

يبرز فيه الدور الذي تلعبه لاإدارة العامة للمرور وهو 

�إثبات موثوقية و�سلامة التكنولوجيا وعدم وجود هام�ش 

تعمل  بحيث  لل�سلامة  الحرجة  التقنيات  مع  للخط�أ 

ب�شكل مثالي طيلة الوقت وفائقة التطور.
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اهتمت ورقة العمل التي قدمها ال�سيد �آلآن �أريل مدير 

ال�سير  حوادث  من  للوقاية  البرتغالي  المجل�س  عام 

�أمام  المجال  تف�سح  التي  الطرقية  ال�سلامة  ب�سيا�سة 

ثقافة انتقاد نظام المرور.

لل�سلامة  الفعالة  لاإدارة  بعنا�صر  تعريفاً  وبينت 

على  لل�سلامة  فعالة  �إدارة  �إلى  والحاجة  الطرقية 

على  ال�سلامة  مجال  في  �أف�ضل  �أداء  لتحقيق  الطرق 

الطرق، بالإ�ضافة �إلى �أن هناك حاجة لمعالجة منتظمة 

على  متينة  تدابير  واعتماد  لاأ�سا�سية  الخطر  لعوامل 

بين  الجمع  خلال  من  منا�سبة  موارد  مع  �أو�سع  نطاق 

مقاربة على م�ستوى النظام وم�شاركة في الم��سؤولية.

الطرق  ل�سلامة  التخطيط  و�أ�سلوب  مراحل  وحددت 

تت�ضمن �صياغة ر�ؤية وفل�سفة وتحليل الم�شكلة والهدف 

الاجتماعية  التقيمات  مع  محدداً  يكون  بحيث 

والاقت�صادية ثم و�ضع تدابير م�ضادة ثم و�ضع برنامج 

بعد  والمراقبة،  التقييم  مرحلة  ثم  وتنفيذه  لل�سلامة 

لل�سلامة  الر�ؤية  حيث  الفل�سفة  �أو  الر�ؤية  ت�أتي  ذلك 

التوجه  �أو  الم�ستقبلي  المرور  لنظام  مبتكر  و�صف  هي 

المرغوب لتطوير ال�سلامة.

هولندا  الم�ستدامة في  ال�سلامة  الورقة  ا�ستعر�ضت  ثم 

مفهوم  ثم  ال�سويد  في  �صفر  الر�ؤية  وا�ستراتيجية 

النظام لاآمن بولاية فيكتوريا الا�سترالية ثم ا�ستعرا�ض 

لخف�ض  �أهداف  على  ي�شتمل  �أمناً  �أكثر  مروري  نظام 

لاإ�صابات والوفيات و�إعادة العمل على جوانب متنوعة 

من ت�صميم وت�شغيل نظام المرور وتحقيق واجهة �أف�ضل 

بين بيئة الب�شر والمركبات والطرق.

من  الم�شكلة  تحليل  كيفية  الورقة  �أو�ضحت  ذلك  بعد 

عن  وبيانات  ولاإ�صابات  الحوادث  م�ؤ�شرات  حيث 

تعر�ض م�ستخدمي الطرق للخطر وم�ؤ�شرات المعالجة 

والنظام ثم م�ؤ�شرات �أداء ال�سلامة الطرقية.

كما �شرحت م�ؤ�شرات �أداء ال�سلامة الطرقية من حيث 

جاء  بعدها  وال�سلوكيات  والمواقف  ولاآراء  الم�شاهدات 

لاأهداف  �أن  لاأبحاث  تظهر  والذي  لاأهداف  تحديد 

الكمية من ��شأنها �أن ت�ؤدي �إلى برنامج �أف�ضل وتح�سين 

�أداء ال�سلامة المرورية و�إبقائها على لاأجندة ال�سيا�سية 

الم��سؤولية  لتحديد  فعالة  �إدارية  �أداة  لاأهداف  واعتبار 

وهي ترتكز على الت�سل�سلية الهرمية على هدف مثالي 

مع بع�ض الاهتمام الم�سبق.

عن  عبارة  وهي  الم�ضادة  التدابير  و�ضع  وتناولت 

على  ولتتعرف  النظام  كامل  في  ا�ستراتيجية  اعتماد 

لل�سلامة  الورقة ا�ستراتيجية رئي�سية  ا�ستعر�ضت  ذلك 

المرورية كونها تخف�ض التعر�ض للأخطار وتخف�ض حدة 

لاإ�صابات مع خف�ض العواقب الطويلة لاأمد للإ�صابات 

الناجمة عن الحوادث وتطوير �أدوات التنفيذ والمراقبة 

والتقييم.

على  المقاربات  بع�ض  �أي�ضاً  العمل  ورقة  و�أو�ضحت 

من  للخطر  التعر�ض  �إدارة  جانب  من  النظام  م�ستوى 

وتطوير  لاأرا�ضي  وا�ستخدام  النقل  �سيا�سات  خلال 

�شبكة الطرق للم�ساعدة على الوقاية من حوادث الطرق 

الحوادث  من  وحامية  مرئية  ذكية  مركبات  وتوفير 

و�إعداد �ضمان الامتثال للقواعد لاأ�سا�سية لل�سلامة على 

الطرق ثم توفير رعاية ما بعد الحادث.

ورقة  بينت  والاقت�صادية  الاجتماعية  التقييمات  وعن 

العمل �أن اختيار التدابير والحر�ص على تحقيق عائدات 

ق�صوى يت�ضمن منافع تدابير ال�سلامة المرورية اللازمة 

كميتها  �أن تحدد  يجب  التي  ال�سلامة  �أهداف  لتحقيق 

المعايير  وتحليل  التكلفة  فعالية  با�ستخدام  وت�صنيفها 

وتحليل الجدوى الاقت�صادية ومزيج من هذه الو�سائل.

بعد ذلك ي�أتي التقييم والمراقبة، حيث تعتبر ذلك جزءا 

ون�شراً  ومعالجة  جهداً  ويتطلب  التطبيق  من  �أ�سا�سيا 

منا�سباً لبيانات موثوقة بهدف تحقيق التالي :

�أداء م�ستهدفة و�أخرى  �إجراء ر�صد متوا�صل لم�ؤ�شرات 

مرتبطة بال�سلامة.

تحديد فعالية تدابير محددة لل�سلامة على الطرق من 

أوراق العمل

المجل�س البرتغالي للوقاية من حوادث ال�سير

�إدارة ال�سلامة على الطريق ومنظومة النقل الذكية 

خلال درا�سات �سابقة ولاحقة.

مراجعة ال�سيا�سات والتدابير وتحديثها مع �إعادة توزيع 

الموارد على تدابير �أكثر فاعلية من حيث التكلفة.

تحديد الت�أخير في التطبيق الذي يحتاج �إلى �إجراءات 

ت�صحيحية.

تحديد م�ستوى الدعم العام للتدخلات.

الجهات  من  الم��سؤولية  م�شاركة  ت�أتي  ذلك  بعد  ثم 

المحلية  والحكومة  الوطنية  الحكومة  مثل  لاأخرى 

والقطاع ال�صحي والحكومة لاإقليمية والاتحاد لاأوروبي 

ذات  لاأخرى  الجهات  من  والعديد  لاأبحاث  وقطاع 

العلاقة.

الورقة بعر�ض مجموعة من لاأنظمة الذكية  واختتمت 

الخا�صة بعملية النقل والمخاطر المرتبطة بها مع الت�أكيد 

والتكيف  ال�سائقين  قبل  من  لاأنظمة  اعتماد  �أن  على 

ال�سلوكي من بين �أهم احتياجات البحث في المجال بغية 

تح�سين ت�صميم لاأنظمة وتنظيم ا�ستخدامها.
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تبين ورقة العمل التي تقدمت بها ال�سيدة �أنتيدا �أفير�سا 

من نادي ال�سيارات لاإيطالي مجموعة من المحتويات 

المهمة مثل :

�أ�ساب الحوادث المرورية.

.AEB نظم الفرملة الطارئة ذاتية التحكم

برنامج تقييم ال�سيارات الجديدة لاأوروبي.

�أعداد نظم الفرملة الطارئة ذاتية التحكم  ا�ستطلاع 

من برنامج تقييم ال�سيارات الجديدة لاأوروبي.

فعالية نظم الفرملة الطارئة ذاتية التحكم منخف�ضة 

ال�سرعة في حوادث الا�صطدام الخلفي الفعلية.

ذاتية  الطارئة  الفرملة  لنظم  لاأو�سع  الا�ستخدام  �أثر 

التحكم على ال�سلامة المرورية في �إيطاليا.

وبينت الورقة �أ�سباب الحوادث المرورية والتي ي�شترك 

ال�سائق  كان  حيث  والطريق،  والمركبة  ال�سائق  فيها 

المت�سبب لاأول بن�سبة %90 من �إجمالي الحوادث.

ثم عر�ضت الورقة نظم الفرملة الطارئة ذاتية التحكم 

تتدخل  التي  الن�شطة  ال�سلامة  تقنيات  من  تعد  والتي 

في الحالات الحرجة ب�شكل م�ستقل عن ال�سائق لتجنب 

الحادث �أو تخفيفه، وهي قادرة على تح�سين ال�سلامة 

خلال  من  لاأثر  تجنب  محاولة  �أولهما  طريقين  عن 

ك�شف خطر ت�صادم و�شيك والثاني عبر تخفيف حدة 

�آخر  جانب  ومن  تجنبها،  يمكن  التي  الا�صطدامات 

�أن نظم الفرملة الطارئة لها �أثر �إيجابي لا�سيما على 

حوادث الت�صادم الخلفي.

لاأوروبي  الجديدة  ال�سيارات  تقييم  برنامج  وعن 

�أو�ضحت الورقة �أنه ت�أ�س�س عام 1997 ومقره بروك�سل 

في  فيه  ع�ضواً  لاإيطالي  ال�سيارات  نادي  �أ�صبح  وقد 

عام 2011 ويقوم البرنامج بن�شر تقارير عن ال�سلامة 

الخا�صة بالمركبات الجديدة بالإ�ضافة �إلى �سل�سلة من 

نجوم  ت�صنيف  منح  مع  المركبات  حوادث  اختبارات 

على �أ�سا�س معدات و�أداء ال�سلامة.

نظم  �أعداد  ا�ستطلاع  العمل  ورقة  ا�ستعر�ضت  ثم 

الفرملة الطارئة ذاتية التحكم AEB من برنامج تقييم 

البرنامج  قام  حيث  لاأوروبي،  الجديدة  ال�سيارات 

بتطوير اختبارات تقييم لاأداء من حوادث الا�صطدام 

لهذه  المتعددة  الن�سخ  وت�صنيف  لل�سيارات  الخلفي 

ال�سرعة  منخف�ضة  ال�سيارات  من  لفئتين  التقنيات 

النظامين  كلا  �أ�صبح   2014 عام  وفي  ال�سرعة،  وعالية 

جزءاً من نظام الت�صنيف.

واحتوت الورقة على درا�سة خا�صة بفعالية نظم الفرملة 

حوادث  في  ال�سرعة  منخف�ضة  التحكم  ذاتية  الطارئة 

عام  في  ن�شرها  تم  وقد  الفعلية  الخلفي  الا�صطدام 

2015 في المجلة لاإلكترونية “تحليل الحوادث والوقاية 

خلال  من  وذلك  مبتكرة  مقاربة  تعتمد  وهي  منها” 

بحث ت�أ�سي�س عن طريق مجموعة عمل جمعت الباحثين 

والتخ�ص�صية  الحكومية  المنظمات  من  والخبراء 

من  بيانات  والت�أمين،جمعت  الم�ستهلكين  ومنظمات 

نادي  �أن  باعتبار  �إيطاليا  بينها  من  مختلفة  دول   6

ال�سيارات لاإيطالي ع�ضو فيها.

حلٍ  تقديم  يمكن  البيانات  هذه  تحليل  خلال  ومن 

بياناتها  ت�سليم  عن  المرورية  ال�سلامة  هيئات  لإحجام 

مزودي  جميع  �أن  كما  خارجية،  �أطراف  �إلى  الجزئية 

البيانات قاموا ب�إجراء تحليل محلي فردي م�ستخدمين 

قاعدة بياناتهم الوطنية.

توزيع  في  وا�ضحاً  اختلافاً  هناك  �أن  البحث  عن  ونتج 

الفرملة  بنظم  المزودة  المركبات  بين  الحوادث  �أنواع 

التقنية. هذه  تحتوي  لا  والتي  التحكم  ذاتية  الطارئة 

كما �أن تقنية الفرملة الطارئة ذاتية التحكم منخف�ضة 

حوادث  ن�سبة  من   %38 خف�ض  �إلى  ت�ؤدي  ال�سرعة 

الا�صطدام الخلفي على �أر�ض الواقع للمركبات المزودة 

بهذه التقنية.

ال�سلامة  على  المترتب  للأثر  تقديري  ح�ساب  وفي 

نادي ال�سيارات لاإيطالي 

فعالية تقنيات الفرملة الطارئة ذاتية التحكم في المناطق المدنية

المرورية من الا�ستخدام لاأو�سع لنظم الفرملة الطارئة 

جميع  كانت  لو  �أنه  تبين  �إيطاليا  في  التحكم  ذاتية 

المركبات التي ت�سير على الطرق لاإيطالية مزودة بنظم 

الفرملة الذاتية �سيكون هنالك حوادث �أقل خلال عام 

واحد.

الم�شترك  التحليل  �أن  تبين  بخلا�صة  الورقة  واختتمت 

بين مجموعة من البلدان يقدم تقييماً �أكثر دقة و�أكثر 

�أن  يمكن  بما  مقارنة  الدولي  ال�صعيد  على  ملاءمة 

ت�سهم  الدرا�سة  نتيجة  و�أن  بذاته،  واحد  بلد  يقدمه 

المرورية  ال�سلامة  تح�سين  اتجاه  في  مهمة  م�ساهمة 

تزويد  على  الحث  ينبغي  و�أنه  الح�ضرية  المناطق  في 

ح�سب  وا�سع  م�ستوى  على  الحديثة  بالتقنية  المركبات 

تو�صية الخبراء.
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لل�سلامة  الدولي  الم�ؤتمر  فعاليات  في  الم�شاركون  �أثار 

المرورية، الذي نظمته جمعية لاإمارات لل�سلامة المرورية 

في نوفمبر الما�ضي، بالتعاون مع المنظمة العربية لل�سلامة 

المرورية والمنظمة الدولية للوقاية من حوادث الطرقات 

لل�سلامة  الم�شتركة  واللجنة  العالمية  ال�صحة  ومنظمة 

والحلول المرورية - �أبوظبي، جدلا وت�سا�ؤلات ب��شأن حجم 

لاأنظمة  ا�ستخدام  على  المترتبة  وال�سلبيات  لاإيجابيات 

المرورية، وما هي حجم المخاطر والتهديدات التي تحدق 

بم�ستخدمي الطريق من جراء ا�ستخدام هذه لاأنظمة، 

الحوادث  �أن تحد من  الحديثة  للتكنولوجيا  وهل يمكن 

المرورية وما ينتج عنها من خ�سائر ب�شرية؟.

وفي �سبيل الوقوف على �أبعاد هذه الق�ضية حاورت “مجلة 

المنظمة  رئي�س  الفريقي  عفيف  المرورية”،  ال�سلامة 

التكنولوجيا  �أن  �أكد  الذي  المرورية،  لل�سلامة  العربية 

خف�ض  من  تتمكن  �أو  المرورية  الم�شاكل  تحل  لن  وحدها 

ذلك  يواكب  �أن  يجب  و�إنما  المروية،  الحوادث  معدلات 

تغيير في �سلوك ال�سائقين حتى يمتلكون مهارات و�أدوات 

التعامل مع المنظومات المرورية الذكية.

 طرح م�ؤتمر ال�سلامة المرورية ق�ضية الأنظمة 

الذكية.. ما مدى �أهمية المو�ضوع؟

 لا �شك �أن الم�ؤتمر الذي �أقيم م�ؤخراً تحت �شعار » �إدارة 

اكت�سب  الذكية«  النقل  و�أنظمة  الطرق  على  ال�سلامة 

�أهمية كبيرة �إذ �سلط ال�ضوء على ق�ضية ا�ستخدام �أنظمة 

النقل الذكية، وكيفية الا�ستفادة منها في تعزيز ال�سلامة 

من  الطريق  م�ستخدمي  وحماية  الطرق  على  المرورية 

مخاطر الحوادث المرورية.

ق�ضية  طرح  عندما  كبيرة  �أهمية  الم�ؤتمر  اكت�سب  وقد 

الحديثة  التكنولوجيا  قدرة  بمدى  تتعلق  جداً،  كبيرة 

على تنمية جهود ال�سلامة المرورية وت�أثيراتها لاإيجابية 

ال�سلوك  وعلى  المرورية  ال�سلامة  �إدارة  على  وال�سلبية 

المروري للأفراد �أثناء القيادة على الطريق.

رئي�س المنظمة العربية لل�سلامة المرورية :

الحوادث..  من  تحد  لن  بمفردها  التكنولوجيا 
ويجب تغيير سلوك السائقين

لقاءات على هامش المؤتمر
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وت�أتي �أهمية هذا الم�ؤتمر �أي�ضاً �أنه ي�سبق م�ؤتمر البرازيل 

الذي يتناول ال�سلامة المرورية ومراجعة الخطة العالمية 

2009 في مو�سكو، حيث ي�سعى هذا  �إقرارها في  التي تم 

الذي  الف�شل  في  البحث  �أهدافه  �ضمن  ومن  الم�ؤتمر 

من  لاأولى  المرحلة  2015 في  �إلى   2011 من  ت�سجيله  تم 

 2020 –  2011 المرورية  لل�سلامة  الموحد  العقد  تطبيق 

والذي و�ضع �ضمن �أهدافه خف�ض عدد وفيات الحوادث 

العقد  هذا  بتمديد  طالبنا  وقد   ،%50 بن�سبة  المرورية 

حتى 2030 بحيث يكون متما�شيا مع خطة لاأمم المتحدة 

للتنمية الب�شرية في العالم.

عن  الم�ؤتمر  هذا  ميز  ما  �أهم  هو  ما  بر�أيكم..   

الم�ؤتمرات الأخرى التي تناولت الق�ضية نف�سها؟.

بالت�أكيد هناك تعدد في الم�ؤتمرات خلال الفترة لاأخيرة 

لكن ما نلاحظه  للنقا�ش،  نف�سها  الق�ضية  التي طرحت 

من نتائج هذه الم�ؤتمرات، �أنها ت�سعى فقط �إلى الترويج 

لاأنظمة  �شركات  منتجات  لبيع  التجاري  والت�سويق 

التي  والهاردوير  وال�سوفت  والكاميرات  الذكية  المرورية 

تنتجها.

الم�ؤتمرات  هذه  توجيه  �إلى  دائماً  ت�سعى  وال�شركات 

�إيجابيات  �إذ  تظهر  بيع منتجاتها  �أجل  لح�ساباتها من 

على  ال�سلبية  ت�أثيراتها  بيان  دون  من  منتجاتها 

م�ستخدمي الطريق وعلى ال�سلامة المرورية، في حين �أن 

الم�ؤتمرات التي ينظمها المجتمع المدني ومنظماته تكون 

تطوعيه م�ستقلة ومتحررة عن هيمنة المال و�سلطة المال 

لهذه ال�شركات.

تناوله  هو  المرورية  ال�سلامة  م�ؤتمر  يميز  ما  �أهم  لكن 

من  و�شجاعة  بجر�أة  الذكية  المرورية  لاأنظمة  لق�ضية 

هذه  جدوى  مدى  على  الوقوف  الحقيقة،  ك�شف  �أجل 

من  �أكثر  ا�ستخدامها  ايجابيات  التكنولوجيا..وهل 

ايجابياتها..ونحن  من  �أكثر  �سلبياتها  �أم  �سلبياتها 

لاإمارات  وجمعية  مدني  ومجتمع  عربية  كمنظمة 

لل�سلامة المرورية، اخترنا هذا المو�ضوع وتناولناه بعيدا 

عن هيمنة هذه ال�شركات، بالرغم من �أن بع�ض ال�شركات 

كانت قد ات�صلت بنا للدعاية والم�ساهمة والدعم، لكننا 

�أردنا �أن نكون م�ستقلين في تناولنا المو�ضوعي العلمي بكل 

�شفافية وبكل بو�ضوح من خلال ا�ستطلاع �آراء الخبراء 

والمخت�صين والاطلاع على تجارب الدول المتقدمة في هذا 

المجال.

الأنظمة  تبني  عن  الخبراء  من  فريق  يدافع   

ما  �سلبياتها..  تو�ضيح  دون  من  الذكية  المرورية 

ر�أيكم؟

�إيجابي  التكنولوجيا الحديثة بقدر ما هو  ا�ستخدام  �إن 

ي�ساعد على حل الم�شكلات المرورية وفي �ضبط المخالفات، 

بال�سلامة  تتعلق  �أخرى  �سلبية  جوانب  له  بالت�أكيد  ف�إنه 

المرورية على الطريق.

الم�شاكل  تحل  لن  بمفردها  التكنولوجيا  ف�إن  وبر�أيي 

المرورية،  ال�سلامة  تعزيز  في  ت�سهم  قد  و�إنما  المرورية، 

ويمكن �أن يكون جدواها كبيرا جدا عندما تكون مرتبطة 

الطريق  و�سلوكيات م�ستخدمي  الب�شري  ال�سلوك  بتغيير 

المرورية  بالقوانين  والالتزام  الاحترام  من  مزيد  نحو 

والتحلي بالحرية الم��سؤولة، وتربيتهم على كيفية التعامل 

مع �أدوات لاأنظمة المرورية الذكية.

المرورية  م�شاكلها  حل  في  عدة  دول  نجحت   

يعد  �ألا  الذكية..  المرورية  الأنظمة  با�ستخدام 

ذلك دليلًا على جدواها؟.

بالفعل التكنولوجيا نجحت في حل الم�شكلات المرورية في 

دول متقدمة، لأن النا�س هناك تحترم القوانين المرورية 

�أثناء القيادة، لذا حققت التكنولوجيا  وحقوق لاآخرين 

نتائج �إيجابية و�سريعة في هذه الدول، في المقابل هناك 

دول �أخرى رغم ما تمتلكه من تكنولوجيا مرورية حديثة 

الحوادث  معدلات  �أن  �إلا  متطورة  ومركبات  وطرق 

المرورية لديها مرتفعة، وو�صلت �إلى �أن كل حادث مروري 

مواكبة  عدم  ب�سبب  وذلك  لاأقل،  على  قتيل  عن  ي�سفر 

ال�سلوك الب�شري للتكنولوجيا الحديثة.

و  به،  نرتقي  وكيف  ال�سلوك،  بتغيير  مرتبطة  والق�ضية 

الا�ستخدام  كيفية  على  لاأجيال  وتربية  توعية  المطلوب 

جيد  ب�شكل  ونوظفها  القيادة  �أثناء  للتكنولوجيا  لاآمن 

حتى نحقق من ا�ستخدامها فائدة كبيرة جداً.

بالإ�ضافة �إلى ذلك ف�إن منظومة النقل الذكية ب�إمكانها 

وهو  �صفر،  �إلى  المرورية  الحوادث  بمعدل  ت�صل  �أن 

المنظور ال�سويدي، الذي يروج له، لكن لا بد �أن تتكامل كل 

القطاعات، �إذ يرتبط نجاح هذه المنظومة بتطوير النقل 

العام والخا�ص و�أن تكون الطرق معدة طبقا للموا�صفات 

العالمية، بحيث يمكننا ا�ستخدام التكنولوجيا الحديثة.

المرورية  الأنظمة  تطبيق  متطلبات  هي  ما   

الذكية في �أي مجتمع؟

* لا يمكن فر�ض حلول مرورية ذكية في �أي مجتمع من 

ال�سلامة  منظومة  في  الرئي�سية  لاأطراف  �إ�شراك  دون 

والحلول  ال�سلامة  لجنة  مثل  موحدة  لجنة  في  المرورية 

المرورية في �أبوظبي تعني بو�ضع خطط �شاملة لل�سلامة 

لاآخر،  عن  بمعزل  نعمل  �أن  يمكن  لا  لأنه  المرورية، 

�أن تهيئ كل القطاعات المعنية نف�سها لا�ستيعاب  ويجب 

هذه التكنولوجيا، وعلينا �أن ننظر �إلى هذا المو�ضوع من 

منظور متكامل حتى نح�صل على نتائج �إيجابية، وعلى 

�سيارات حديثة ومنظومة  لدينا  �إذا كانت  المثال،  �سبيل 

مطابقة  غير  �أو  جاهزة  طرق  دون  من  ذكية  مرورية 

من  متطورة  نقل  منظومة  غياب  في  �أو  للموا�صفات 

نتائج  بالت�أكيد  العام فلن يكون هناك  والنقل  البا�صات 

�إيجابية.

كما �أن وجود تفاوت في امتلاك لاأفراد والمركبات لأدوات 

التكنولوجيا الحديثة يقلل من النتائج الايجابية لأنظمة 

ال�سائقين  �أن يكون لدى جميع  الذكية، ولابد من  المرور 

ا�ستخدام  بكيفية  الوعي  من  منا�سب  قدر  والمركبات 

التكنولوجية المرورية وامتلاك الكفاءة المرورية و�أدوات 

التكنولوجيا المرورية حتى تكون النتائج �إيجابية.

الأنظمة  تطبيق  �سلبيات  تجنب  يمكن  كيف   

المرورية الذكية ؟

لاأنظمة،  هذه  لتطبيق  المنا�سبة  البيئة  نعد  �أن  يجب 

ال�سلامة  تعزيز  في  منها  ا�ستفادة  �أعلى  نحقق  بحيث 

عاملًا  تكون  و�أن  الطريق،  م�ستخدمي  لجميع  المرورية 

وفيات  وتقليل  المرورية  الحوادث  من  الحد  في  �إيجابياً 

ا�ستخدام  في  ا�ستهتار  هناك  يكون  لا  و�أن  الطرق، 

التكنولوجيا من دون �ضوابط لأنها يمكن �أن تتحول وباءً 

على  ونحر�ص  ندافع  ونحن  الطريق،  م�ستخدمي  على 

نرتقي  �أن  ويجب  تفريط،  بلا  التكنولوجيا  ا�ستخدام 

قبل  كافة  الطريق  وم�ستخدمي  والم�شاة  ال�سائقين  بوعي 

�إلى كارثة،  لاأمر  يتحول  التكنولوجيا حتى لا  ا�ستخدام 

عن  الناتجة  المرورية  الحوادث  ذلك  على  مثال  وخير 

مثل  القيادة  �أثناء  الحديثة  للتقنيات  لاأفراد  ا�ستخدام 

كتابة الر�سائل عبر الموبايل.

لا�ستخدام  القانونية  ال�ضوابط  و�ضع  �أي�ضا  ويجب 

التكنولوجيا حتى تكون نظيفة و�آمنة وتحقق درجة �أمان 

وجدوى �أكثر من التكنولوجيا التي يكون لها �آثار �سلبية.

الم�ؤتمر تناول

 لاأنظمة الذكية لمعرفة 

�إيجابياتها و�سلبياتها
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لقاءات على هامش المؤتمر

يعدّ المجل�س لاأوروبي ل�سلامة النقل منظمة غير ربحية 

م�ستقلة تتخذ من بروك�سل مقراً لها، وهي مكر�سة من 

�أجل التقليل من �أعداد الوفيات ولاإ�صابات �أثناء النقل 

في �أوروبا. 

“ مع ال�سيد  “ ال�سلامة المرورية  وفي لقاء خا�ص لمجلة 

�أنتونيو �أفينو�سو المدير التنفيذي للمجل�س خلال ح�ضوره 

�سررت  لقد   : قال  المرورية  لل�سلامة  الدولي  الم�ؤتمر 

لح�ضور الم�ؤتمر الدولي في �أبوظبي حول �إدارة ال�سلامة 

ثمينة  فر�صة  وهي  الذكية،  النقل  و�أنظمة  الطرق  على 

بالت�أكيد لم�شاركة المعارف التي جرى تطويرها على فترة 

ل�سلامة  لاأوروبي  المجل�س  في  عاماً   20 من  لأكثر  تمتد 

النقل في بروك�سل.

و�أ�ضاف : لقد �أ�صبحت م�شاركة المعرفة بين الدول ذات 

في  �شهدناها  التي  للتح�سينات  بالن�سبة  كبيرة  �أهمية 

�أوروبا في مجال ال�سلامة على الطرقات خلال لاأعوام 

القليلة الما�ضية. ويعتبر هذا لاأمر مهماً في جميع مجالات 

�سلامة الطرقات ومن �ضمنها تطبيق القوانين و�سلامة 

البنى التحتية والتغير ال�سلوكي والتقنيات الجديدة. 

وحول المجل�س و�أهداف ت�أ�سي�سه قال ال�سيد �أنتونيو : لقد 

 1993 عام  النقل  ل�سلامة  لاأوروبي  المجل�س  ت�أ�س�س  تم 

على  ويعمل  �أوروبية  دولة   23 منظمة في   52 وهو يمثل 

تح�سين �سلامة النقل من خلال البحث العلمي والحملات 

العامة والدعم. وتتج�سد لاأولوية لاأ�سا�سية في التفاعل 

للتقدم  الرئي�سية  القوة  يعدّ  الذي  لاأوروبي  الاتحاد  مع 

و�ضع  خلال  من  �أوروبا  في  الطرقات  �سلامة  مجال  في 

وقواعد  المركبات  ل�سلامة  لاأف�ضل  والمعايير  لاأهداف 

�سلامة البنى التحتية وتطبيق القوانين عبر الحدود. 

و�إننا، وب�صفتنا ال�صوت الرئي�سي في مجال �سلامة النقل 

على م�ستوى الاتحاد لاأوروبي، نعمل على الحفاظ على 

والبرلمان  لاأوروبية  المفو�ضية  مع  وثيقة  عمل  علاقات 

اتخاذ  لدعم  لاأع�ضاء،  الدول  وممثليات  لاأوروبي 

�إجراءات جريئة للحد من الوفيات ولاإ�صابات الخطرة. 

اللازمة  بال�سلطة  لاأوروبي  المجل�س  يتمتع   : قائلًا  وتابع 

الرئي�س التنفيذي للمجل�س لاأوروبي ل�سلامة النقل : 

المؤتمر الدولي للسلامة المرورية 
فرصة لمشاركة تطورات أنظمة النقل
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لتنظيم ال�سلامة الطرقية في 28 دولة ع�ضواً في الاتحاد. 

منع  و�أنظمة  لاأمان  حزام  مثل  التقنيات  و�أ�صبحت 

لاإلكتروني  التحكم  و�أنظمة   )ABS( المكابح  انغلاق 

في  الجديدة  المركبات  في  �إلزامية   ،)ESC( بالثبات 

يعود  ذلك  في  والف�ضل  لاأوروبي،  الاتحاد  �أنحاء  جميع 

�إلى متطلبات ال�سلامة التي جرى تحديدها في بروك�سل، 

و�إننا ندعو �إلى تركيب �أحدث التقنيات في ال�سيارات و�أن 

تكون قيا�سية في جميع ال�سيارات. كما يتركز م�شروعنا 

لل�سرعات  الذكية  الم�ساعدات  م��سألة  طرح  على  لاآمن 

بو�ضع  التذكير  �أنظمة  تركيب  �إلى  ندعو  كما   ،)ISA(

الطوارئ،  �آلية في حالات  و�أنظمة مكابح  لاأمان،  حزام 

و�أنظمة قفل داخلية عند �ضبط تناول الكحول على عدد 

من الفئات المحددة للمركبات الاحترافية.

و�أ�ضاف �أن المجل�س لديه برنامجاً خا�صاً لقيا�س م�ؤ�شر 

في  المحقق  والتقدم   ،  )PIN( الطرقية  ال�سلامة  �أداء 

وعبر  �أوروبية.  دولة   32 في  المرورية  ال�سلامة  مجال 

مقارنة التقدم المحرز، ف�إنه يمكّن �صنّاع ال�سيا�سات على 

تحديد وتعزيز �أف�ضل الممار�سات. ويمكن البرنامج الذي 

جرى �إطلاقه في عام 2006 من تتبع التقدم المحرز على 

طيف وا�سع من م�ؤ�شرات ال�سلامة المرورية والمو�ضوعات 

والم�شاة،  الهوائية  الدراجات  براكبي  المتعلقة  لاأخرى 

والعمر،   ، والجن�س  للدراجات،  المخ�ص�صة  والم�سارات 

الدول  �أن  �إلى  لافتاً  وغيرها،  ال�سيارات  ركاب  و�سلامة 

يتم  الطرقية  ال�سلامة  في  ملمو�ساً  تقدماً  حققت  التي 

 )PIN( تكريمها بجائزة م�ؤ�شر �أداء ال�سلامة الطرقية

، ويعود الف�ضل في ذلك �إلى برنامج المعايير المثبتة الذي 

يجري العمل وفقاً له. 

النقل  ل�سلامة  لاأوروبي  للمجل�س  التنفيذي  المدير  و�أكد 

من  يعتبر  العمل  �إلى  للتوجه  الطرقات  ا�ستخدام  �إن 

لاأ�سباب الرئي�سية للوفيات ولاإ�صابات المتعلقة بالعمل، 

ويهدف م�شروع )PRAISE( والجوائز ال�سنوية �إلى طرح 

م��سألة و�ضع المنظمات لم��سألة ال�سلامة الطرقية في قلب 

�أولويات عملياتهم. وي�سلط تقريرنا لاأخير ال�ضوء على 

ال�شاحنات،  �أ�ساطيل  ب�إدارة  الخا�صة  المحددة  لاأوجه 

كما  العمل.  في  ال�شباب  ال�سائقين  مع  التعامل  وكيفية 

نقوم بن�شر درا�سات حالة دورية حول الكيفية التي قامت 

النهائية  النتائج  بتح�سين  المنظمات  بع�ض  خلالها  من 

التي تقدمها عبر الا�ستثمار في ال�سلامة الطرقية، لافتاً 

من  متحيز  وغير  نزيهاً  م�صدراً  يوفر  المجل�س  �أن  �إلى 

النقل  ب�سلامة  المتعلقة  الم�سائل  حول  الخبراء  ن�صائح 

والدول  لاأوروبي،  والبرلمان  لاأوروبية،  المفو�ضية  �إلى 

ا�ستقلاليته من خلال  المجل�س على  ويحافظ  لاأع�ضاء. 

من  الم�صادر  من  عدد  قبل  من  التمويل  على  ح�صوله 

�ضمنها ا�شتراكات الع�ضوية والمفو�ضية لاأوروبية والدعم 

من القطاع العام والخا�ص لعدد من لاأن�شطة. 

�إلى  ي�سعى  النقل  ل�سلامة  لاأوروبي  المجل�س  �أن  و�أ�ضاف 

تحديد وتعزيز المعايير الفعالة بناءً على �أ�س�س لاأبحاث 

تتيح  مجالات  في  الممار�سات  و�أف�ضل  الدولية  العلمية 

توفير �أف�ضل لاإمكانيات من �أجل تخفي�ض عدد الحوادث 

والوفيات الناجمة عنها. ويقدم المجل�س معلومات حقيقية 

تدعم  ومن�شورات  حقائق  وقوائم  علمية  تقارير  ب�شكل 

المعايير العالية لل�سلامة المتوافقة مع الاتحاد لاأوروبي، 

ال�سلامة  و�أبحاث  الممار�سات  �أف�ضل  تطبيق  جانب  �إلى 

الطرقية. وينظم المجل�س لاأوروبي ل�سلامة النقل عدداً 

�أن  �إلى  م�شيراً  �سنوياً،  والدولية  الوطنية  الم�ؤتمرات  من 

المجل�س ومنذ منذ ت�أ�سي�سه عام 1993 لديه توا�صل فعال 

ال�سلامة  بمجال  مرموق  دولي  خبير   200 من  �أكثر  مع 

المرورية في الاتحاد لاأوروبي. 

م�ؤ�شر �أداء ال�سلامة الطرقية )PIN( “المعرفة 

من �أجل القيادة” 

جميع  في  الطرق  على  ال�سلامة  �أداء  ت�صنيف 

�أنحاء الاتحاد الأوروبي

التابع   )PIN( الطرقية  ال�سلامة  �أداء  م�ؤ�شر  وحول 

�أنتونيو  ال�سيد  �أو�ضح  النقل  ل�سلامة  لاأوروبي  للمجل�س 

�أنه يعد �أداة �أ�سا�سية لم�ساعدة الدول لاأع�ضاء في الاتحاد 

لاأوروبي على تح�سين ال�سلامة على الطرق. وهو يقوم، 

با�ستخدام  لاأع�ضاء،  الدول  �أداء  مقارنة  خلال  من 

�إلى  والو�صول  �أوروبا،  في  الممار�سات  �أف�ضل  وتعزيز 

القيادة ال�سيا�سية المطلوبة لتوفير ما ي�ستحقه المواطنون- 

نظام للنقل على الطرق يوفر �أق�صى درجات ال�سلامة.

يونيو من عام  �أطلق في  الذي  الم�ؤ�شر  �إن   : بالقول  وتابع 

على  بال�سلامة  المتعلقة  المجالات  جميع  يغطي   ،2006

والبنى  الطرق  م�ستخدمي  �سلوك  ذلك  في  بما  الطرق 

�سلامة  �سيا�سات  �صياغة  وكذلك  والمركبات،  التحتية 

الطرق ب�شكل �أعم. وت�شارك المنظمات البحثية الوطنية 

وهم  البرنامج،  في  بلداً   31 من  الم�ستقلون  والباحثون 

ي�ضمنون تنفيذ التقييمات كافة �ضمن البرنامج ا�ستناداً 

وا�ضعي  �إلى  فعال  ب�شكل  نقلها  ويتم  علمية  �أدلة  �إلى 

�سيا�سات ال�سلامة على الطرق في �أوروبا. 

الطرقية  ال�سلامة  �أداء  م�ؤ�شر  خبراء  هيئة 

)PIN( واللجنة التوجيهية

الدقيقة  البيانات  جمع  عملية  لت�سهيل   : �أنتونيو  قال 

لاأوروبي،  الاتحاد  في  لاأع�ضاء  الـ28  كافة  الدول  من 

�صربيا،  وجمهورية  و�سوي�سرا  النرويج  �إلى  بالإ�ضافة 

قام المجل�س لاأوروبي ل�سلامة النقل بو�ضع هيئة خبراء 

لم�ؤ�شر �أداء ال�سلامة الطرقية )PIN( م�ؤلفة من مراكز 

رفيعي  الوطنيين  الخبراء  من  و31  القطرية،  التن�سيق 

الم�ستوى من �شبكة المجل�س لاأوروبي ل�سلامة النقل الم�ؤلفة 

ومن  الخبراء.  من  وغيرها  لاأع�ضاء  المنظمات  من 

�إلى  المرموقة  و�أ�سمائهم  لخبراتهم  ه�ؤلاء  تقديم  خلال 

هذه العملية، ف�إنهم ي�ضمنون �أن تكون النتائج المن�شورة 

منا�سبة ، و�أن تلقى الاهتمام العام الملائم على الم�ستويات 

الوطنية وعلى م�ستوى الاتحاد لاأوروبي كذلك. 

المجل�س  ب�سيا�سة  الملتزمين  من  �أع�ضاء  ثمانية  وي�شكل 

الطرقية،  ال�سلامة  و�سيا�سة  النقل  ل�سلامة  لاأوروبي 

 )PIN( اللجنة التوجيهية لم�ؤ�شر �أداء ال�سلامة الطرقية

والتي تقدم لاإر�شاد �إلى �سكرتارية البرنامج الذي تديره 

النقل  ل�سلامة  لاأوروبي  المجل�س  لدى  الم�شاريع  مديرة 

ال�سيدة جرازييلا جو�ست.

المن�شورات والفعاليات

مرات  ثلاث  الدول  بين  المقارنات  ن�شر  يتم  �أنه  و�أو�ضح 

 .)PIN( م�ؤ�شر  �أخبار  من  �سل�سلة  في  وذلك  العام  في 

ويقوم المجل�س لاأوروبي ل�سلامة النقل مرة واحدة �سنوياً 

عدد  في  النتائج  ويلخ�ص   )PIN( م�ؤ�شر  تقرير  بن�شر 

العام  خلال  درا�ستها  تتم  التي  الرئي�سية  المجالات  من 

ال�سنوية  الفعالية  خلال  التقرير  �إطلاق  ويتم  المذكور. 

لم�ؤ�شر )PIN( والذي يعتبر كذلك من�صة لتقديم جوائز 

الم�ستوى  رفيعي  ال�سيا�سات  �صنّاع  �إلى   )PIN( م�ؤ�شر 

مجال  في  لاأف�ضل  لاأداء  ذات  الدولة  عن  والم��سؤولين 

�سيا�سة ال�سلامة الطرقية. 

من  �سل�سلة  النقل  ل�سلامة  لاأوروبي  المجل�س  ينظم  كما 

 ،)PIN( م�ؤ�شر  حول  والمحادثات  الوطنية،  المناق�شات 

مجال  في  الرئي�سيين  ال�سيا�سات  �صناع  فيها  ويدعو 

الطرقية  ال�سلامة  �سيا�سة  لبحث  الطرقية  ال�سلامة 

�أن  �إلى  م�شيراً  والا�ستراتيجيات،  ولاأهداف  الوطنية، 

والف�شل  النجاح  يواجهون  عامة  ب�صورة  القرار  �صناع 

ندعوهم  حيث  لديهم،  الطرقية  ال�سلامة  �سيا�سات  في 

الم�سائل  هذه  حول  �سيا�سية  قيادية  مهارات  لإظهار 

الرئي�سية. 

المجل�س لاأوروبي يعمل 

على تح�سين �سلامة النقل 

من خلال البحث العلمي 

والحملات العامة والدعم
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لقاءات على هامش المؤتمر

بد�أ الدكتور عدنان رحمان مدير عام الاتحاد الفيدرالي 

�ضرورة  على  بالتركيز  حديثه   IRF ب�سوي�سرا  للطرق 

المتعلقة  ال�سيا�سات  ل�صنع  التكنولوجيا  ا�ستخدام 

المرورية،  لل�سلامة  التخطيط  عند  القيا�سية  بالمعايير 

نتكلم عن  للتحليل عندما  لاأمثل  لاأ�سلوب  توفر  كونها 

الجديد في عالم و�سائل النقل الذكية التي هي م�ستقبل 

الحركة المرورية في الم�ستقبل القريب.

IRF وهو ع�ضو في اتحادات وهيئات في  الـ  �أن  و�أو�ضح 

�أكثر من 53 دولة يعمل على ثلاثة �أمور ت�شكل الن�شاط 

الرئي�سي له وهي :

�أولًا : ن�شر المعرفة للجمهور.

ثانياً : تنظيم الندوات والم�ؤتمرات.

بالمعايير  المتعلقة  ال�سيا�سات  �صنع  في  الم�ساندة   : ثالثاً 

عنا�صر  توفير  مع  المرورية  وال�سلامة  التكنولوجية 

التحليل عندما يكون الكلام عن و�سائل النقل الذكية .

المتعلقة  المعايير  �إن  قائلًا:   IRF الـ  رئي�س  و�أ�ضاف 

التكنولوجية  “ البرامج  المثال   �سبيل  وعلى  بال�سلامة 

“ حيث يتم  القيادة الذاتية  ال�سيارات من  التي تمكن 

ال�سائق،  من  تدخل  بدون  للحركة  ال�سيارة  برمجة 

م�ستوى  على  �سواء  ال�شركاء  مع  بالتن�سيق  نقوم  ف�إننا 

الحكومات �أو ال�شركات الخا�صة والاجتماع بهم لتدار�س 

معايير ال�سلامة التي يجب و�ضعها مو�ضع التنفيذ .

ذات  ال�سيارة  �سرعة  �أن  �أي�ضاً نجد  المثال  �سبيل  فعلى 

القيادة الذاتية محددة من قبل الحكومة بـ  70 كيلومتراً 

�أن ال�شركة الم�صنعة حددت  في ال�ساعة، في حين نجد 

ال�سرعة لهذه المركبة بـ 60 كليو متراً في ال�ساعة، حيث 

يتم خلال الاجتماعات مناق�شة مثل هذه الم�سائل وطرح 

لاآراء و�إيجاد ر�أي واقعي ومنا�سب يتم العمل به .

مجال  في  لم�سه  الذي  بالتطور  عدنان  الدكتور  و�أ�شاد 

لاأو�سط وفي  ال�شرق  التكنولوجيا في منطقة  ا�ستخدام 

�أن  �إلى  م�شيراً  الخ�صو�ص،  وجه  على  لاإمارات  دولة 

بع�ضاً من هذه لاأنظمة متطور عن مثيلاتها في �أوروبا، 

�إلا �أن ا�ستخدامها لا يتم بال�صورة الق�صوى، م�ست�شهداً 

والذي  الحمراء  ال�ضوئية  لاإ�شارة  تجاوز  حول  بمثال 

�إنه  نقول  وهنا   – المروري  النظام  عبر  ت�سجيله  يتم 

والمخالف  النظام  لتغطي  التكنولوجيا  تعمم  �أن  يجب 

معظم الحوادث تقع ب�سبب �أخطاء  �أن  نعلم  – ونحن 
ب�شرية، وعندما يتم ربط التكنولوجيا ب�أنظمتها الذكية 

والمخالفين نتمكن من مراقبة �سلوك ال�سائقين والتعرف 

خلال  من  ت�أهيلهم  �إمكانية  وبالتالي  �أخطائهم  على 

الدورات التدريبية.

توجهه  �أثناء  لها  تعر�ض  تجربة  خلال  ومن  �أكد  كما 

من المطار �إلى الفندق ب�أن حزام لاأمان في ال�سيارة لا 

يعمل وهو مهم جداً ويقلل من لاإ�صابات �أثناء الحوادث 

ب�شكل كبير، وبالتالي يجب �أن يكون هناك نظام يبين 

ب�إدارات  وربطه  لاأمان  حزام  عمل  �صلاحية  مدى 

المرور، حيث يمكن تنبيه �سائق المركبة لذلك، ومخالفته 

في حال عدم �صيانته �أو عدم ا�ستخدامه.

الحوادث  �أ�سباب  �إلى  رحمان  عدنان  الدكتور  وتطرق 

بو�ضع  ال�سائق  �أو  الراكب  التزام  عدم  �إن   : قال  حيث 

قيادة  ثم  لاأ�سباب  هذه  �أهم  �أحد  يعتبر  لاآمان  حزام 

�إلى  �إ�ضافة  الكحولية،  الم�شروبات  ت�أثير  تحت  المركبة 

ال�سرعة الزائدة وقيادة المركبة �أثناء التحدث بالهاتف 

المتحرك .

�إلزام �شركات الات�صالات  وطالب الحكومات ب�ضرورة 

بالهاتف  المتعلقة  البيانات  بكل  المرور  �إدارات  تزويد 

 : IRF مدير عام الاتحاد الفيدرالي للطرق ب�سوي�سرا

التكنولوجيا ضرورة لمراقبة سلوك السائقين

وقت  وبعد  قبل   ( الحوادث  وقوع  حالة  في  الم�ستخدم 

�أ�سباب  لتحديد  دقائق(   10-5 من  بحوالي  الحادث 

الحادث.

المرورية،  تقليل عدد الحوادث  التحكم في  كيفية  وعن 

�أكد مدير عام الاتحاد الفيدرالي للطرق �أن هناك �أربع 

حالات يمكن التحكم بها لمنع وقوع الحوادث وهي :

�أولًا : تحديد ال�سرعة. 

ثانياً : و�ضع حزام لاآمان.

ثالثاً : القيادة تحت ت�أثير الكحول. 

رابعاً : ا�ستخدام الهاتف النقال �أثناء القيادة.

وفي ختام اللقاء ركز الدكتور عدنان رحمان على �أهمية 

العمرية  الفئات  م�ستوى  على  خا�صة  المرورية  التوعية 

ال�صغيرة من خلال البرامج المحببة لديهم من كارتون 

تولى  ال�سويد  �أن  �إلى  لافتاً  ال�سرعة،  مجال  في  خا�صة 

�أطفالها عناية خا�صة في هذا المجال حيث يتم ت�أهليهم 

والاهتمام  المرور  للتعرف على قواعد  الرابعة  �سن  من 

بال�سلامة المرورية.   
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لل�سلامة  الدولي  الم�ؤتمر  في  الم�شاركين  �أنظار  ان�صبت 

الما�ضي على  نوفمبر  ب�أبوظبي في  والذي عقد  المرورية 

الم�شاركين  مع  والتفاعل  بالحركة  تميزت  �شخ�صية 

والمحا�ضرين، وقام بتوزيع �أو�شحة لعلم الدولة والب�سمة 

في  الم�شاركين  الدولة  ب�ضيوف  يرحب  وهو  مقلتيه  تعلو 

الم�ؤتمر من دول عربية و�أجنبية طرح �أوراقهم العلمية 

الذكية  والنظم  الحديثة  بالتقنيات  يتعلق  مجال  في 

والتحكم  وال�سيطرة  المرورية  ال�سلامة  من  تعزز  التي 

الذي  الواقع  تلائم  حديثة  مرورية  �أنظمة  وت�صميم 

ت�شهدها  التي  التطورات  الاعتبار  في  وت�أخذ  نعي�شه 

و�سائل النقل.

والمقترحات  المعلومات  من  الكبير  الكم  هذا  وو�سط 

للروح  مثالًا  ليعطي  الم�شرق  الوجه  هذا  برز  الحديثة 

التطوعية التي يتميز بها �أبناء لاإمارات، لي�ؤكد على �أنه 

لي�س بالعلم وحده ترقى ال�شعوب، ولكن هناك �شيئاً �آخر 

وهو  والتقدم،  الح�ضارة  م�سيرة  في  لاأولوية  وله  مهم 

التعاون والتكاتف المجتمعي بين العلم ولاإن�سان.

لاأعمال  رجل  الخاجة  الله  عبد  بن  علي  فتح  �صديق 

لل�سلامة  لاإمارات  جمعية  وع�ضو  الدولة  في  البارز 

العربية  لاإمارات  دولة  �أبناء  من  مواطن  المرورية، 

الم�ؤتمر  جل�سات  بين  لاأنظار  �إليه  لفت  المتحدة، 

فبرغم  الجل�سات...  بين  الا�ستراحة  �أوقات  وخلال 

�أنه كان يمتلك �إح�سا�ساً  �أنه لم ي�شارك بورقة عمل �إلا 

و�شعوراً من نوع �آخر جعل الجميع ي�شعرون بوجوده...

بل ويتهام�سون عن تحركاته التي لم تهد�أ طوال يومي 

الم�ؤتمر.

“ لت�ستو�ضح منه  “ ال�سلامة المرورية  التقت به مجلة 

عن الدور الذي يقوم به في الم�ؤتمر رغم عدم م�شاركته 

الفنية �أو العلمية في الجل�سات المنعقدة.

الدولة  �أبناء  من  متطوع  �إنني   : الخاجة  �صديق  يقول 

ينعقد  التي  بلدي  لخدمة  متطوعاً  للم�ؤتمر  وح�ضرت 

فيها هذا الم�ؤتمر المهم والدولي، ولدي �إيمان را�سخ ب�أن 

والانتماء  الترابط  علامات  �أحد  هو  التطوعي  العمل 

حب  عن  �شك  �أدنى  يقبل  لا  الذي  الدليل  وهو  للوطن 

المواطن لوطنه والتفاني في خدمته، بدافع داخلي من 

ذاته ولي�س �إجباراً.

و�أ�ضاف الخاجة ب�أنه ع�ضو بجمعية لاإمارات لل�سلامة 

وطنه،  تجاه  واجبه  ب�أداء  خلالها  من  وي�سهم  المرورية 

كما يقوم بالإ�شارف على عدد كبير من جمعيات النفع 

العام على م�ستوى الدولة، م�ؤكداً ب�أن الحكومة الر�شيدة 

النفع  وم�ؤ�س�سات  الدولة  م�ؤ�س�سات  دعم  في  تق�صر  لا 

العام كافة، �إلى �أنه من الواجب على الجميع رد الجميل 

الذي  التطوعي  العمل  خلال  من  المعطاء  الدولة  لهذه 

صديق الخاجة 
�شخ�صية تطوعية لفتت لاأنظار في الم�ؤتمر الدولي لل�سلامة المرورية

يجب علينا جميعاً �أن ن�سعى �إليه ونقوم به على الوجه 

على  والمقيم  والمواطن  للوطن  خدمة  باعتباره  لاأكمل 

�أر�ضه.

ي�ؤديه من خلال جمعية  وبجانب عمله التطوعي الذي 

توعوي  بدور  �أي�ضاً  يقوم  المرورية  لل�سلامة  لاإمارات 

ب�سلوك  والتمتع  بواجباتهم  ويعرفهم  لل�شباب  مروري 

عامة  والقوانين  للنظم  باتباعهم  يتجلي  ح�ضاري 

و�سلامة  �أرواحهم  على  للمحافظة  خا�صة  والمرورية 

ممتلكاتهم وثروات الدولة من طرق ومن��شآت وغيرها.

واختتم الخاجة اللقاء بتوجيه ن�صيحة لإخوانه و�أبنائه 

ال�سلامة  الت�أني  في  �أن   “ مفادها  لاإمارات  دولة  في 

بالقواعد  الالتزام  يجب  كما   ،“ الندامة  العجلة  وفي 

�أ�س�سها  و�ضع  والتي  الدولة  في  بها  المعمول  والقوانين 

مجموعة من الخبراء المتمر�سين في علوم المرور لأنهم 

الثروة  باعتباركم  عليكم  الحفاظ  �أجل  من  يعملون 

الحقيقية للدولة وم�ستقبلها لموا�صلة النمو والازدهار.  

العمل التطوعي 

خدمة للوطن والمواطن والمقيم 
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لقاءات على هامش المؤتمر

العقيد مهند�س �أحمد �سالم الوراورة �أحد الخبراء في 

ال�سلامة المرورية ويعمل مديراً للمعهد المروري  مجال 

بالأردن ي�ؤكد في لقاء معه لمجلة “ ال�سلامة المرورية “ 

�أن نظام )E-KROKA( هو نظام معمول به في �إدارات 

المرور بمعظم الدول �سواء العربية منها �أو لاأوروبية وهو 

نظام يعتمد على �إدخال رقم المركبة يدوياً �أو بالت�صوير 

ثم يتم �سحب المعلومة من �سجل المركبات، بعدها يتم 

�إدخال الرقم الخا�ص برخ�صة القيادة ومنها يمكن عن 

وكيفية  يقع  حادث  بكل  الاحتفاظ  النظام  هذا  طريق 

وقوعه عن طريق نظام خا�ص يو�ضح كيفية وقوعه وهو 

من النظم المعمول بها منذ عام 2013.

�أي�ضاً  المرورية  ال�سلامة  ل�ضبط  �أنه  الوراورة  و�أ�ضاف 

يجب و�ضع كاميرات لمراقبة ال�سرعة �سواء الثابته منها 

�أو المتحركة، بجانب الرقابة على لاإ�شارات ال�ضوئية مع 

المخالفات،  و�ضبط  ال�سرعات  لقيا�س  رادارات  تركيب 

عن  وال�سيطرة  القيادة  نظام  توفير  �أي�ضاً  يجب  كما 

طريق مق�سم ات�صالات الطوارئ الذي يهتم ببلاغات 

المركبات  تتبع  نظام  من  المعلومات  ويتلقى  الطوارئ، 

الرقمية   والخرائط  المعلومات  ونظام   )AVL(

بالإ�ضافة �إلى نظام ت�سجيل الفيديو داخل المركبة.

طريق  عن  التلفزيونية  المراقبة  نظام  �أي�ضاً  وهناك 

لاأنظمة المحمولة على المركبات ونظام غرف العمليات 

من  التلفزيونية  المراقبة  كاميرات  ونظام  المتحركة 

الطائرات العمودية على �أن تكون على لاأقل مرتان في 

�أوقات الذروة ال�صباحية والم�سائية.

الترخي�ص  �إدارة  �أنظمة  عن  الوراورة  وتحدث 

التجربة  على  ال�ضوء  ملقياً  والمركبات،  لل�سائقين 

لاأردنية في هذا المجال، حيث تم تطبيق نظام الدور 

لاإلكتروني  الموقع  خدمات  خلال  من  لاآلي  والرد 

والدفع  �إلكترونياً  الطلبات  وتوثيق  الجمهور  وخدمة 

لاإلكتروني بوا�سطة بطاقات لاإئتمان، م�شيراً �إلى �أن 

لل�سائقين والمعاملات  النظري  الفح�ص  �أتمتة نظام 

�أي  يتبق  يدوي حيث لم  ب�شكل  تتم  كانت  التي  كافة 

�إجراء يدوي.

ثم تعر�ض بعد ذلك �إلى عملية نقل البيانات �إلى ثلاث 

قواعد بيانات مركزية ) �إقليم الو�سط، �إقليم ال�شمال، 

�إقليم الجنوب( بحيث يكون كل موقع من هذه المواقع 

ذلك  بعد  ثم  خلل،  �أي  حدوث  حال  في  للآخر  رديفاً 

�أتمتة الفح�ص الفني للمركيات و�إعادة هيكلة خطوط 

الات�صالات كافة بين لاأقاليم الثلاثة، فيما بين لاأق�سام 

الفرعية والرئي�سية بناء على درا�سات ا�ست�شارية بهدف 

تح�سين �شبكة الات�صالات لدى �إدارة الترخي�ص، حيث 

تم توفير خط ات�صال �أ�صيل و�آخر بديل لكل ق�سم من 

لاأق�سام الرئي�سية �أو الفرعية.

الجديدة  لاأرقام  لوحات  �إ�صدار  يتم  ذلك  وبعد 

ا�ستكمالًا لمتطلبات نظام تميز لوحات المركبات بوا�سطة 

نظام  ا�ستعر�ض  ثم   )ANPR( الت�صوير  كاميرات 

التحكم المركزي بالإ�شارات ال�ضوئية )�سكات�س(.

الذكية  النقل  �أنظمة  ا�ستخدام  نتائج  �أن  �إلى  و�أ�شار 

�أظهرت �أن له دوراً كبيراً في عدة نواحٍ هي :

التحكم  خلال  من  الطرق  على  الخدمة  م�ستوى  رفع 

للحجوم  المختلفة  الظروف  بح�سب  المرورية  بالحركة 

وقت  وتقليل  الطرق  على  الازدحام  وتقليل  المرورية 

المركبات  �سرعات  و�ضبط  الت�أخير  وزمن  الرحلة 

الوقود  ا�ستهلاك  تقليل  وبالتالي  ال�سائقين  و�سلوكيات 

والتلوث الناتج عن المركبات.

المثلى  بالإدارة  المتمثل  المرورية  ال�سلامة  م�ستوى  رفع 

الوراورة :  كاميرات مراقبة السرعة أصبحت ضرورية 

لضبط السلامة المرورية

للحوادث ولاأحداث المرورية على �شبكة الطرق.

تحليل وتقييم العملية المرورية من جانب درجة الخدمة 

المرورية وم�ستوى ال�سلامة المرورية.

�سالم  �أحمد  مهند�س  العقيد  قال  اللقاء  ختام  وفي 

التو�صيات ناتجة عن  �أن هناك مجموعة من  الوراورة 

الدرا�سات والمناق�شات في هذا ال��شأن ومن �أهمها:

�إدارة  في  الذكية  النقل  �أنظمة  ا�ستخدام  في  التو�سع 

رفع  في  لأهميتها  وذلك  المرورية  الحركة  ومراقبة 

الحركة  و�إدارة  المرورية  وال�سلامة  لاأمن  م�ستوى 

المرورية بفاعلية وكفاءة وبما ي�شمل مناطق المملكة كافة 

التقاطعات  خ�صو�صاً  مرورية  ازدحامات  ت�شهد  التي 

المرورية المزودة ب�إ�شارات �ضوئية.

العام  لاأمن  بين  ما  والتن�سيق  التعاون  م�ستوى  زيادة 

ا�ستخدام  مجال  في  المرورية  العملية  �شركاء  وباقي 

�أنظمة النقل الذكية وعلى نطاق وا�سع وبخا�صة وزارة 

النقل  تنظيم  وهيئة  الكبرى  عمان  و�أمانة  لاأ�شغال 

البري.

     



     

كلمات

الأرنب والسلحفاة

“�س��ر بطيئ��ا ت���صل �س��ريعا”. كع��ادة الانجليز يقدم��ون هذا المث��ل على التمهل في كل ���شيء 
لتحقيق �أف�ضل نتيجة، بلا عقبات ترميها العجلة في الطريق، ولا معوقات يت�سبب فيها الت�سرع 

فتنقلب ال�سرعة الى حالة من التعثر وربما عدم الو�صول الى الهدف. 

في ���شوارعنا يبدو غالبية ال�سائقين في الو�س��ط الآمن لل�سرعة والت�صرف الواعي مع الطريق، 

ولك��ن هناك فئتني� لهما مع هذا المثل الانجليزي فهم متعار�ض ومت���ضاد يخالف �أحده الآخر 

180 درجة. �أحدهما فهمه �سلحفائي. فتجد على الطرق ال�سريعة ذات الحارات الخم�س و�أزيد 

�سيارة ت�سير على الحارة قبل الأخيرة من الي�سار ب�سرعة ال�سلحفاة ظنا من �سائقها، وهم كثر، 

ب�أنه �آثر ال�سلامة ف�أغلق عينيه عن المرايا العاك�سة كي لا يرى م�صابيح التحذير التي تطلقها 

ال�س��يارات المنطلق��ة من خلفه. وكم ت�س��بب �أمثال ه���ؤلاء بحوادث من خلفهم لما ي�س��ببونه من 

ارباك وحالة من ال���ضجر على الطريق ثم يخرجون هم منها �س��المين يوا���صلون عملية �ضغط 

الحركة على الطريق وال�ضغط على �أع�صاب غيرهم من ال�سائقين.

�أما الطرف الآخر فله مع فهم ال�س��رعة ���صولات وجولات غالبا م��ا تنتهي بما لا يحمد عقباه 

على الطريق العام، �أب�س��طها مناكفات وربما م���شاجرات عن بعد، و�أ�س��وئها حوادث بلون الدم 

و�س��واد الا�س��فلت ورائحة الموت. ه�ؤلاء يفهمون من عملية ال�سري� على الطريق �إنهم وحدهم 

من ي�سري� ووحدهم من يريد الو���صول فيظنون �إن تقريب الم�سافة بين مركباتهم ومركبات من 

يتقدمهم على الطريق الى درجة الا�صطدام يمكنهم من تقريب الم�سافة الى محطة و�صولهم. 

وفي ح��الات كثيرة تكون النهايات ���صادمة بحوادث مفزع��ة لا ينفع بعدها �أي ندم ولا يجدي 

�أي اعتذار.

 عدم ترك م�س��افة كافية جاء في المرتبة الثالثة لأ�س��باب وقوع الحوادث وفق اح�صائية عام 

2014 التي ن���شرتها وزارة الداخلية. فكان �س��ببا في وقوع 611 حادث �سير بما ن�سبته 12.48% من 

جملة الحوادث. وهي ن�س��بة كبيرة قيا�س��ا بالمعايير الدولية، و�أ���صبحت تحتل ن�صيبا مهما من 

اهتمام الجهات المخت�صة في ادارات المرور بالدولة وت�أخذ قدرا كبيرا من جهودها وميزانياتها 

وت�شكل عبئا ا�ضافيا على الم�شتغلين ب�سلامة الطريق وحماية م�صالح المجتمع.

ولأن ال�س��بب في هذه الحالة �س��لوكيا ���صرفا ف�إلى جانب قوة القانون وحزمه في عملية الردع 

يفتر�ض �أن يكون للعملية التعليمية دور �أكبر في �صياغة القناعات وتوجيه ال�سلوكيات.       
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لقاء العدد
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تر�صد �سلوكيات ال�سائقين وت�شطب المركبات غير المجددة

»طرق ومواصلات« دبي 
تبتكر حلولًا لتعزيز السلامة المرورية

من  حزمة  دبي،  في  والموا�صلات  الطرق  هيئة  تطبق 

المرورية على طرق  ال�سلامة  لتعزيز  والمبادرات  الحلول 

لاإمارة، في الوقت الذي و�صل فيه �إجمالي عدد المركبات 

الم�سجلة في دبي حتى لاآن، مليوناً و450 �ألف مركبة.

والعمل  الحوادث،  م�سببات  تحليل  المبادرات  تلك  ومن 

على تلافيها، ور�صد �سلوكيات القيادة ال�سلبية والمتهورة 

المجددة،  غير  المركبات  ملاحقة  عن  ف�ضلًا  لل�سائقين، 

حيث  الطريق،  م�ستخدمي  على  خطرا  ت�شكل  والتي 

�شطبت 76 �ألف مركبة في يوليو 2015.

في البداية تقول المدير التنفيذي لم�ؤ�س�سة المرور والطرق 

ميثاء  المهند�سة  دبي  في  والموا�صلات  الطرق  هيئة  في 

التي  المبادرات  من  عددا  تطبق  “الهيئة  �إن  عدي،  بن 

�إلى تعزيز ال�سلامة المرورية على الطرق والحد  تهدف 

الطرق  “هيئة  �أن  م�ؤكدة  المرورية”،  الحوادث  من 

تعني بتعزيز ال�سلامة المرورية لدى الفئات المختلفة في 

المجتمع، بهدف الحد من خ�سائر الطرق التي تت�سب فيها 

الحوادث”.

بادرت  ذلك  لتحقيق  �أنه   “ ميثاء  المهند�سة  وت�ضيف 

عدد  وابتكار  بتطوير  دبي  في  والموا�صلات  الطرق  هيئة 

من المبادرات المتميزة والحملات بالتعاون والتن�سيق مع 

و�شرطة  الداخلية  وزارة  مقدمتها  في  المعنية،  الجهات 

دبي، بالإ�ضافة �إلى برامجها  التوعوية وفق خطة معتمدة 

على مدار العام  لطلبة المدار�س والجامعات والن�شرات 

لدى  المروري  الوعي  م�ستوى  لرفع  لاإلكترونية  التوعوية 

�أفراد المجتمع كافة “.

م�سببات  ور�صد  بتحليل  تقوم  الهيئة  �أن  �إلى  وت�شير 

الحوادث المرروية، وت�ضع البرامج والحلول التي ت�ساعد 
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على علاجها وتقويمها، وكذلك تر�صد الهيئة ال�سلوكيات 

ال�سلبية لل�سائقين، مو�ضحة �أن نتائج الر�صد �أظهرت �أن 

�أبرز ال�سلوكيات ال�سلبية لل�سائقين هي الت�سبب في وقوع 

حوادث ده�س للم�شاة من م�ستخدمي الطريق، وفي هذا 

لاإطار تقوم هيئة الطرق والموا�صلات في دبي بت�صميم 

المجتمع  �شرائح  مختلف  ت�ستهدف  وحملات  برامج 

ا�ستثمار  جانب  �إلى  الحوادث،  هذه  بخطورة  للتوعية 

لتحقيق  المختلفة  ب�أنواعها  الاجتماعي  التوا�صل  و�سائل 

التوعية المرورية.

لل�سائقين  ال�سلبية  ال�سلوكيات  �أبرز  “من  �أن  وت�ضيف 

حيث  المركبات  بين  كافية  م�سافة  ترك  عدم  هو  �أي�ضا 

�أجرتها  التي  المرورية  الحوادث  �إح�صائيات  ك�شفت 

�شرطة دبي عن  وقوع 588 حادثاً نتيجة عدم ترك م�سافة 

كافية، مما ت�سبب في مقتل 26 �شخ�صا خلال العام 2014 

، �إ�ضافة �إلى ذلك يُعتبر الانحراف المفاجئ عن الم�سار 

�أحد �أخطر الم�سببات ، حيث ت�شير لاإح�صائيات �إلى وقوع 

ت�سعة حوادث ج�سيمة ب�سببه خلال الربع لاأول من العام 

.”2015

الترخي�ص  لم�ؤ�س�سة  التنفيذي  المدير  يك�شف  جانبه  من 

بهروزيان،  �أحمد  دبي  في  والموا�صلات  الطرق  هيئة  في 

ال�سيا�سات  على  تعديلات  ب�إجراء  �ستقوم  الهيئة  �إن 

وترخي�ص  المركبات  لت�سجيل  المتبعة  والا�شتراطات 

ال�سائقين، بما ي�سهم في الحد من الازدحام.

الم�سجلة في  “�إجمالي عدد المركبات  �أن  وبين بهروزيان 

دبي حتى لاآن مليون و450 �ألف مركبة، �أما فيما يتعلق 

انتهاء  على  وم�ضى  للفح�ص  تتقدم  لم  التي  بالمركبات 

ترخي�صها ثلاث �سنوات ف�أكثر فقد بلغ عددها نحو 76 

�ألف مركبه تم �شطبها في يوليو 2015 مع لاإبقاء على ما 

تجمع عليها من ذمم مالية في ملفات �أ�صحابها”.

المبادرة  �إلى  المركبات  هذه  �أ�صحاب  بهروزيان  ونا�شد 

ولاإ�سراع في ت�صويب �أو�ضاعها، م�شيرا �إلى �أنه تم �إر�سال 

تم  كما  المركبات،  هذه  لأ�صحاب  ن�صية  ر�سائل  عدة 

لاإعلان بال�صحف عن هذه لاإجراءات.

على  المركبات  هذه  ا�ستخدام  ا�ستمرار  �أن  من  وحذر 

الطرقات من دون تجديد ملكيتها يعتبر مخالفه قانونيه 

يعاقب عليها القانون.

 طرق دبي تر�شد ال�سائقين خلال ال�صيف

نفذت هيئة الطرق والموا�صلات في دبي بالتعاون مع وزارة الداخلية، 

ال�سائقين  لدعوة  ال�صيفية  الفعاليات  تنظيم  بهدف  توعوية  حملة 

وم�ستخدمي الطريق �إلى توخي الحيطة والحذر �إلى مراعاة الظروف 

الجوية �أثناء ال�صيف وتوخي الحيطة والحذر �أثناء القيادة وبالذات 

�صلاحية  من  والت�أكد  المركبة  ب�صيانة  والاهتمام  براً،  ال�سفر  �أثناء 

ال�شاحنات،  و�سائقي  براً  الم�سافرين  على  الحملة  وركزت  لاإطارات. 

و�سلامة لاإطارات والفح�ص الدوري للمركبات، بالإ�ضافة �إلى الحملة 

التوعوية التي نفذتها لاإدارة في �شهر رم�ضان الما�ضي حول لاإر�شادات 

ال�ضرورية لقيادة المركبة �أثناء ال�شعور بالتعب.

للمركبات  ال�سلامة  متطلبات  حول  توعوية  ن�شرات  توزيع  و�شملت 

ولاإطارات،  بال�شاحنات  المتعلقة  ال�سلامة  تت�ضمن معلومات  الثقيلة، 

ال�سلامة المرورية، ومراعاة  الت�أكد من متطلبات  كما �شملت الحملة 

ال�سائقين لل�ضوابط والتعليمات المرتبطة بال�شاحنات وحمولتها.

لقاء العدد
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ج�سور الم�شاة 

�أ�سهمت في خف�ض وفيات حوادث الده�س 

والموا�صلات  الطرق  لهيئة  المديرين  مجل�س  �أعتمد 

مجل�س  ورئي�س  العام  المدير  الطاير  مطر  برئا�سة 

ج�سور  ع�شرة  تنفيذ  م�ؤخرا  الهيئة  في  المديرين 

للم�شاة في عامي 2016 و2017، موزعة على عدد من 

المواقع الحيوية في �إمارة دبي، وبذلك �سيرتفع عدد 

ج�سور الم�شاة �إلى 120 ج�سراً في عام 2017.

وو�ضعت الهيئة عدة معايير يتم على �أ�سا�سها اختيار 

ت�سجل  التي  المواقع  �أهمها  الج�سور  تنفيذ  مواقع 

)النقاط  الده�س  حوادث  من  كبيرة  ن�سبة  فيها 

ال�سوداء(، وكثافة الحركة المرورية، وحركة ال�سكان 

بين جانبي الطريق، والم�سافة بين �أقرب معبر م�شاة، 

التي  والمناطق  العامة،  الموا�صلات  مواقف  ومواقع 

تتركز فيها لاأ�سواق والمراكز التجارية والم�ؤ�س�سات 

التي  الملاحظات  جانب  �إلى  والخا�صة،  الحكومية 

ترد من القيادة العامة ل�شرطة دبي والجمهور.

وارتفع عدد ج�سور الم�شاة في دبي من 14 ج�سراً في 

�إلى  العدد  ثم قفز   ،2010 56 ج�سراً في  �إلى   2006

74 ج�سراً في 2011، لي�صل �إلى 100 ج�سر في نهاية 

عام 2014، و�سيرتفع العدد �إلى 120 ج�سراً في عام 

.2017

و�أكدت الهيئة �أن هذه الج�سور �أ�سهمت في ت�سجيل 

ادنى معدل لوفيات حوادث الم�شاة على طرق �إمارة 

�أن  الاح�صائيات  ت�شير  حيث  �سنة،   20 منذ  دبي 

 100 لكل  وفيات   9.5 من  انخف�ض  الوفيات  معدل 

�ألف من ال�سكان في عام 2007 �إلى �سبع وفيات لكل 

100 �ألف من ال�سكان في عام 2008، ووا�صل معدل 

الوفيات في الانخفا�ض لي�صل �إلى 2.3 وفاة لكل 100 

�ألف من ال�سكان في 2010، لي�سجل عام 2014 �أف�ضل 

حالة  وهو  الم�شاة  حوادث  وفيات  خف�ض  في  معدل 

وفاة واحدة لكل 100 �ألف من ال�سكان.

�إلى  وزوار  ومقيمين  مواطنين  من  ال�سكان  ودعت 

لعبور  المخ�ص�صة  ولاأنفاق  الج�سور  ا�ستخدام 

الالتزام  �إلى  المركبات  �سائقي  دعت  كما  الطريق، 

عبور  �أماكن  عند  وتخفيفها  المحددة  بال�سرعة 

الم�شاة، حر�صاً على �سلامتهم و�سلامة م�ستخدمي 

الطرق.
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عر�ض مختبر  �أبحاث النقل ) تي �آر �أل ( خلال م�شاركته 

في الم�ؤتمر الدولي لل�سلامة المرورية الذي عقد م�ؤخراً في 

�أبوظبي تحت �شعار » �إدارة ال�سلامة على الطرق و�أنظمة 

النقل الذكية«، عددا من م�شاريع لاأنظمة المرورية الذكية 

التي ينفذها ل�صالح الحكومة البريطانية  والحكومات 

لاأخرى حول العالم.

وقد قدم الدكتور جون فلات�شر ورقة عمل عن نظام تقيم 

م�سح  عمليات  تفا�صيل  يت�ضمن  والذي   IRAP الطرق 

الطريق وجمع البيانات المتعلقة بها ويتم التركيز خلال 

50 عن�صرا ل�سلامة  �أكثر من  التقييم هذه على  عملية 

عالية  ذكية  انظمة  على  تعتمد  والتي   - الطرق  و�أمان 

هذه  تح�صل  وبالنتيجة    - مخت�صين   وخبراء  الجودة 

الطرق على ت�صنيف محدد وعدد من نجوم يحدد مدى 

�سلامتها وخطط الا�ستثمارات المتعلقة ب�صيانتها.  

وع�ضو  المختبر  في  البرامج  مدير  الزاخم  جورج  و�أكد 

هذا  �أهمية  على  المرورية،  لل�سلامة  لاإمارات  جمعية 

والتجارب  الخبرات  تبادل  م�ستوى  على  العلمي  الم�ؤتمر 

في  المطبقة   الم�ستجدات  حول  والحكومات  الدول  بين 

الم�ؤتمر  �أن  �إلى  لافتا  الذكية،  المرورية  لاأنظمة  مجال 

�أهمية  اكت�سب  المرورية  ال�سلامة  جمعية  نظمته  الذي 

الخبراء  من  فيه  الم�شاركة  لحجم  نظرا  كبيرة  دولية 

والمخت�صين ف�ضلا عن طبيعة المو�ضوعات والق�ضايا التي 

يطرحها على طاولة النقا�ش.

�آر  )تي  النقل  �أبحاث  مختبر  �أن  �إلى  الزاخم  و�أ�شار 

�أل(  ينفذ حاليا عددا من لاأبحاث والدرا�سات ل�صالح 

م�شاريع  من  عدد  تطبيق  ب��شأن  البريطانية  الحكومة 

لاأنظمة المرورية الذكية ومن بينها م�شروع المركبات من 

تكنولوجيا  لإدارة  المختبر  اختيار  تم  حيث  �سائق،  دون 

الم�ستقبل في المملكة المتحدة وتم منحه م�شروع المركبات 

Gat e  بدون �سائق في منطقة المريديان بلندن ) م�شروع :

way(. ويتم حاليا درا�سة مدى �إمكانية التطبيق العملي 

لهذه التكنولوجيا في ظل البيئة المرورية الحالية، وي�سعى 

الم�شروع �إلى تقيم هذه التكنولوجيا وتحديد ت�أثيرها على 

ال�سائقين وعلى م�ستخدمي الطريق، كما ي�ضع الم�شروع 

لتتما�شى  والت�شريعات  القوانين  بع�ض  لتعديل  ت�صورات 

والتطبيق الفعلي لتكنولوجيا ال�سيارة من دون �سائق.

و�أو�ضح الزاخم �إن المختبر يعمل على المحاور التالية في 

قطاع المركبات بدون �سائق:

النظر في مدى ملاءمة البيئة للتحكم التلقائي للمركبات.

اختبار �سلامة �أداء النظم لاآلية.

وجود  في  ال�سائق  ب�سلوك  المرتبطة  المخاطر  تقييم 

لاأنظمة لاآلية.

تقييم تكاليف وفوائد تطبيقات ال�سيارات لاآلية.

�أي   - الذاتي  التحكم  عن  المترتبة  للآثار  �شمولي  فهم 

التدريب، الت�أمين، الت�شريعات ...الخ

و�أ�شار �إلى �أن م�شروع ال “ Gateway “  يت�ضمن  ثلاث 

مراحل:

1- نقل الركاب، 
2- خدمة �صف المركبات التلقائي

لقاء العدد

اقترح تعديل القوانين لتتما�شى مع تطبيق لاأنظمة المرورية الذكية 

»أبحاث النقل« البريطاني يطور سيارة بدون 
سائق ومحطات شحن كهربائي

 تعديل القوانين لتتما�شي

 مع تكنولوجيا 

ال�سيارة بدون �سائق
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 3- وخدمة تو�صيل الطلبات �إلى المنازل.

وذكر مدير البرامج  �أن مختبر �أبحاث النقل يعمل حاليا 

على عدة م�شاريع في مجال المركبات الكهربائية وجودة 

الهواء وتخفي�ض الانبعاثات الكربونية، من �أهمها م�شروع 

�شرائح  خلال  من  بعد  عن  الكهربائية  المركبات  �شحن 

و�ضعت في البنية التحتية للطريق تولد حقلًا مغناطي�سياً 

مكملة  �شرائح  تحمل  مركبات  قربها  من  تمر  وعندما 

ت�صنع حقلًا مغناطي�سياً يولد التيار الكهربائي عن بعد 

، كما يمكن �أن يتم ال�شحن للمركبات المتوقفة �أو المتنقلة. 

ال�شركات المعروفة  وقد تم تنفيذ تجربة مع العديد من 

في هذا المجال، وقد حققت التجربة نتائج كبيرة، ومنها 

تطبيق  �إطار  في  البريطانية  للحكومة  الجدوى  درا�سة 

�شحن المركبات عن بعد والتي تم منحها لمختبر �أبحاث 

لاأبحاث  مجال  في  الطويلة  لخبرته  �أل  �آر  تي   - النقل 

والا�ست�شارات وتجدونها على الرابط التالي: 

http://www.highways.gov.uk/knowledge/publi-

 ،  /cations/1902

المنخف�ضة  المركبات  مدير   - ديني�س  الخبير  و�سيقدم 

الانبعاث وتكنولوجيا �أنظمة النقل الذكية عر�ضاَ مف�صلَا 

في الم�ؤتمر الدولي لمركبات الم�ستقبل عن هذا الابتكار.

�أل(   �آر  )تي  النقل  �أبحاث  مختبر  �أن  �إلى  و�أ�شار 

�أبحاث  في  المعنية  الدولية  الهيئات  طليعة  في  هو 

على  ال�سلامة  وتطبيقات  وابتكارات  وا�ست�شارات 

القليلة  المراكز  من  واحد  وهو  والمرور،  الطرقات 

الم�ستقلة وال�شاملة المتبقية حول العالم، حيث ي�صنف 

�أكثر  ت�أ�س�س منذ  التميز”، وقد  “مركز ا�ستدامة  كـ 

من 80 عاما كجهة بحث وا�ست�شارات لحكومة النقل 

 ،1996 في المملكة المتحدة، وتم خ�صخ�صته في عام 

وهو مملوك لاآن من قبل �شركة غير ربحية )م�ؤ�س�سة 

ال�ضمان  محدودة  وهي  النقل(  درا�سات  و�أكاديمية 

المختبر  ويقدم  فيها.  م�ساهمين  �أي  وجود  عدم  مع 

مجموعة وا�سعة من الخدمات الا�ست�شارية والبحثية 

والتطويرية والحلول التقنية والتكنولوجية وخدمات 

اختبار المنتجات للعديد من الحكومات حول العالم 

وا�ستراتيجيات  حلول  لو�ضع  لم�ساعدتهم  وذلك 

نتائج  النقل الحالية معتمدا على  لتحديات  مبتكرة 

الجيل  ومنها  كافة،  المجالات  في  العلمي  البحث 

الجديد لنظام بينات الحوادث، هذا النظام يمكن 

ومتطلباتها  الدول  احتياجات  مع  ليتما�شى  تعديله 

بمجال البيانات المرورية وتحليل الحوادث. 

طفرة  �شهدت  لاأخيرة  ال�سنوات  �أن  �إلى  الزاخم  ولفت 

الكثير  الذكية في  المرورية  لاأنظمة  ا�ستخدام  كبيرة في 

البيئية  لاآثار  من  الحد  في  �أ�سهمت  وقد  الدول،  من 

و�أ�سهمت في الحد من الازدحامات  الب�شرية  والخ�سائر 

المرورية التي ت�شهدها الكثير من عوا�صم العالم.



العدد التا�سع - مار�س 602016

السرعة الديناميكية

�أنحاء  جميع  في  ال�سريعة  الطرق  في  نجاحها  على  بناءً 

العالم، ف�إن لدى �أنظمة ال�سرعة الديناميكية القدرة على 

جعل �شبكات الطرق كافة �أكثر �أماناً وا�ستدامةً. ومع ذلك، 

التوزيع  �أن  تعني  التقنية  مع  المترافقة  العالية  فالتكلفة 

لاأو�سع نطاقاً يتطلب درا�سةً مت�أنية.

من ال�سهل جداً �إيجاد حالة الحدود الديناميكية الق�صوى 

المرور،  حركة  لظروف  وفقاً  تتغير  والتي  لل�سرعة، 

والطق�س �أو حالة الطريق. وهنالك توثيقٌ جيد عن كونها 

طريقةً فعالة لتح�سين الحركة المرورية ولزيادة ال�سلامة 

الناتج  الهواء  تلوّث  مواجهة  على  وللم�ساعدة  الطرقية، 

عن انبعاثات المركبات. وفي معظم الحالات –قد تنطبق 

ن �أي�ضاً الالتزام  �سِّ َ بع�ض الفروقات الثقافية هنا– فهي ُحت

�أكثر  ال�سائقون  يعتبرها  بينما  المو�ضوعة،  بال�سرعات 

�إن�صافاً وملاءمة.

في  ال�سريعة  التطورات  من  وبالرغم  ذلك،  ومع 

ا�ستعمالها  تو�سيع  ف�إن  دقتها،  ت�ضمن  التي  الخوارزميات 

لت�شمل ما هو �أبعد من الطرق ال�سريعة لا يزال تحدياً في 

�أوروبا والولايات المتحدة لاأمريكية. هذا بالرغم  كل من 

�شمال  في  وخ�صو�صاً  الحالية،  التطورات  من  عددٍ  من 

الديناميكية  للحدود  �إ�شاراتٍ  تثبيت  تم  حيث  �أوروبا، 

ومعابر  الريفية،  الطرق  مفارق  عند  لل�سرعة  الق�صوى 

الم�شاة، وبع�ض مواقف الحافلات.

�إ�شارات  تتطلب  حيث  مادياً،  مجمله  في  التحدي  ويعتبر 

�أي�ضاً  والمعروفة  لل�سرعة  الق�صوى  الديناميكية  الحدود 

بالحدود المتغيرة لل�سرعة بنيةً تحتيةً على جوانب الطريق، 

عٌ  والتي يعتبر �إن�شا�ؤها وت�شغيلها باهظاً. وهناك �أي�ضاً توقٌّ

ال�سرعة  مع  للتكيُّف  الذكية  التقنيات  ب�أن  بكثرة  �سائد 

�ستحلُّ محلَّ البنية التحتية على جوانب الطرق في النهاية 

عبر �إر�سال حدود ال�سرعة مبا�شرةً للمركبات.

�سلامة البيانات 

نظراً لارتفاع تكلفة وتعقيد النظم الحالية، تبقى الطرق 

ال�سريعة لاأماكن لاأكثر و�ضوحاً التي تظهر فيها الحدود 

الديناميكية الق�صوى لل�سرعة، وي�ستمر ن�شرها هناك. وفي 

�أتمت  ال�شركة النم�ساوية الم�شغّلة للطريق ال�سريع  يونيو، 

من  يقارب  ما  �شَهِدَ  والذي  عاماً   11 ا�ستغرق  م�شروعاً 

%20 من �شبكة الطرق ال�سريعة للبلاد مُدارةً من قبل 

�أكثر من 730 �إ�شارة �سرعةٍ ديناميكية.

والتي  المرور،  حركة  لإدارة  مراكزٍ  ت�سعة  قبل  من  وبدعمٍ 

الفورية  المرور  حركة  بيانات  من  متعددة  �أنماطاً  تجمع 

والطق�س، والتي تن�سق �أي�ضاً مع منظمات “ال�ضوء لاأزرق” 

تتعدل  �أخرى،  ومعلوماتٍ  الحوادث  �أجل  من  المحلية 

لاإ�شارات من دقيقةٍ لأخرى. وينت�شر معظمها قرب المدن، 

حيث ت�ساعد على تنظيم حركة المرور الداخلة والخارجة.

ذت حكومة كاتالونيا م�شروعاً يمتد لخم�سة  وفي �إ�سبانيا نفَّ

�أعوام من 2008 وحتى 2013 والذي �شَهِدَ تقديم �إ�شاراتِ 

مقارباتٍ  لخم�س  لل�سرعة  الق�صوى  الديناميكية  الحدود 

لوي�س  وي�صف  بر�شلونة.  حول  لطريق “بي 20” الدائري 

مركز  في  المرور  حركة  �إدارة  رئي�س  �سادورني،  �سيرانو 

“كاتالان ترافيك �سيرفي�س” لاأمر بقوله: “هنالك �إ�شارةٌ 
ديناميكيةٌ لل�سرعة لكل م�سار، ويبد�أ النظام بالعمل عندما 

ي�صبح تدفق حركةِ المرور قريبا مًن القدرة الا�ستيعابية”.

ُ كاميرات �ضبط تجاوز ال�سرعة، وتحديداً تلك التي  وتُعتََرب

تغطي �أق�ساماً كاملة من الطرقات، و�سيلةً جيدةً لتح�سين 

الالتزام. ولكن حتى هذا ي�شكل تحدياً متمثلًا في التطبيق 

والذين  المخالفين  لمركبات  ال�شرطة  توقيف  حالات  في 

ي�ستمرون بالإدعاء ب�أن حدودَ ال�سرعة كانت �أعلى عندما 

كانوا يقومون بالقيادة. 

المملكة  لل�سرعة في  الق�صوى  الديناميكية  وتعتبر الحدود 

الذكية  البلد  طرق  ي�سمى  مما  متكاملًا  جزءاً  المتحدة 

لإ�ضافة  تكنولوجية  تعزيزاتٍ  تَ�ستخدم  والتي  ال�سريعة، 

ال�سريعة  الطرق  على  الطريق  �أمن  وتح�سين  الا�ستيعاب 

المتواجدة. فالطرق ال�سريعة الذكية حالياً تقدر ب�إجمالي 

ال�سريعة  للطرق  بريطانيا  �شبكة  من  ميلًا   195 وقدره 

يبلغ  لاإجمالي  بجعل  هي  والخطة  ميلًا،   1,891 والبالغة 

481 ميلًا بحلول العام 2020.

�شكوكٌ بالتكلفة الفعّالة

�ضوابطٍ  �إ�ضافة  تتطلب  لاأخرى،  الطرق  لأنواع  بالن�سبة 

ديناميكية لل�سرعة درا�سةً مت�أنية. ويقول بجارن هولمجرين، 

مدير عمليات �إدارة حركة المرور في �إدارة النقل ال�سويدية: 

هناك احتمال، ولكنه مكلفٌ نوعاً ما”، وي�ضيف  “لايزال 
بقوله: “كما تحتاج لحركة مرورٍ هائلة لجعلها مجدية”.

خلال  المجال،  هذا  في  الرائدة  الدولة  ال�سويد  ون�شرت 

الق�صوى  الديناميكية  الحدود  �إ�شارات  الما�ضي،  العقد 

ت�ساعد  حيث  ريفيّاً،  تقاطعٍاً   15 من  �أكثر  في  لل�سرعة 

ال�سائقين على الاتحاد مع حركة مرور الطريق الرئي�سي. 

ولكن بتكلفةٍ تبلغ ما يقارب من 150,000 يورو )170,000 

دولار �أمريكي( للموقع الواحد، فيجب �أن تكون الظروف 

على  المرور  لحركة  تدفق  هناك  يكون  �أن  يجب  م�ؤاتية. 

الطريق الرئي�سي يبلغ ما بين 6,000 و 15,000 مركبةٍ يومياً 

وتدفقٌ لحركة المرور على الطريق الفرعي يبلغ ما بين %15 

و35% من التدفق على الطريق الرئي�سي. 

ويقول هولمجرين: “عندما يكون لديك ن�سبةٌ �أعلى لتدفق 

تن�صيب  ميزات  ف�إن  الفرعي،  الطريق  المرور على  حركة 

ولربما  جليّة،  لي�ست  الطريق  على  ثابتة  �سرعة  لافتات 

يكون تن�صيب اللافتات الثابتة خياراً �أف�ضل و�أقل تكلفة. 

عندما تتواجد ن�سبةٌ �أقل من الحركة المرورية على الطريق 

الق�صوى  الديناميكية  الفرعي، فلا يمكن تبرير الحدود 

لل�سرعة نتيجةً لأ�سباب متعلقة بالربحية”.

ونتيجةً لوجود عددٍ محددٍ فقط من المواقع في ال�سويد والتي 

مخططةٌ  الديناميكية  ال�سرعة  ف�إ�شارات  المعايير،  تحقق 

لتقاطعٍ واحد �إ�ضافي في الوقت الراهن، في �إيكيروم على 

تت ال�سويد  ثَبَّ �أولاند.  بالإ�ضافة للتقاطعات، فقد  جزيرة 

عند  لل�سرعة  ق�صوى  ديناميكية  حدودٍ  �إ�شارات  �أي�ضاً 

خارج  باكا�سكوج  )في  الريفية  الم�شاة  معابر  من  اثنين 

كري�ستيان�ستاد ودوم�ستين خارج هيل�سنجبورج، وكلاهما في 

�إقليم �سكاين( وموقفاً واحداً للبا�ص، على طريقٍ رئي�سي 

مزدحمة في كيرخيدينج، �أي�ضاً في �إقليم �سكاين.

وبينما ت�ستخدم معابر الم�شاة �أ�شعة الرادار لتر�صد الم�شاة 

وتُنقِ�ص حدود ال�سرعة �إلى 60 كيلومتراً في ال�ساعة )37 

موقف  يعتمد  موجودة،  تكون  عندما  ال�ساعة(  في  ميلًا 

البا�ص على الك�شف الَحلَقيّ ليخفف من �سرعات المركبات 

ال�ساعة( على  ال�ساعة )31 ميلًا في  كيلومتراً في   50 �إلى 

الطريق الرئي�سي عندما يتواجد البا�ص و70 كيلومتراً في 

ال�ساعة )44 ميلًا في ال�ساعة( للمركبات في تقاطعٍ مروريّ 

متاخِم.

معلوماتٌ على الطريق

الحدود  في  رائدةٌ  �أخرى  دولةٌ  وهي  فنلندا،  قدمت 

الديناميكية الق�صوى لل�سرعة ، مقاربةً لبع�ض التقاطعات 

الطرق السريعة المتقلبة 
وأنظمة السرعة الديناميكية
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والج�سور الريفية، ولكن م�ساهمتها لاأكبر في القطاع كانت 

في �أنظمة �إدارة ال�سرعة القائمة على الطق�س. 

ومنذ منت�صف الت�سعينيات، كانت فنلندا تعمل على تح�سين 

الديناميكية.  ال�سرعة  لإدارة  الطق�س  ا�ست�شعار  �أجهزة 

واليوم، تت�ضمن هذه لاأجهزة، والتي تغطي ما يقارب من 

250 ميلًا من الطرق ال�سريعة للبلد، تقنية كاميرا قائمة 

لتحدد  طيفية  قيا�سٍ  تقنيات  ت�ستخدم  والتي  الليزر  على 

والثلوج.  وال�صقيع  الذائبة،  الثلوج  الجليد،  المياه،  وجود 

وم�ؤخراً، فقد كانت فنلندا �أي�ضاً تختبر دمج بيانات م�سح 

المركبات، مثل �أنظمة المكابح المانعة للقفل “�إيه بي �إ�س” 

)ABS(، وقراءات نظام التحكم لاإلكتروني بالإتزان “�إي 

�إ�س �سي” )ESC(، في خوارزمياتها. في ال�شتاء الما�ضي، 

ولكن  المركبات  مئات  ب�ضع  على  المقاربة  هذه  جربت 

واجهتها �صعوبة عدم الح�صول على بياناتٍ كافية لأق�سام 

الطرق المبا�شرة، حيث تكون �أنظمة المكابح المانعة للقفل 

�إ�س” )ABS( وقراءات نظام التحكم لاإلكتروني  “�إي بي 
حدٍّ  �إلى  ن�شطة  غير   )ESC( �سي”  �إ�س  “�إي  بالإتزان 

كبير.

تركيز على الا�ستدامة  

لل�سرعة  الق�صوى  الديناميكية  �إ�شارات الحدود  قدرة  �إن 

خلال  من  وتحديداً  المركبات،  انبعاثات  تخفيف  على 

التخفي�ضات في القيادة بحال التوقف والانطلاق المتكرر، 

ت�صبح مفهومةً ب�شكل �أكبر. على �سبيل المثال، تم تقلي�ص 

الانبعاثات من الطريق “�إم M25( ”25( حول لندن بما 

كما  المتزايد.  المرور  لتدفق حركة  كنتيجةٍ   %8 �إلى  ي�صل 

الق�صوى  الديناميكية  الحدود  �إ�شارات  عر�ض  خفّ�ض 

انبعاثات   2007 عام  “�إن فالي” بالنم�سا في  لل�سرعة في 

 %  3.6 وقدرها  بن�سبةٍ   )NO2( النتروجين �أك�سيد  ثنائي 

 واحد. 
ٍ
خلال عام

ال�سرعة  �ضبط  يحتاج  فلا  ذلك،  �إلى  وبالإ�ضافة 

الديناميكية المراعي للتلوث لأن يكون بالغ التعقيد، كما 

عت خدمة  �شهدت �إ�سبانيا. ففي العام 2008-2007، وَزَّ

لتُقَلِّ�صَ  معقدة  خوارزمياتٍ  كاتالونيا  في  المرور  حركة 

في   )PM10( وجزيئات    )NOx( النتروجين  �أك�سيد 

�أخذت  �أخرى،  معاييٍر  و�ضمن  بر�شلونة.  �أنحاء  جميع 

ُ الع�شرونَ كثيرة؟ هل تُعتَرب

لا تزال تجارب فعالية حدود ال�سرعة بع�شرين ميلًا في ال�ساعة في المملكة المتحدة م�ستمرة

ت�صبح حدود ال�سرعة البالغة ع�شرين ميلًا في ال�ساعة �شائعةً ب�شكل متزايد في المملكة المتحدة و�أجزاء �أخرى من 

ال�سرعة  �أوجدت حدود  و�إزلنغتون،  بري�ستول  وفي  فقط.  لاأحيان  بع�ض  هام�شية في  �أرباحاً  �أنتجت  ولكنها  �أوروبا، 

تُدمَج مع  ال�ساعة عندما لا  يبلغ ميلًا واحداً في  قليل  بقدرٍ  ال�ساعة تخفي�ضاتَ �سرعةٍ متو�سطة  بع�شرين ميلًا في 

مقايي�سٍ �أخرى، كتهدئة حركة المرور، ولاإلزام الفعال من قبل ال�شرطة. 

�ض المركبات التي ت�سافر ب�سرعاتٍ �أقل لحوادث �أقل، وب�أن هذه الحوادث تميل لأن  ة �شك بتعرُّ وهكذا، في حين لي�س ثمَّ

 �أمثل ب�أقل تكلفةٍ ممكنة م�ستمر. وغالباً ما 
ٍ
ت�سفر عن �إ�صاباتٍ �أخف حدةً، فالبحث عن كيفية الح�صول على التزام

تكون الطرق ال�ضيقة، والمطبات ال�صناعية ومقايي�سُ تهدئة حركة المرور لاأخرى باهظةَ التنفيذ. 

في منت�صف مار�س لعام 2015، خطط عمدة لندن، بالتن�سيق مع هيئة موا�صلات مدينة لندن “تي �إف �إل”، لثمانية 

�إ�صداراتٍ تجريبية مت�ضمنةً حدود �سرعةٍ بالغة 20 ميلًا في ال�ساعة على �شبكة طرق موا�صلات مدينة لندن “تي �إف 

�إل”. و�أ�صبح لاأول على �شارع كومير�شال في حي تاور هامليت�س، عاملًا في �أبريل، ومن المخطط �أن يتبعه البدء بموقع 

العام.  التجربة الثانية، على طول �شارع كينج�سز لاند “�إي10” لاحقاً هذا 

ولكن لاإجابات القاطعة قد تحتاج لعامين �أي�ضاً، وهو الوقت الذي من المتوقع �أن تُتِمَّ فيه هيئة الموا�صلات “دي �إف 

تي” الدرا�سةَ لاأكثر �شمولًا التي تم �إجر�اؤها حتى اليوم، على لاأقل في المملكة المتحدة، حول ت�أثيرات حدود ال�سرعة 

الق�صوى البالغة 20 ميلًا في ال�ساعة على ال�سرعة والا�صطدامات والم�صابين وت�شجيع النا�س على ال�سير �أو ركوب 

الدراجة ب�شكل �أكبر. 

تعمل  التي  المركبات  ن�سبة  بالح�سبان  الخوارزميات 

على الديزل وعدد المركبات �ضمن تدفق حركة المرور 

وا�ستبدلت  �شاحنات.  عن  عبارةً  كانت  والتي  ب�أكملها 

�أقل   
ٍ
بنظام لاحقاً  كاتالونيا  في  المرور  حركة  خدمة 

على  بناءً  بب�ساطة،  حداً  ي�ضع  والذي  بكثير  تعقيداً 

 80 لت�صبح  لل�سرعات  المحلية،  البيئية  ال�سلطة  م�شورة 

كيلومتراً في ال�ساعة )50 ميلًا بال�ساعة( في الظروف 

التي ت�شهد اختناقات ال�سير
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المت�شائمة  العلمي  الخيال  ق�ص�ص  من  تحررها  مع 

في  بالظهور  طيار  بدون  الطائرات  بد�أت  والمرعبة، 

العديد من مجالات  للاندماج في  م�ستعدة  وهي  لاأفق، 

المرور  �شرطة  لاأمر  ي�ستغرق  وعادة  اليومية،  الحياة 

لم�سح  �ساعة  ن�صف  نحو  البلجيكية  جينك  مدينة  من 

م�سرح حادث ت�صادم ب�سيط بين مركبتين. لكن طائرة 

تحمل كاميرا بدقة  التي  طيار  تي6” بدون  �إيه  “�ألتورا 
24 ميجابك�سل وتطير على ارتفاع 100 قدم )30 متراً( 
طيران  خلال  دقائق   5 في  المهمة  �إكمال  من  تمكنت 

تجريبي في 2013. 

ممكناً  كان  �أنه  لدرجة  دقيقة  الناتجة  ال�صور  وكانت 

حتى  لاإ�سفلت  في  �شرخ  وكل  انزلاق  علامة  كل  قيا�س 

عن  ينتج  )قد  واحد.  �سنتيمتر  من  �أقل  م�سافة  �ضمن 

عجلة القيا�س خط�أ �أكبر بع�شر مرات على لاأقل(.

بالن�سبة للطائرات بدون طيار و�إدارة المرور، ف�إن قائمة 

مراقبة  فهنالك  لها،  ح�صر  لا  الممكنة  الا�ستعمالات 

كرة  ومباريات  المو�سيقية  الحفلات  خلال  الازدحام 

لاإ�ضرابات  �أثناء  الح�شود  على  وال�سيطرة  القدم، 

ومهمات  والج�سور،  الطرق  وا�ستطلاع  والاحتجاجات، 

مروحية  ا�ستخدام  فيها  يكون  التي  ولاإنقاذ  البحث 

�شرطة �أمراً مكلفاً للغاية �أو خطراً للغاية.

 2013 عامي  بين  �أجريت  درا�سة  تو�صلت  الواقع،  وفي 

و2014 من قبل معهد جورجيا للتكنولوجيا �إلى �أن �أكثر 

جورجيا  بولاية  النقل  لإدارة  فيها  يمكن  مهمة   40 من 

�أي�ضاً  والمعروفة  طيار،  بدون  الطائرات  من  الا�ستفادة 

�أو  �إ�س”،  �إيه  “يو  الم�أهولة  غير  الجوية  النظم  با�سم 

و�أنظمة  في”،  �إيه  “يو  الم�أهولة  غير  الجوية  المركبات 

الطيران المتحكم بها عن بعد “�آر بيه �إيه �إ�س”.

�إ�س  “يو في  م�ؤ�س�سة  رئي�س  بلاينبيرغ،  فان  بيتر  ويقول 

التي  النظم  لم�صنعي  جمعية  وهي  �إنترنا�شيونال”، 

ومنظمات  خدماتها  ومزودي  بعد،  عن  بها  يتحكم 

لاأبحاث الخا�صة بها والجهات لاأكاديمية ذات ال�صلة، 

توجد  لا  التقنية  الناحية  “من  باري�س:  ويقع مقرها في 

المطلوبة،  الحركة  برمجيات  جميع  لديكم  م�شكلة.  �أية 

القادرة على حملهم. يمكنكم  والم�ست�شعرات، والطائرة 

لمدة  ما  �شيء  لتجربة  ا�ستثناء  على  تح�صلوا  �أن  دائماً 

عنه.  نتكلم  ما  هذا  لي�س  لكن  واحد.  يوم  في  �ساعتين 

على  بذلك  ال�سلطات  قيام  �إمكانية  عن  نتحدث  فنحن 

�أ�سا�س روتيني”.

التنظيمية  الجهات  �أن  بدا  قريب  وقت  وحتى  وبالفعل، 

ترك  تجاه  مرتاحة  غير  و�أوروبا  المتحدة  الولايات  في 

الم�شغل،  عين  عن  بعيداً  تطير  طيار  بدون  الطائرات 

فوق  بالطيران  ال�سماح  تجاه  مطمئنة  غير  وكذلك 

المناطق ذات الكثافة ال�سكانية، ما يحد من الا�ستخدام 

العملي، �إلا �أن الفترة القليلة الما�ضية �شهدت دليلًا على 

�أن هذا الموقف قد بد�أ بالتغير. فالتطورات لاأخيرة في 

تقنيات ’الك�شف والتجنب‘ التي تحمي من الا�صطدامات 

�أ�سعار  وانخفا�ض  العامة،  تقبل  وتزايد  الجو،  و�سط  في 

الطائرات  من  جعلت  درجة  �إلى  طيار  بدون  الطائرات 

بدون طيار للهواة واحدة من �أكثر الهدايا �شيوعاً في عيد 

الميلاد الما�ضي، �أ�سهمت جميعها من دون �شك في التغير 

التدريجي في التفكير.

طريق الطائرة نحو القبول

تحرير  �إلى  الرامية  الرحلة  بدت   ،2015 فبراير  في 

المتحدة  الولايات  في  طيار  بدون  الطائرات  ا�ستخدام 

كما لو �أنها �ستكون رحلة طويلة. وقدمت �إدارة الطيران 

عين في ال�سماء 

الطائرات بدون طيار الخاصة بحركة المرور

الطائرات بدون طيار
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�ست�سمح  التي  المنظمة  القوانين  عمل  �إطار  الفيدرالية 

من  طيار  بدون  للطائرات  الروتيني”  بـ”الا�ستخدام 

قبل م�شغلين تجاريين. وكان �إطار العمل هذا، الذي قد 

بداية  في  ر�سمياً،  ي�صبح  �أن  قبل  �آخرين  عامين  يحتاج 

 55 من  �أقل  تزن  التي  الطائرات  على  مق�صوراً  لاأمر 

رطلًا )25 كيلوجراماً(، و�أن لا تطير على ارتفاع يزيد 

عن 500 قدم )152 متراً( وفقط خلال �ساعات النهار، 

جميع  في  النظر  خط  �ضمن  ر�ؤيتها  على  المحافظة  مع 

لاأوقات، �إ�ضافة �إلى معايير �أخرى تحد ب�شكل فعال من 

اختبار العمليات لاأكثر روتينية.

الفيدرالية  الطيران  �إدارة  ا�ستمرت  ذلك،  غ�ضون  وفي 

في منح الترخي�ص الجوي الوا�سع لم�ستخدمي للطائرت 

تحليقها  في  تتجاوز  لا  �أنها  طالما  طيار  بدون  التجارية 

يتم  �أن  يجب  كما  متراً(،   61( قدم  ال200  ارتفاع 

المطارات  عن  بحريين  ميلين  عن  يقل  لا  بعد  على  هذا 

ومطارات الطائرات المروحية، لاأمر الذي يَحرِم الكثير 

�أن تكون فيها  التي يمكن  المناطق الح�ضرية المهمة  من 

الطائرات بدون طيار مفيدة ب�شكل خا�ص.

الهند�سة  الم�ساعد في  لاأ�ستاذ  كويفمان،  بنجامين  وقال 

�أوهايو،  ولاية  جامعة  في  والجيودي�سية  والبيئية  المدنية 

�أولى الدرا�سات  2003 واحدة من  �أ�صدر في عام  والذي 

حول ا�ستخدام الطائرات بدون طيار لمراقبة حركة المرور 

على الطرق: “هنا في كولومبو�س يقع مطارنا الرئي�سي 

على بعد نحو ميلين من طريقنا ال�سريع الرئي�سي. و�إذا 

بالفعل  �ست�صل  ف�إنك  �أميال من هناك  تابعت لم�سافة 5 

رِم الكثير  �إلى مطارنا الثانوي”. لذا فالقيود المطبقة َحت

من المناطق الح�ضرية المهمة من طائرات الاختبار.

من  الكثيرين  الفيدرالية  الطيران  �إدارة  قرار  ودفع 

مطوري الطائرات بدون طيار للتنب�ؤ ب�أن �صدور ت�شريع 

المناطق  وفوق  النظر  خط  من  �أبعد  بالطيران  ي�سمح 

�أمر بعيد المنال. فقد قال فان بلاينبيرغ   الح�ضرية هو 

الثلاثة  �أو  العامين  خلال  ذلك  يح�صل  “لن  حينها: 

�أعلنت  مايو  �شهر  بداية  وفي  �أنه  �إلا  المقبلة”.  �أعوام 

�إدارة الطيران الفيدرالية على نحو غير متوقع عن �أنها 

�ست�سمح ل�شركتين – �شركة “بري�سيجن هوك” ومقرها 

كارولينا ال�شمالية وهي مخت�صة في الا�ست�شعار عن بعد 

ريلواي”  �إف  �إ�س  �إن  “بي  و�شركة  البيانات،  ومعالجة 

النظر  خط  وراء  ما  طيار  بدون  طائرات  لاختبار   –
لأغرا�ض الم�سح. و�إ�ضافة �إلى ذلك �أعلنت �إدارة الطيران 

الفيدرالية �أنها �ست�سمح �أي�ضاً ل”�سي �إن �إن” باختبارها 

لاأخبار.  لجمع  �سكانية  كثافة  ذات  ح�ضرية  مناطق  في 

وفج�أة بدا �أن الرحلة الطويلة المتنب�أ بها قد تتحول �إلى 

مجرد قفزة ق�صيرة. 

�أوائل المتبنين

المناطق  وفوق  النظر  خط  وراء  ما  التحليق  بخ�صو�ص 

الم�أهولة، ف�إن القوانين في �أوروبا لا تختلف كثيراً في هذا 

ال�سياق. وبالرغم من �أن �أكثر من ع�شر دول ت�سمح بالفعل 
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وفي  تجارية،  لأغرا�ض  طيار  بدون  الطائرات  بت�شغيل 

الغالبية  ف�إن  المرخ�صين،  الم�شغلين  مئات  يوجد  بع�ضها 

النظر  خط  �ضمن  تتم  مازالت  العمليات  من  العظمى 

وعلى ارتفاع �أقل من 500 قدم )152 متراً( وبطائرات لا 

يزيد وزنها عن 55 رطلًا )25 كيلوجراماً(. لكن لا توجد 

هنالك �سيا�سة ت�شمل جميع �أوروبا بخ�صو�ص ت�شغيلها.

ومع ذلك، ف�إن �أوروبا تتقدم على الولايات المتحدة فيما 

يتعلق با�ستخدام الطائرات بدون طيار في �إدارة المرور. 

�سبيل  على  بلجيكا  في  جينك  في  ال�شرطة  قامت  فقد 

على  لل�سيطرة  طيار  بدون  طائرات  با�ستخدام  المثال 

2012. وهم  الجموع ومهمات البحث ولاإنقاذ منذ عام 

على و�شك اختبار جيل جديد من الطائرات بدون طيار 

التي  المنظومة  كانت  المرورية. وفي حين  لم�سح الحوادث 

تتطلب   ،2013 في  اختبارها  تم  والتي  �سابقاً،  ذكرناها 

�أن  تحتاج  وكذلك  المكان،  حول  تحديدية  خطوط  و�ضع 

المنظومة الجديدة تقوم  ف�إن  ب�شكل يدوي،  تتم قيادتها 

م�ؤتمت  الرحلة  ت�سل�سل  �أن  كما  ذاتي  ب�شكل  بالمعايرة 

بالكامل.

وبح�سب مارك بيلينك�س رئي�س ق�سم لاأبحاث والتطوير 

ت�شمل  والتي  ميدليم،  �شرطة  في  المعلومات  وتقنية 

الطائرات بدون طيار

جينك، فهنالك حما�س لدى قادة ال�شرطة المحليين تجاه 

هاً  توجُّ هنالك  لكن  طيار،  بدون  الطائرات  ا�ستخدام 

تن�ضج  حتى  التقنيات  تجاه  والتريث  بالانتظار  يت�سم 

من  لاأوائل  “كنا  ويقول:  �أ�سهل.  ا�ستخدامها  وي�صبح 

الوقت الحالي نحن  البلجيكية، وفي  ال�شرطة  بين قوات 

جميعهم  لكن  المتابعين  من  الكثير  ولدينا  الوحيدون. 

ينتظرون ر�ؤية كيفية تطور لاأمور”.

ال�شرطة  قامت  حيث  مختلف،  فالأمر  ال�سويد  في  �أما 

من  محدد  غير  عدد  ل�شراء  مناق�صة  بطرح  الوطنية 

راي،  �ستيفان  ووفق  طيار.  بدون  ال�صغيرة  الطائرات 

وهو م��سؤول �صحفي في ال�شرطة الوطنية ف�إن الطائرات 

�ست�ستخدم لي�س فقط لمراقبة المرور بل �أي�ضاً لتحقيقات 

�أثناء عمليات فريق  م�سرح الجريمة ومهام الا�ستطلاع 

لاأ�سلحة والتكتيكات الخا�صة. 

ال�سنة  نهاية  قبل  بالاختبار  البدء  الخطة  وتقت�ضي 

و�سي�ساعد الجي�ش ال�سويدي في تدريب الم�شغلين. ويقول 

�إذ  ا�ستخدامها.  من  يحدُّ  الذي  هو  الخيال  “�إن  راي: 

المرور  حوادث  من  بدءاً  �شيء  لأي  ا�ستخدامها  يمكن 

�أن  فيه  ال�شرطة  تحتاج  �شيء  �أي  �أو  المظاهرات  �إلى 

مكملًا  اعتبارها  يمكن  كما  لاأعلى.  من  م�شهداً  ترى 

لا�ستخدام مروحيات ال�شرطة”.

وفي حين �أن معظم التركيز كان حتى لاآن على الطائرات 

�إيطاليا  تقوم  لاأ�صغر،  الحجم  ذات  طيار  بدون 

الع�سكرية  للطائرات  مدنية  ا�ستخدامات  با�ستك�شاف 

بدون طيار عندما لا تكون في مهمات قتالية.

القوات  وافقت  فقد  الدفاع،  �أخبار  مجلة  وبح�سب 

الما�ضي  العام  مت�أخر من  لاإيطالية في وقت  الجوية 

با�ستخدام  لاإيطالية  لل�شرطة  ال�سماح  على 

“ريبر”  طائراتها بدون طيار غير الم�سلحة من نوع 

و”بريداتور” لمراقبة حركة المرور والم�شاة في محيط 

روما  في  المظاهرات  و�أثناء  القدم  كرة  مباريات 

وميلانو وتورينو، على �سبيل المثال.

ونقلت المجلة عن العقيد مي�شيل �أوبالا، قائد الجناح 32 

�إمكانية  “ناق�شنا  قوله:  لاإيطالية  الجوية  القوات  في 

�أن  لنا  وتبين  لاإيطالية،  ال�شرطة  مع  ت�آزر  �أوجه  �إيجاد 

م�شابهة  �ستكون  المهمة  الطرفين.  يفيد  �أن  يمكن  لاأمر 

�أفغان�ستان،  في  بها  قمنا  التي  العمليات  �أنواع  لبع�ض 

ثباتاً  ’بريداتور‘ تقدم  ف�إن طائرات  لل�شرطة  وبالن�سبة 

و�إخفاءً، وهو �أمر لا يمكنهم دائماً الح�صول عليه في ظل 

ظروف معينة”.
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بداية ثورة

قليلين  مازالوا  لاأوائل  المتبنين  ه�ؤلاء  �أن  وحيث 

ومتباعدين، �إلا �أنهم ي�شكلون كتلة مهمة �ستحول ب�شكل 

يرى  ما  بح�سب  والموا�صلات،  النقل  مجال  تدريجي 

مخت�صون في القطاع.

ويقول كويفمان: “لاأمر �أ�شبه بالانتقال من هاتف ثابت 

ب�أ�سلاك �إلى هاتف خليوي. فلم تعد لاآن مقيداً بمواقع 

البنية التحتية الثابتة التي توجد فيها الكاميرات، لمراقبة 

حركة المرور. لكن علينا �ألا نتوقع �أن يحدث التغيير في 

يوم وليلة، �إذ �سيكون هنالك الكثير من التطورات التي 

ت�أملوا  التطور.  مجموع  في  �ست�صب  والتي  �صغيرة  تبدو 

كم الميزات والخ�صائ�ص التي تمت �إ�ضافتها �إلى الهاتف 

يلي:  كما  لاأمر  كان  �سنوات  ع�شر  قبل  مثلًا.  الخليوي، 

“انظروا لديَّ هاتف يمكن طيُّه وفتحه”.
درا�سة  في  م�شارك  كاتب  وهو  �إريزاري،  خافيير  ووفق 

بدون طيار  الطائرات  للتكنولوجيا حول  معهد جورجيا 

جاهزة  �أ�سا�سي  ب�شكل  التقنية  ف�إن  بالمرور،  الخا�صة 

للتطبيق. ويقول: “كل �شيء جاهز تقريباً للا�ستخدام. 

هنالك بع�ض التقنيات لاأكثر تطوراً بع�ض ال�شيء ومازال 

العمل عليها جارياً، في مجال الا�ست�شعار ومعالجة ال�صور 

وت�صوير الفيديو من لاأجهزة، لكن التقنية جاهزة”.

لاأمر.  يتفهم  بد�أ  الجمهور  �أن  يبدو  ذلك  �إلى  �إ�ضافة 

ويقول خافيير: “عندما بد�أنا العمل على البحث، كانت 

الم�أهولة  غير  الجوية  المركبات  عن  ال�شائعة  ال�صورة 

قبل  من  ا�ستخدامها  تاريخ  ب�سبب  معظمها  في  �سلبية 

’باروت‘  �شركة  �أنتجت  �سنوات  ب�ضع  وقبل  الجيو�ش. 

الفرن�سية الطائرة اللعبة ’�آر درون‘ ودمجتها مع هاتف 

اللعبة  هذه  و�أ�صبحت  �شخ�ص.  �أي  لدى  متوفر  خليوي، 

ق�صة �شغلت الجميع وبد�أ النا�س ينظرون �إلى الطائرات 

بدون طيار بطريقة �أقل �سلبية”.

في انتظار الم�ستقبل للبدء

ف�إنه  تطوراً،  �أكثر  المنظمة  القوانين  ت�صبح  �أن  و�إلى 

في  طيار  بدون  الطائرات  تطبيقات  على  �سيتوجب 

القوانين  ت�صبح  وعندما  الانتظار.  النقل  قطاع 

�سارية، ف�إنه من المرجح �أن ي�ستغرق لاأمر وقتاً طويلًا 

الكاميرات  طيار  بدون  الطائرات  ت�ستبدل  حتى 

ويت�صور  فَعلَت(.  )�إن  الطريق  جانب  على  المثبتة 

كويفمان �سيناريو �أكثر قابلية للتحقق وهو �أن تحلق 

لملء  ال�سريعة  الطرق  فوق  طيار  بدون  الطائرات 

المرورية  الكاميرات  تغطية  في  الموجودة  الفجوات 

طيار  بدون  طائرة  �أو  الازدحام،  �أوقات  في  الثابتة 

عيناً  توفر  الحمراء  تحت  بالأ�شعة  بكاميرا  مزودة 

نتيجة  بي�ضاء  �صورة  ت�شكل  حال  في  متخ�ص�صة 

�ضوء �ساطع في الكاميرا الثابتة. �أما معالم الطريق 

لاأ�سهل  فمن  التخ�ص�صية:  الوظائف  ف�ستر�سمها 

�أمام فرق الطوارئ  ت�صور طائرة بدون طيار تطير 

للم�ساعدة على تن�سيق الا�ستجابة لاأولية لحادث ما، 

ومخالفات  حدود  ب�ضبط  تقوم  وهي  ت�صورها  من 

ال�سرعة.

وعلى �أية حال، حالما ت�صبح الطائرات بدون طيار �آمنة 

بما يكفي لا�ستخدامها بالتن�سيق مع الطائرات الم�أهولة، 

ويقول  التطبيقات.  من  للمزيد  �إمكانية  هنالك  �سيكون 

�أنظمة  جمعية  �إدارة  مجل�س  رئي�س  كلايتون،  جاري 

المركبات الجوية غير الم�أهولة، ومقرها المملكة المتحدة: 

غير  المركبات  �أمام  الجوي  المجال  فتح  يتم  “حالما 
التي  التطبيقات  من  الكثير  هنالك  �سيكون  الم�أهولة، 

يمكن تطويرها. �ستكون قادرة على الم�ساعدة في مراقبة 

لا  وقائمة  ولاإنقاذ...  والبحث  المرور  ومراقبة  ال�شحن 

تنتهي من التطبيقات”.
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من  ب�أنه  �أوكلاهوما  في  النقل  �إدارة  م�ؤخراً  وجدت 

القوانين  ب�إنفاذ  المتعلقة  العمليات  تحديث  ال�ضروري 

المتعلقة بالمركبات التجارية خا�صتها. و�أ�صبحت المرافق 

قديمة، ولا تتمتع بمواقع مثالية، وغير قادرة على التعامل 

ال�سريعة  الطرقات  على  المتزايد  المروري  الازدحام  مع 

الرئي�سية في البلاد. 

مخاطر  تواجه  التي  �أوكلاهوما  في  التحتية  البنية  ومع 

�أوكلاهوما الا�ستثمار في  �إدارة النقل في  عديدة، قررت 

لاأمر  التقنية،  الناحية  من  والمتطورة  الجديدة  المرافق 

بطريقة  التجارية  المركبات  بفح�ص جميع  ي�سمح  الذي 

فعالة من حيث التكلفة. 

في  النقل  �إدارة  قبل  من  ال�شركات  �إحدى  اختيار  وتم 

بتكليف  وقامت  التقنية،  للحلول  كمزود  �أوكلاهوما 

ن�شره  تم  ثالث  نظام  مع  لاإلكتروني  للفح�ص  نظامين 

معززاً  وتنفيذاً  فح�صاً  لاأنظمة  هذه  وتوفر  م�ؤخراً. 

في  الدخول  منافذ  عند  التجارية  للمركبات  �إلكترونياً 

البلاد.

ال�شركة  تتمتع  التي  الخبرة  بتح�سين  لاأنظمة  وت�سهم 

العديد  دمج  للنظام من خلال  موحدة  باعتبارها جهة 

لاآلة  الر�ؤية عن طريق  وتقنيات  الا�ست�شعار  �أجهزة  من 

الدعم  و�أنظمة  المتطورة  الت�شغيلية  التحكم  مراكز  مع 

و�أنظمة التحقق من وثائق �إثبات ال�شخ�صية.

قيا�س الأوزان الثابتة والأوزان �أثناء الحركة

المنحنية  اللوحات  موازين  الرئي�سية  الممرات  ت�ستخدم 

الحركة  �أثناء  لاأوزان  لقيا�س  المزدودة   )IRD-PAT(

التي  المحملة  ال�شاحنات  �أوزان  لقيا�س  وذلك   )WIM(

ت�سير ب�سرعات تتجاوز 80 ميلًا في ال�ساعة )128 كم في 

ال�ساعة(، لتقدم بذلك دقة �ضمن حدود %3.5 من وزن 

المركبات لاإجمالي الحالي.

�أما بالن�سبة لل�شاحنات المجهزة، فت�سهم �إ�شارات لاإر�سال 

و�أجهزة لاإر�سال الن�شطة بتوجيه ال�شاحنات الفردية �إما 

تجاوزها.  �أو  الوزن  قيا�س  محطة  �إلى  التوجه  �أجل  من 

وتم �إعادة قيا�س وزن ال�شاحنات التي تتجه �إلى محطة 

الوزن و�إعادة ت�صنيفها في نظام عند �سرعات متدنية، 

المزدوجة  الحمولات  وزن  قيا�س  ا�ستخدام  خلال  ومن 

 ،)IRD-PAT( أثناء حركة المركبات با�ستخدام موازين�

المركبات  وزن  من   2.6% حدود  �ضمن  دقة  تقديم  يتم 

لاإجمالي الحالي. 

كما يتم توجيه ال�شاحنات التي لي�س لديها م�ساحات على 

قيا�س وزن الحمولات  التي تتخطى  �أو  العجلات  محاور 

�أثناء حركة المركبات، وتلك التي لي�س لديها �سجل وا�ضح  

الفحص الإلكتروني

نظام الفحص الإلكتروني الجديد
 يعزز الفعالية والسلامة المرورية
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اختيارها  يتم  لم  التي  ال�شاحنات  �أو  الثبوتية،  للأوراق 

ممر  �إلى  توجيهها  يتم  الع�شوائي،  التفتي�ش  �أجل  من 

توجيه جميع  يتم  فيما  الثابتة،  قيا�س الحمولات  تجاوز 

ال�شاحنات لاأخرى �إلى ميزان الحمولات الثابتة.

قيا�س  عند  التجارية  المركبات  وزن  قيا�س  ويعتبر 

الحمولات الثابتة مهمة ب�سيطة تماماً ولكنها رتيبة، 

واي”  “�أوتو  وتقوم  جزئية.  �أتمتة  فر�ص  وتقدم 

على  لل�شاحنات  التلقائي  بالتوجيه   )AutoWeigh(

الثبوتية  لاأوراق  وفح�ص  الثابتة،  الحمولات  قيا�س 

حال  في  لاإنفاذ  �ضباط  وتنبيه  ال�شاحنات،  ووزن 

مع  للعمل  الميزة  هذه  ت�صميم  وتم  التعديات.  وقوع 

ال�سيطرة  لل�ضابط  يمكن  وبالتالي،  المراقبة  �ضابط 

في   )AutoWeigh( نظام  با�ستخدام  الو�ضع  على 

محدد  وقت  بعد  ال�ضابط  يتدخل  لم  و�إن  وقت.  �أي 

المرفق.  من  للخروج  ال�شاحنات  توجيه  يتم  م�سبقاً، 

من  ال�شاحنات  �صفوف  بتمكين  لاأمر  هذا  وي�سهم 

التدفق مهما كانت الظروف.

الفح�ص

تركيبها  تم  التي  بالليزر  ال�ضوئية  الما�سحات  تقوم 

ال�شاحنات  على  بالك�شف  الرئي�سية  الخطوط  على 

كبيرة الحجم من حيث العر�ض، وتعمل بالتزامن مع 

ال�شاحنات كبيرة الحجم من حيث  الكا�شفات على 

ال�ضخمة،  التجارية  المركبات  تحديد  ويتم  الطول. 

و�إن لم تمتلك رخ�صة مرتبطة بال�شاحنات ال�ضخمة 

حيث  المحطة،  �إلى  توجيهها  يتم  الحجم،  وكبيرة 

وبالإ�ضافة  التفتي�ش.   من  بالمزيد  ال�ضباط  يبد�أ 

المتعلقة  للتجاوزات  التجارية  المركبات  فح�ص  �إلى 

بالحجم والوزن، تلتقط �أنظمة الفح�ص لاإلكترونية 

في  النقل  �إدارة  �أرقام  وبيانات  الترخي�ص  لوحات 

الولايات المتحدة لاأمريكية من ال�شاحنات الم�سافرة 

ب�سرعة على الطرقات ال�سريعة مهما كانت الظروف. 

وتمت مقارنة هذه البيانات بقاعدة البيانات المتعلقة 

الموقع  على  الدولة  وفي  الاتحادية  الثبوتية  بالأوراق 

من �أجل تحديد ال�شاحنات التي تتمتع ب�سجل �سلامة 

ال�سلامة  حدود  �ضبط  للم�شغلين  ويمكن  �ضعيف. 

بوا�سطة �أنظمة الفح�ص لاإلكترونية، وبالتالي الحد 

من وجود �شاحنات تتخطى تلك الحدود المحددة. 

لاأخرى  الفحو�صات  �إجراء  يتم  نف�سه،  الوقت  وفي 

من  �أي  توجيه  يتم  ثم  والت�أمين،  الحالي  الت�سجيل  مثل 

المركبات التجارية التي تتخطى الحدود المحددة من قبل 

الم�شغل من �أجل خ�ضوعها للتفتي�ش لاإ�ضافي. 

الإبلاغ

الفح�ص  �أنظمة  جميع  من  البيانات  دمج  �سيتم 

لاإلكترونية )ESS( داخل نظام لاإبلاغ في الم�ؤ�س�سة، ثم 

يقوم النظام بجعل مجموعات البيانات الكاملة متوافرة 

للمراقبة �أو التحليل على �أ�سا�س يومي و�أ�سبوعي و�شهري 

و�سنوي.

�أوكلاهوما  النقل في  �إدارة  بتمكين  النظام  وي�سهم هذا 

لوحات  عبر  الحقيقي  الوقت  في  العمليات  مراقبة  من 

التجارية  المركبات  في  والبحث  المخ�ص�صة،  العدادات 

العمليات  للم�ساعدة على تح�سين  الت�شغيلية  والتوجهات 

الخا�صة بنظام الفح�ص لاإلكتروني. 

فح�ص  نظام   )ESS( نظام  يقدم  �أن  �ضمان  �أجل  ومن 

�أي�ضاً  يتم  ف�إنه  التوافر،  من  عالٍ  بم�ستوى  �إلكترونياً 

تقديم نظام �إدارة ال�صيانة لاآلية عبر لاإنترنت. ويوفر 

هذا النظام عر�ضاً للوحة عدادات ترتبط ب�أجهزة نظام 

�إ�شعارات ذاتية �إلى فريق  الفح�ص لاإلكتروني، وتر�سل 

�أية  �أوكلاهوما للإبلاغ عن  النقل في  �إدارة  عمل خدمة 

النظام  وي�ضم  للمعدات.  الت�شغيلي  الو�ضع  في  تغييرات 

�أي�ضاً قوى عاملة وعنا�صر �إدارة المخزون لتوفير طلبات 

العمل تلقائياً من �أجل ال�صيانة المقررة والت�صحيحية في 

حين يتم �إدارة المخزونات البديلة. 
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المركبات المت�صلة مرغوبةٌ نتيجةً لمجموعةٍ من لاأ�سباب 

وتعزيز  الازدحام،  من  الحدّ  ذلك  في  بما  المترابطة، 

ال�سلامة على الطرق، وتح�سين الاقت�صاد في ا�ستهلاك 

الوقود وحماية البيئة. ويتج�سد الوعد الذي تقدمه ب�أن 

مع  جنب  �إلى  جنباً  مركبة،  �إلى  مركبة  من  الات�صالات 

�ستخفف  بها،  المرتبطة  ال�شبكة  م  وتحكُّ التحتية  البنية 

ال�سريعة،  الطرق  فم�شغلو  الم�شاكل.  من  مجموعةً 

وخدمات الطوارئ، والمكُلفون ب�إنفاذ القانون والحكومات 

الذكية  النقل  نظم  تتجلى  �أن  على  حري�صون  جميعهم 

تتوقف  لاآن،  وحتى  للعيان.  هذه  الا�ستعمالات  متعددة 

هذه التقنيات المتطورة جميعها على قطاعٍ واحد: قطاع 

�صناعة ال�سيارات. 

المجال  هذا  من  جزءاً  يعتبرون  الذين  لاأ�شخا�ص  �أحد 

ولاأبحاث  ولاإلكترونية  الكهربائية  لاأنظمة  مدير  هو 

جايم�س  “فورد”،  ل�شركة  المتطورة  والهند�سة 

مع  كان  وقد  فورد،  هنري  زميل  �إنه  باكزكاو�سكي. 

35 عاماً،  “الزرقاء البي�ضاوية” لمدة  العلامة التجارية 

وهو م��سؤولٌ عن لاأبحاث والت�صميم لتقنيات المعلومات، 

ومعلومات ال�سائق ولاأنظمة الن�شطة. 

العلامة  لهذه  المتبنين  �أوائل  �أحد  ب�أنه كان  يتفاخر  وهو 

التجارية، وبالتالي �إذا كان لأحدٍ �أن يتحدث عن ماهية 

المركبات المت�صلة ل�صناعة ال�سيارات فهو باكزكاو�سكي. 

وهو م�ستعدٌّ للقيام بذلك، حيث يقول: “لي�ست الترابطية 

حالياً  جداً  مهم  �أمر  �إنها  المقبلة،  الكبيرة  الخطوة 

ول�سوف ت�ستمر بالتو�سع. وعلى المدى الق�صير، تمحورت 

وتجارب  خدمات  حول  لاأولى  بالدرجة  الترابطية 

– الملاحة والات�صالات- ولكن فيما نم�ضي  الم�ستهلكين 

�إنترنت  عن  منف�صلةً  المركبة  تعود  فلن  الم�ستقبل،  نحو 

قادرةً  تكون  ول�سوف  منه.  جزءاً  �ست�صبح  بل  لاأ�شياء، 

على تبادل المعلومات مع ال�سحابة ومع مركباتٍ �أخرى، 

ال�سحابة  من  المعلومات  ا�ستخلا�ص  �إلى  بالإ�ضافة 

وا�ستخدامها للت�صنيع”.

تجربةٌ تفاعلية 

المعلوماتي  الترفيه  �أنظمة  �إطلاق  عن  م��سؤولًا  كونه 

“�سينك” و”ماي فورد تات�ش” الخا�صة ب�شركة “فورد”، 
الم�ستخدم  تجربة  �أهمية  يدرك  باكزكاو�سكي  ف�إن 

م�ستوياتٍ  المختلفة  الوظائف  و�ستتطلب  للترابطية. 

مختلفة من التفاعل مع الركاب. حيث “�سيت�سم بع�ضها 

�أكثر  قيادةً  و�ستوجِد  مرئية،  غير  �ستكون  �أو  بال�شفافية 

“قد  �أماناً وكفاءةً”، كما يقول باكزكاو�سكي. وي�ضيف: 

التنقلات،  بجدولة  متعلقة  م�ساعِدَة،  خ�صائ�ص  تكون 

 – العالمة بحال الطق�س  �أو  التلال،  �أين تقع  والتي تعلم 

وهي ظروف قد ت�ؤثر على �أداء المركبة نف�سها”.

و�ستكون الوظائف لاأخرى �أكثر و�ضوحاً، وتقدم خياراتٍ 

وتقوم  اجتماع،  �إلى  طريقك  في  كنت  “لو  مدرو�سة. 

المركبة المت�صلة بح�ساب �أحوال حركة المرور، والتي تعني 

ب�أنك �ستت�أخر على اجتماعك، ب�إمكانها �أن ت��سألك فيما 

لو كان ينبغي �أن تقوم ب�إبلاغ زميلك بت�أخيرك �أو ب�إعادة 

جدولة الاجتماع.” كما يقول باكزكاو�سكي. 

بكثير  �أبعد  تتجاوز  فالترابطية  �إذاً،  نظره،  وجهة  ومن 

ما يحدث بين الطريق والمركبة. لاأمر كله يتعلق بقابلية 

التنقل – لا المادية فح�سب، بل الزمنية �أي�ضاً. و�ستكون 

ال�سيارات من خلال منتجاتها، بمثابة  �شركات �صناعة 

قطعٍ منف�صلة في البانوراما الحيوية، والتي تهدف �إلى 

مركباتهم.  يقودون  الذين  النا�س  ا�ستفادة  من  الت�أكد 

كبرى  قيمةٌ  لها  التي  التجارب  تلك  ن�ستهدف  “�سوف 
لدى الم�ستهلكين، والتي �ست�ساعدهم على توفير الوقت �أو 

جعل رحلاتهم �أف�ضل – ول�سوفَ تتخطى تجربة التنقل 

ب�أكملها” ح�سب ما يقول باكزكاو�سكي.

ترابطية �أف�ضل

�سيتم التو�صل للنموذج الجديد وفق مراحل، ويجب �أن 

وجود  عبر  الخاطئة  البدايات  احتمالات  تقلي�ص  يتم 

باكزكاو�سكي  “ويقول  البدء.  عند  عليها  متفقٍ  معاييٍر 

بامتعا�ض: “من �سوء حظنا، فلن تكون كل مركبةٍ مت�صلةٍ 

من �صنع �شركة ’فورد‘“، وي�ضيف بقوله: “لذا �سيتوجب 

علينا �أن نعمل مع منتجاتٍ مناف�سة. وتلعب المعايير دوراً 

م�شاركة  في  بل  فح�سب،  المركبة  ات�صالات  في  لا  مهماً، 

المعلومات من خلال م�صادر �أخرى �أي�ضاً”.

لجمعية  لاإلكترونية  لاأنظمة  مجموعة  في  وكرائدٍ 

يتمتع  ال�سيارات،  مهند�سي ال�سيارات )SAE( لمجل�س 

باكزكاو�سكي بخبرةٍ – وت�أثير – في الموافقة والتو�صية 

المقاربات  بين  ما  فرقاً  يلاحظ  وهو  كهذه.  بمعاييٍر 

“تركز  باكزكاو�سكي:  ويقول  ولاأوروبية.  لاأمريكية 

وزارة النقل لاأمريكية ب�شكلٍ كبير على �سلامة عنا�صر 

التركيز  “ويتم  مركبة”.  �إلى  مركبةٍ  من  الات�صالات 

من  المزيد  ال�سائق  �إعطاء  على  �أوروبا  في  �أكبر  ب�شكلٍ 

المعلومات”. 

مختلفة،  معاييَر  المختلفة  الخ�صائ�ص  هذه  وتتطلب 

كان  “بحال  ال��شأن:  هذا  في  باكزكاو�سكي  يقول  حيث 

�آمناً  ف�سيكون  بال�سلامة،  متعلقاً  مخ�ص�صاً  ات�صالًا 

للغاية. و�ست�ؤثر الخ�صائ�ص لاأخرى والتي لي�ست حرجةً 

الخلوية  ال�شبكات  خلال  من  المعايير  على  لل�سلامة 

هذا  و�سي�ؤثر  الوا�سع.  للجمهور  �أخرى  نوعية  وتقنيات 

المزيج من المتطلبات على لاإطار الزمني الذي �ستتاح من 

خلاله ميزات الترابطية”. وي�شرح باكزكاو�سكي قائلًا: 

لأننا  �أ�سرع  ب�شكلٍ  الخدمات  بع�ض  تقديم  “بالإمكان 
ل�سنا م�ضطرين لاختراع �أية معايير جديدة، وبالإمكان 

الا�ستفادة من المعدات والبرمجيات ذات التكلفة الفعالة 

يتعلق  عندما  �أخرى،  ناحيةٍ  ومن  بالفعل”،  والمتواجدة 

ال�سفر  ف�سيتوجب  الحرجة،  لاأمنية  بالمعلومات  لاأمر 

ترافيك جايم�س باكزكاو�سكي

“بينما نمضي نحو المستقبل، لن تنفصل المركبة 
بعد الآن عن إنترنت الأشياء. ستكون جزءاً منه” 

المركبات المنفصلة
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با�ستخدام معاييٍر �أخرى والتي لا تزال قيد التطوير”.

وطبعاً، قد تكون المعايير الجديدة طوعيةً �أو تكليفية. ما 

هو الحال الذي �ستكون عليه في عالم الترابطية؟ “من 

حيث التنظيم، �أعتقد �أن هذا �سيت�ضمن العمل معاً �ضمن 

حالياً”،  ال�صناعة  نجتاز  لأننا  ال�شراكات  من  العديد 

ع  م�صنِّ لأي  يمكن  “لا  باكزكاو�سكي.  يقول  ما  ح�سب 

معداتٍ �أ�صلي �أن يقوم بالأمر وحده. يجب �أن نعمل معاً 

حاجةٌ  هنالك  �ستكون  الحالات  بع�ض  وفي  الحكومة  مع 

بتبني  جميعنا  نقوم  بحيث  الت�شريعات،  بع�ض  لوجود 

المعايير ذاتها”.

�أمرٌ �ضروري بو�ضوح، ولكن هل تتقدم عملية و�ضع  �إنه 

المعايير ب�سرعةٍ كافية؟ “نحن لا نعمل في اتجاهٍ معاك�س” 

مع  نتعاون  “�إننا  قائلًا:  وي�ضيف  باكزكاو�سكي،  يقول 

م�شرعي الحكومة لتقديم لاأف�ضل للم�ستهلكين”.

يتم  �أن  – يجب  ال�سيارات  �صناعة  �صميم  هو  هذا 

تخديم ال�سوق ب�شكل �أف�ضل من قبل معاييِر �أي مركبةٍ 

مت�صلة حالما ت�صبح فاعلة، بحيث يمكن للمركبات �أن 

تكون تناف�سية. ويقول باكزكاو�سكي: “يجب �أن نكبح 

تكاليفنا، و�أن ن�ضمن كون �أ�سعار ال�سيارات مقبولة، 

لمن  “�إنه  و�أ�ضاف:  ناجحةً”.  �أعمالنا  كون  ون�ضمن 

تكاليف  �إلى  الدولارات  مئات  ت�ضيف  �أن  ال�صعب 

للم�ستقبل«.  م�صممةٌ  �إنها  »ح�سنا،  وتقول  المركبة 

هنالك  يكون  قد  فورية.  فوائد  يريدون  فالعملاء 

دورٌ تلعبه الت�شريعات في تفوي�ض و�ضع �أجهزة البث 

الا�ستقبالية في المركبات، ولكن لا �أحد يحب ت�شريع 

القرارات بحال عدم الا�ضطرار لذلك”.

كامل،  ب�شكلٍ  الترابطية  مفهومِ  تحقيق  يتم  ولكي 

للمعدات.  �أي�ضاً  التحتية  البنية  ت�ضاف  �أن  فيجب 

بما  القيام  يتم  كان  لو  فيما  باكزكاو�سكي  ويُ�شَكك 

يكفي في هذا ال��شأن حيث يقول: “تكمن ال�صعوبة في 

�أن الحكومات لي�ست ميالة لتخ�صي�ص كمياتٍ كبيرةٍ 

وبفهم  ذاته،  الوقت  وفي  لاأمر”،  لهذا  لاأموال  من 

كون التقنية تتغير �سريعاً، لذا فمن ال�صعب القيام 

با�ستثمارات بر�أ�س المال في معداتٍ قد يكون لها دورة 

حياة ق�صيرة. 

حيث  طرق،  مفترق  على  “نحن  باكزكاو�سكي:  ويقول 

نحو  التقدم  فعلًا  نحفز  لكي  الانطلاقة  لتلك  نحتاج 

فيما  النا�س  “ي�ستك�شف  بقوله:  وي�ضيف  بهذا”،  القيام 

قيمةً  نعطي  �أن  ب�إمكاننا  �أخرى  طرقٌ  هناك  كان  لو 

للم�ستهلكين من خلالها لنجعلَ هذا لاأمر يبد�أ. ي�صبح 

كيفية  حول  �أفكارٌ  تُطرَح  تزال  ولا  �إبداعاً،  �أكثر  النا�س 

تحقيق هذا لاأمر”.



 �أحياناً لاتتعلق الم�شكلة ب�إيجاد موقف، بقدر ما تحتاج 

�إلى موقف يت�سع لحجم ال�سيارة، هذا ما ي�ؤكده مجموعة 

من ال�سائقين، الذين يطالبون بتوحيد م�ساحات مواقف 

ال�سيارات، فهناك اختلاف في لاأحجام من مكان �إلى 

�آخر، ففي بع�ضها لاتجد �أي م�شكلة �أو مع�ضلة في �صف 

في  بينما  لاأريحية،  بكامل  منها  والخروج  ال�سيارة، 

�أماكن �أخرى مثل مواقف بع�ض المراكز التجارية يتطلب 

�إلى الموقف ح�سابات قيا�س، وبُعد نظر  �إدخال المركبة 

�أو  مجاورة،  ب�سيارة  لاترتطم  حتى  لاأحجية  ي�شبه  بما 

بعمود للجدران القريبة. 

وتزيد مراكز تجارية عدد المواقف من دون لاأخذ بعين 

ما  ال�سيارات،  �أحجام  لتنوع  ملاءمتها  مدى  الاعتبار 

دفع البع�ض �إلى تبرير عرقلتهم لا�ستفادة ال�سيارات من 

المواقف لاأخرى بالقول �إنهم يخ�شون خد�ش مركباتهم، 

�أن  �آخرون  يرى  ه�ؤلاء  و�أمام  للا�صطدام،  وتعر�ضها 

م�ساحة المواقف برغم اختلافها كافية لإدخال ال�سيارة، 

والم�شكلة الحقيقية تتمثل في �سوء �سلوك بع�ض ال�سائقين، 

وتكا�سلهم عن �إيقافها ب�شكل �صحيح، مقترحين الت�شدد 

في فر�ض الغرامات على المخالفين. 

منا�سبة 

لمعرفة  لاأ�شخا�ص  ر�أي مجموعة من  ا�ستطلاع  وخلال 

كانت  ما  و�إذا  الموقف،  م�ساحات  ب��شأن  يقولون  ماذا 

�أن  ح�سن  محمد  ذكر  لمركباتهم.  عدمها  من  كافية 

المواقف في دولة لاإمارات منا�سبة �إذا ما قورنت بالدول 

لاأخرى، فالدول لاأخرى توفر مواقف �أ�ضيق من التي 

تو�سيع  �إلى  المواقف تحتاج  �أن  م�ضيفاً  الدولة،  توفرها 

لتكون �أكثر �أريحية. 

الا�صطدامات  من  الكثير  حدوث  �سبب  �إن  وقال 

غير  التخطيط  هو  المواقف  في  لل�سيارات  والخدو�ش 

ال�سليم للمواقف. 

ي�ؤثر  ال�سيارات  �أن حجم  بالمقابل اعتبر محمد �سالمين 

ب�شكل كبير على �ضيق م�ساحة الموقف، وات�ساعه، وقال 

م�شاكل  �أي  �أعاني  ولا  الحجم،  �صغيرة  �سيارة  »�أمتلك 

ال�سريعة  ال�سيارات  �أ�صحاب  �أن  و�أ�ضاف  المواقف«.  في 

ال�سريعة  ال�سيارة  �إن باب  المواقف، حيث  يعانون �ضيق 

عادة يكون بحجم كبير ما يمنع ال�سائق من فتح الباب 

ب�شكل كامل ، كما �أن ال�سيارات العائلية تعاني الم�شكلة 

نف�سها، فال�سيارات العائلية تكون بالحجم الكبير الذي 

�صف ال�سيــارة في موقفيـــن �سلوك ال�سائق و�ضيق المكان

مساحات المواقف
عن “الاتحاد”

المواقف
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لا يت�سع للمواقف. وي�شير �إلى �أن المراكز التجارية تحتاج 

مواقف  تخ�صي�ص  يقترح  كما  وا�سعة،  مواقف  �إلى 

مواقف  في  ال�سريعة  وال�سيارات  العائلية،  لل�سيارات 

المراكز التجارية. 

م�شادات

وقال في�صل �سيف، �إن المواقف ال�صغيرة كانت منا�سبة 

تت�سع  المواقف  تعد  فلم  لاآن  �أما  القديمة،  لل�سيارات 

لتت�سع  المواقف  بتو�سيع  مطالباً  الجديدة،  لل�سيارات 

مختلف �أحجام ال�سيارات. و�أ�ضاف »�أ�ضطر �أحياناً �إلى 

تجاوز حدود الموقف لأتمكن من النزول من ال�سيارة«، 

والم�شاجرات  الم�شادات،  بع�ض  حدوث  �إلى  م�شيراً 

بال�سيارة  ال�سيارة  باب  ارتطام  �إلى  يعود  المواقف  عند 

المجاورة، وهذا ناتج طبيعي ل�ضيق الموقف«. 

لاأوزان  �أ�صحاب  لاتخدم  ال�ضيقة  »المواقف  وتابع 

لطلب  يدفعهم  مما  لهم،  عائقاً  تكون  بل  الكبيرة، 

�أو  ال�سيارة  لركن  �آخرين  �أ�شخا�ص  من  الم�ساعدة 

�إخراجها من الموقف«، لافتا �أن �أغلب العائلات ت�ستخدم 

لهذه  عائقاً  يكون  المواقف  و�ضيق  العائلية،  ال�سيارات 

العائلات لارتياد لاأماكن العامة. 

خدمة �صف ال�سيارات 

العائلية  ال�سيارات  �أغلب  �إن  المرزوقي،  محمود  وقال 

تعاني خدو�شاً ب�سبب �ضيق المواقف، مما ي�ضطر �سائق 

البع�ض  �أن  م�شيراً  �إ�صلاحها،  تكلفة  دفع  �إلى  ال�سيارة 

تلحق  قد  التي  لاأعطاب  �أو  الخدو�ش  حدوث  يتفادى 

بال�سيارة عند �شغل موقفين. و�أ�ضاف المرزوقي »�أغلب 

المواقف التابعة للم�شاريع الجديدة تكون �ضيقة لتوفير 

�صف  خدمة  لا�ستخدام  �أ�ضطر  يجعلني  ما  الم�ساحة، 

ال�سيارات ودفع الر�سوم«. 

وقال حمد الحمادي : للأ�سف تختلف م�ساحة المواقف 

من مكان �إلى مكان �آخر، فلايوجد توحيد في قيا�سات 

في  كبيرة  �صعوبة  نواجه  لاأماكن  بع�ض  ففي  المواقف، 

�إدخال ال�سيارة في الموقف المخ�ص�ص، وذلك ل�ضيقها، 

الخلفي،  من  لاأمامي  الموقف  تقارب  ب�سبب  و�أحياناً 

فتكون ال�صعوبة �أكبر في �إخراج ال�سيارة. و�أ�ضاف: في 

للوقوف  م�ضطراً  نف�سه  ال�شخ�ص  يجد  لاأوقات  بع�ض 

قد  �صحيح  ب�شكل  الوقوف  لأن  نظراً  خاطئ  ب�شكل 

�أو  للخد�ش،  عر�ضة  ويجعلها  ال�سيارة،  على  �سلباً  ي�ؤثر 

�أعتقد  بال�سيارات لاأخرى، ومن وجهة نظري  التما�س 

�إيقاف  م�شكلة  لاأيام  من  يوم  في  واجه  الجميع  �أن 

ل�سوء  �أي�ضاً  لاإ�شارة  من  »لابد  �أنه  و�أو�ضح  ال�سيارة. 

لا  فالبع�ض  المواقف،  داخل  ال�سائقين  بع�ض  ت�صرف 

يترك للآخرين المجال للوقوف ب�شكل �صحيح، وبهدوء، 

بل يريد �صف ال�سيارة ب�شكل �سريع مما ينتج عنه ت�ضرر 

باقي ال�سائقين، و�أعتقد �أن زيادة الوعي ب�أهمية مراعاة 

لاآخر في المواقف مهم، فهناك من يفكر في م�صالحه 

ال�شخ�صية من دون النظر بعين الاعتبار �إلى متطلبات 
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لاآخرين من مواقف«. 

يتم  و�أن  المواقف،  م�ساحات  بتوحيد  الحمادي  وطالب 

تتم  و�أن  ال�ضيقة،  المواقف  قيا�س  �أو  تخطيط  �إعادة 

المواقف  وا�ستيعاب  المختلفة،  ال�سيارات  �أنواع  مراعاة 

�أثناء  ال�سائق  راحة  �إلى  �سي�ؤدي  فهذا  لل�سيارات، 

ت�ضرر  من  ال�سائقين  �سيحمي  �أنه  كما  ال�سيارة،  �صف 

التركيز،  و�ضعف  الاهتمام،  قلة  ب�سبب  �سياراتهم 

و�صعوبة �صف ال�سيارة، م�ؤكدا �أننا ب�أم�س الحاجة �إلى 

حلول تطبق، لا �إلى �أفكار غير منفذة للآن. 

المراكز التجارية 

بدوره، قال نا�صر داوود »يقوم بع�ض ال�سائقين ب�صف 

ال�سيارة في المواقف ب�شكل خاطئ مما ينتج عنه ت�ضرر 

ال�سيارة  انحراف  ي�سبب  ف�أحياناً  لاأخرى،  ال�سيارات 

نزول  في  �صعوبة  الي�سار،  �أو  اليمين  تجاه  المتوقفة 

راكبي ال�سيارة المجاورة، وهذه لاإ�شكالية لاتتعلق فقط 

بثقافة  علاقة  لها  �أنها  بقدر  ال�سيارة  موقف  بم�ساحة 

القيادة، واحترام ال�سائقين لاآخرين. و�أ�ضاف »هناك 

مواقف  توجد  بينما  ال�سيارة،  تنا�سب حجم  لا  مواقف 

�أخرى منا�سبة، ومريحة، ومن واقع تجربتي ال�شخ�صية 

غالباً  فهي  التجارية  المراكز  مواقف  مع  كثيراً  �أعاني 

�ضيقة، والمراكز تقوم بزيادة عدد المواقف دون التمعن 

م�ضطراً  نف�سه  ال�سائق  فيجد  لاأمر،  هذا  عواقب  في 

لأن يم�ضي وقتاً طويلا حتى يتمكن من �إدخال ال�سيارة 

بال�شكل الملائم«. 

توجد  التي  المواقف  عدد  في  لي�ست  العبرة   : و�أو�ضح 

ب�أريحية،  ال�سيارات  لكافة  ا�ستيعابها  بقدر  المكان،  في 

فالم�ساحة �أهم من العدد، خا�صة �أن م�ساحات المواقف 

ا�ستيعابها  من  �أ�ضيق  �أنها  حال  في  م�ستغلة  تكون  لن 

الت�سوق المتروكة من  �أن وجود عربات  لل�سيارة، م�ؤكدا 

زوار المراكز التجارية في مواقف ال�سيارات يزيد �أي�ضا 

من �صعوبة �صفها. 

�أعمدة  في  النظر  �إعادة  يتم  �أن  داوود  نا�صر  واقترح 

من  عدد  فهناك  ال�سيارات،  لمواقف  المجاورة  ال�سقف 

ال�سيارات ي�صطدم بتلك لاأعمدة، و�إيجاد حلول بديلة 

تبعد لاأعمدة عن المواقف. 

�سلوك ال�سائق 

من جانبه، �أ�شار �أحمد ثاني �أنه يجب التفريق بين �سوء 

�سلوك بع�ض ال�سائقين من جهة، و�ضيق م�ساحة بع�ض 

المواقف من جهة �أخرى، ففي بع�ض المراكز التجارية، 

يقوم ال�سائق ب�صف ال�سيارة ب�شكل قانوني برغم �ضيق 

بوجود خدو�ش في  بعد عودته  يتفاج�أ  �أنه  �إلا  الم�ساحة، 

ال�سائقين  خبرة  قلة  ب�سبب  وذلك  ال�سيارة،  �أبواب 

بالم�ساحة  بالتزامك  يتعلق  لا  لاأمر  ف�أحياناً  لاآخرين، 

ولكن  ال�سيارة،  �إدخال  على  وقدرتك  المخ�ص�صة، 

بال�سائقين لاآخرين، و�إلمامهم بالقيا�سات، والم�ساحات. 

وتابع : هناك من يلج�أ ل�شغل موقفين لي�س رغبة في ك�سر 

�أنه  التعدي على م�ساحات لاآخرين، بقدر  �أو  القانون، 

خوف على �سلامة ال�سيارة، ولكن يجب �أن نف�صل ه�ؤلاء 

م�سيء  ب�شكل  القوانين  ك�سر  على  اعتادوا  �آخرين  عن 

لامبرر له. 

ال�سيارة  يوقفون  يجعلهم  ه�ؤلاء  �سلوك  �سوء   ، و�أو�ضح 

ب�شكل جانبي بحيث ت�شغل ال�سيارة ثلاثة مواقف برغم 

الت�صرف  هذا  في  �أن  �أجد  لا  وبالتالي  المكان،  ات�ساع 

مبرراً خا�صة �أنه لاوجود لخطر على ال�سيارة، كما �أن 

التكا�سل يجعل البع�ض ي�صف ال�سيارة على م�ساحة عدد 

من المواقف، وذلك لخلو المكان من ال�سيارات. و�أ�ضاف 

يتم  للمواقف  محددة  م�ساحة  و�ضع  في  يتمثل  »الحل 

الاتفاق عليها وفقاً للمقايي�س الدولية، و�أن يتم ت�شديد 

ال�سيارة  �صف  في  يت�ساهلون  للذين  خا�صة  العقوبات 

ب�شكل خاطئ، وبدون مبرر«. 

الم�ساحة غير كافية

المواقف  »م�ساحة  المحرمي  عبدالله  قال  ناحيته،  من   

التجارية  المراكز  بع�ض  �أن  مرده  وذلك  كافية،  غير 

تعتقد �أن زيادة عدد المواقف يعني زيادة في عدد الزوار، 

وو�ضع  الاقت�صادية،  للنواحي  ينظرون  فهم  والزبائن، 

م�ساحات �ضيقة مق�صود بغر�ض تكثيف عدد ال�سيارات، 

وا�ستيعاب �أكبر عدد من الزوار للمركز«. 

و�أ�ضاف : يبّرر ه�ؤلاء بالقول �إن م�ساحة المواقف منا�سبة 

مع حجم ال�سيارة تماماً، وهنا �أت�ساءل هل قيا�س الموقف 

ليكون على حجم ال�سيارة كاف؟، يجب على ال�سائق �أن 

يتمتع بخبرة في القيادة، ونراه يتقدم بال�سيارة، ويرجع 

بالمركبة �إلى الخلف، ذلك فقط ل�صفها ب�شكل �صحيح. 

م�ساحات  �إ�ضافة  حال  في  �ستتحقق  لاأريحية  وتابع: 

المختلفة،  القيادة  قدرات  الاعتبار  بعين  فيها  ي�ؤخذ 

ال�سيارة،  �صف  �أثناء  لاأريحية  �إلى  الو�صول  فالهدف 

ولي�س الاكتفاء بموقف بالكاد يت�سع لل�سيارة، م�ؤكداً �أنه 

المواقف  �أن عدد  ال�سائدة  الفكرة  تغيير  ال�ضروري  من 

لن  فالزبون  ولاأرباح،  الزوار،  عدد  زيادة  �إلى  ي�ؤدي 

يعود �إلى المركز التجاري في حال وجود �إ�شكالية �صف 

ال�سيارة. 

م�ساحة  �أن  �أجد  عام  »ب�شكل  الحو�سني  محمد  وقال 

المواقف غير كافية، ولذلك �أرى بع�ض ال�سائقين يجبر 

على �أخذ م�ساحة �إ�ضافية، وه�ؤلاء لا يرغبون في ك�سر 

على  خوفهم  بقدر  لاآخرين  على  التعدي  �أو  القوانين، 

�سلامة ال�سيارة التي تكلف عادة مبلغاً مالياً عالياً. 

�إيقاف  حال  في  تتمثل  الحقيقية  »الم�شكلة  و�أ�ضاف 

ال�شخ�ص  �سيواجه  فعندها  �صحيح،  ب�شكل  ال�سيارة 

و�أي�ضاً  الموقف،  من  ال�سيارة  �إخراج  في  كبرى  �صعوبة 

يجعل ال�سيارة عر�ضة للت�صادم من ال�سيارات لاأخرى، 

وقبل التفكير في معاقبة ال�سائقين يجب العمل على فتح 

المجال بم�ساحة مريحة ت�ضمن لل�سائق �أمان مركبته.

المواقف
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قلق وخوف 

�أن المواقف �ضيقة  وي�ؤيد حمدان القحطاني من يعتبر 

جداً  �صغيرة  لاأيام  هذه  في  خا�صة  المواقف  قائلًا: 

ال�سيارة، وكثيراً ما يخ�شى  النزول من  لدرجة �صعوبة 

ال�سائق من �صف ال�سيارة ب�شكل خاطئ مما ي�ؤدي �إلى 

حال  في  ال�سائق  يعي�ش  وبالتالي  بالآخرين،  �إ�ضراره 

موقف  عن  البحث  رحلة  �أثناء  والخوف  القلق،  من 

خوفاً  بعيداً  ال�سيارة  لإيقاف  يلج�أ  والبع�ض  منا�سب، 

من ذلك. وتابع ، من المهم تو�سيع م�ساحة المواقف حتى 

ال�سيارة  النزول من  يتحول  لاأريحية، وحتى لا  ن�ضمن 

�إلى مع�ضلة، وكثيراً ما نرى نزول بع�ض العائلات من 

المركبات قبل �صف ال�سيارة، ذلك لعدم وجود م�ساحة 

كافية تف�صل بين ال�سيارات، م�ؤكداً �أن بع�ض الخدو�ش 

من  الخروج  في  ال�سائق  رغبة  �سببها  ال�سيارات  في 

�سيارته في�صطدم باب ال�سيارة بباب المركبة المجاورة. 

ب�ضيق  القائلة  لاآراء  مع  المرزوقي  عبدالله  ويختلف 

ال�سيارات  مواقف  »م�ساحة  ويقول  المواقف،  م�ساحة 

كافية جداً، فال�سائق ي�ستطيع النزول من مركبته ب�شكل 

مريح، وغالباً لا يوجد �أي �صعوبة في الخروج، �أو �إدخال 

ال�سيارة �إلى الموقف. 

�ضاف: للأ�سف بع�ض ال�شباب يبالغ في الخوف على 
َ
و�أ

ال�سيارة  تكلفة  من  نابع  الخوف  هذا  و�سبب  مركبته، 

�أخذ  �إلى  فيلج�أ  ال�سيارة،  �صيانة  ومبالغ  العالية، 

�إ�ضافية لايحتاج لها، وينجم عن ذلك قلة في  م�ساحة 

غرامات ومخالفات 

وفقاً لمخالفات ور�سوم مواقف التابعة لدائرة النقل، 

و�ضمن مادة غرامات �إيقاف المركبة ب�صورة تعرقل 

لاأول  الباب  في  لاأخرى  المواقف  من  الا�ستفادة 

للمخالفات العامة، تغرم المركبة التي ت�شغل موقفين 

في  المركبة  لإيقاف  غرامة  توجد  كما  درهم،   300

ال�سكك، والممرات، وعلى لاأر�صفة الم�ؤدية للموقف، 

والخروج  المواقف،  �إلى  الدخول  ان�سيابية  وعرقلة 

المركبة  تخالف  كما  درهم،  بـ300  وحددت  منها، 

500 درهم، ويتم قطرها فوراً في حال الوقوف خلف 

�أو �أمام المركبات في المواقف العامة و�إعاقة حركتها، 

وتغرم المركبة �أي�ضاً 500 درهم، ويتم قطرها فوراً 

في حال الوقوف على ممر الم�شاة في المواقف العامة.

�أنه  رغم   ، الموقف  �إيجاد  في  و�صعوبة  المواقف،  عدد 

من �أ�سا�سيات الثقافة المرورية ف�سح المجال للآخرين، 

واحترامهم �سواء �أثناء القيادة في ال�شارع، �أو في مواقف 

ال�سيارات. 

ب�شكل  �سيارته  وتابع »من المفتر�ض مخالفة من يوقف 

ب�إمكانه  كافية،  غير  المواقف  �أن  يجد  فمن  خاطئ، 

تخ�ص�صها  التي  الجانبية  المواقف  في  �سيارته  �إيقاف 

من  مختلفة  �أنواع  هناك  واليوم  والمراكز،  الم�ؤ�س�سات، 

ال�سيارات  �أنواع  لجميع  وتكفي  بالغر�ض،  تفي  المواقف 

باختلاف �أحجامها. 

�أنه لم يوقف �سيارته على امتداد  �إلى  و�أ�شار المرزوقي 

�سلامة  على  بالخوف  يتذرع  »البع�ض  قائلًا:  موقفين، 

ال�سيارة، جميعاً نخ�شى على مركباتنا، ونخاف عليها، 

من  يقلل  �سلوك  �إلى  الخوف  يتحول  لا  �أن  يجب  ولكن 

وذوق  فن  فالقيادة  بع�ضاً  لبع�ضهم  ال�سائقين  احترام 

و�أخلاق«. 

متعددة الطوابق 

يدفعني  مما  �ضيقة  المواقف  علي:  �آل  عبدالله  وقال 

�إنني  كما  ركنها،  قبل  ال�سيارة  في  معي  من  �إنزال  �إلى 

�أ�ستخدم مواقف بعيدة عن باب المركز التجاري تفادياً 

متعددة  مبان  بناء  مقترحاً  القريبة،  المواقف  ل�ضيق 

المواقف  تكون  بحيث  للمواقف  متخ�ص�صة  الطوابق 

وا�سعة ومريحة لل�سائق والركاب. 

ذوقيات المواقف 

منا�سبة  المواقف  �أغلب  �إن  فقال  الحو�سني  طلال  �أما 

للحجم العادي لل�سيارات، و�أ�ضاف �أن بع�ض ال�سائقين 

بع�ض   ، وقال  المواقف  ذوقيات  فهم  �إلى  يحتاجون 

ال�سيارة،  ركن  لكيفية  الاهتمام  يعيرون  لا  لاأ�شخا�ص 

فالبع�ض يزاحم ال�سيارات المركونة بالمواقف المجاورة. 

كافٍ  ب�شكل  كبيرة  �سيارات  يمتلك  »البع�ض  و�أ�ضاف 

لتخطي حدود الموقف«.
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المواصفات 
والسلامة المرورية

طالعتنا م�ؤخراً درا�سة �أمريكية بينت �أن موا�صفات ال�سيارات المتعلقة بالحفاظ على 

بموا�صفات  مقارنة  الزبائن  اهتمامات  قائمة  في  �أعلى  مرتبة  تحتل  وال�سلامة  الأمن 

الأنظمة الترفيهية �أو الموا�صفات المتعلقة بتخفي�ض ا�ستهلاك الوقود.

و�أظهرت نتائج درا�سة “اختيار الموا�صفات التقنية” لعام 2015 �أن 40% من العينة التي 

�شملها الا�ستبيان يف�ضلون نظام ك�شف المنطقة الخفية )النقطة العمياء( و�أنظمة منع 

ل  ف�ضّ فيما   ،%33 بن�سبة  الليلية  الر�ؤية  �أنظمة  تليها  القادمة،  �سياراتهم  في  الحوادث 

�آخرون موا�صفات �إ�ضافية مثل كاميرا الرجوع �إلى الخلف وميزة الطلاء الذي يعالج 

نف�سه بنف�سه.

ويدل ذلك على وعي من ال�سائقين ب�أهمية ال�سلامة المرورية، وهو م�ؤ�شر �إيجابي كبير 

ي�ؤكد دور ال�سائقين التفاعلي مع جهات البحث العلمي وال�شركات الم�صنعة، لأخذ ر�أيهم 

بعين الاعتبار كونهم الم�ستخدمين المعنيين بالدرجة الأولى، وهم من يتعر�ضون لمخاطر 

مع  حيوياً  وتفاعلًا  م�شابهة  محلية  لدرا�سات  نتائج  نرى  �أن  �آملين  المرورية،  الحوادث 

م�ستخدمي الطريق.

تكلفتها في  �ستكون  ال�سيارات؟ وهل  الموا�صفات الجديدة قيا�سية في  �ست�صبح هذه  هل 

متناول الجميع؟

للموا�صفات  الإمارات  هيئة  دور  �أهمية  نتبين  هنا  ومن  نف�سه...  يفر�ض  �س�ؤال  هذا 

والمقايي�س والجهات المعنية الأخرى في ال�سلامة المرورية، الذين يقع على عاتقهم اتخاذ 

�أمن و�سلامة �سائقي ال�سيارات وركابها وم�ستخدمي الطريق،  التدابير اللازمة لتعزيز 

و�أن تكون في متناول الجميع.

لا �شك �أن هذه الجهات تبذل كل جهدها في �سبيل تحقيق ال�سلامة المرورية للجميع، 

وهنا ن�ؤكد �أهمية تكاتف الجهود وتن�سيق العمل الم�شترك بين هذه الجهات من جانب 

وبين القطاع الخا�ص من جانب �آخر للخروج ب�إنجاز متكامل يحقق توازن الم�صالح لكافة 

الأطراف.

 

د. نا�صر �سيف المن�صوري

رئي�س التحرير
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