
مجلة ف�سلية ت�سدر عن جمعية الإمارات لل�سلامة المرورية  // العدد ال�ساد�س - مار�س 2015 // 

اأ�سبوع المرور 31

712 وفاة 
و7487 اإ�سابة

 على طرق الدولة

قرارك 
يحدد م�سيرك

و�سائل جديدة 

خا�سة بمراكز 

عمليات المرور

نظام السير 
على الطرق بين
 اليسار واليمين

مواصفات السلامة 
في محددات السرعة والإطارات

اعتمدتها هيئة الإمارات للموا�سفات والمقايي�س

الندوة الدولية

وتوصياتها

»تقنيات الت�سال 

وال�سلامة على الطرق«



     



     

جاءت دولة الإمارات في المركز الأول عربياً، و في المركز الـ 17 على م�ستوى �سعوب 

ال�سعوب،  والر�سا بين  ال�سعادة  لموؤ�سرات  المتحدة  الأول للاأمم  الم�سح  العالم في 

وهو اإنجاز ما كان ليتحقق لول اإ�سرار وعزيمة قيادتنا الر�سيدة التي جعلت 

جل همها توفير العي�س الكريم والرفاهية لمواطنيها، وت�سهيل حياتهم، وخلق 

والزائرين  وللمقيمين  بل  ولأ�سرهم،  لأنف�سهم  ال�سعادة  ليحققوا  لهم  الفر�س 

لهذه الأر�س الطيبة.

اإن ما تحقق من اإنجازات في كافة الميادين وخا�سة في مجال الأمن وال�سلامة 

القليلة  الأعوام  خلال  المرورية  الحوادث  مخاطر  من  المجتمع  اأفراد  ووقاية 

الما�سية يبعث في النف�س الرتياح ويعزز الدافع لموا�سلة بذل الجهد لتحقيق 

المزيد من الإنجازات الناجحة والمتميزة في هذا المجال.

الدولة لم تاأل جهداً لتوفير كافة الإمكانيات والبنى التحتية ذات الموا�سفات 

الحوادث  من  الحد  في  لت�سهم  اآمنة  بيئة  المرورية  البيئة  تجعل  التي  العالمية 

كافة  الطريق  لم�ستخدمي  مهم  دور  هنا  يبقى  ولكن  جذري،  ب�سكل  المرورية 

لم�ساندة جهود الدولة، كونهم العامل الرئي�س في الحد من الحوادث، حيث يجب 

اأن يلتزموا بما �سرعته  اإدراكهم بخطورة الحوادث المرورية  عليهم ومن واقع 

الدولة من قوانين تنظم ال�سير و المرور وتكفل ال�سلامة لهم باإذن الله.

اإننا وفي �سعينا لنكون اأف�سل دول العالم، لبد لنا واأن نكون من اأف�سل النا�س 

الذين يحترمون القانون ويلتزمون به، وبهذا ن�ساند جهود الحكومة في تحقيق 

روؤيتها التي اأعلنتها في اأن نكون من اأف�سل دول العالم بحلول عام 2021. 

مع تمنياتنا بال�سلامة للجميع.

محمد �سالح بن بدوة الدرمكي 

أفضل دول العالم 
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لإ�ضابات  اآخرون   7487 وتعرّ�س  �ضخ�ضاً،   712 توفي 

م�ستوى  على  مرورية  حوادث   4806 نتيجة  مختلفة 

الدولة، العام الما�سي، في الوقت الذي ارتفع فيه عدد 

بن�سبة  جديدة  قيادة  ورخ�ص   ،%10 بن�سبة  المركبات 

وزارة  اإح�ساءات  بح�سب   ،2013 بـ  مقارنة   ،%6.9

الداخلية.

عبدالله  �سيف  الفريق  الداخلية،  وزارة  وكيل  واأكد 

افتتاح  هام�ص  على  �سحافية  ت�سريحات  ال�سعفار، في 

الخليجي  التعاون  مجل�ص  لدول  المرور  اأ�سبوع  فعاليات 

اأن  م�سيرك”،  د  يُحدِّ “قرارك  �سعار  تحت  الـ31، 

دول  اأكثر  من  تكون  اأن  اإلى  وت�سعى  تطمح  “الإمارات 
الخم�ص  ال�سنوات  خلال  الطرق  على  اأمناً  العالم 

المقبلة”، م�سيراً اإلى اأن “الدولة تمكنت خلال ال�سنوات 

الما�سية من تحقيق اإنجازات مهمة في ال�سلامة المرورية 

بخف�ص ن�سب الوفيات من 13 لكل 100 األف من ال�سكان 

اإلى 6.3 لكل 100 األف من ال�سكان”.

وقال اإن “الجهود التي تبذلها وزارة الداخلية، بالتعاون 

مع �سركائها ال�ستراتيجيين وموؤ�س�سات المجتمع المدني، 

ن�سب  بخف�ص  الوزارة  ا�ستراتيجية  �ست�سهم في تحقيق 

ال�سكان  من  األف   100 لكل   )3( اإلى  الحوادث  وفيات 

بحلول عام 2021، ومن ثم اإلى �سفر وفيات خلال عام 

.”2030

واأ�سار اإلى اأن “قوانين وت�سريعات المرور تدر�ص وتحدث 

اهداف  مع  يتما�سى  وبما  للواقع،  وفقاً  م�ستمر  ب�سكل 

“الدولة  اأن  اإلى  م�سيراً  المرورية”،  ال�سلامة  تحقيق 

وفرت الطرق الحديثة والقوانين والتقنيات الحديثة في 

�سبط الحركة المرورية وتنظيمها، اإ�سافة اإلى ا�ستخدام 

التوا�سل  و�سائل  التوعية من خلال  و�سائل  العديد من 

الجتماعي وغيرها لتحقيق التوعية بين مختلف فئات 

المجتمع، وهو ما يتم التركيز عليه خلال فعاليات اأ�سبوع 

المرور الخليجي”.

الداخلية،  وزارة  في  المروري  التن�سيق  عام  مدير  واأكد 

العميد غيث ح�سن الزعابي، في كلمة األقاها في الحفل، 

اأن الحتفال باأ�سبوع المرور الخليجي الموحد، ياأتي �سمن 

لدى  المروري  الوعي  رفع  اإلى  الهادفة  الجهود  تركيز 

المرورية،  اأفراد المجتمع، وتوعيتهم بمخاطر الحوادث 

والمرور،  ال�سير  وقواعد  باأنظمة  اللتزام  على  ويحثّ 

باعتبارها الدرع الواقية من مخاطر الحوادث المرورية.

�سهدت  المرورية  المنظومة  اأن  اإلى  الزعابي  واأ�سار 

الشعفار يفتتح أسبوع المرور
 تحت شعار »قرارك يحدِّد مصيرك«

712 وفاة و7487 اإ�سابة بحوادث طرق في الدولة العام الما�سي

أسبوع المرور
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تح�سناً اإيجابياً بف�سل حر�ص ودعم القيادة ال�سرطية، 

وال�سركاء  بالدولة،  والدوريات  المرور  واإدارات 

كبير  انخفا�ص  اإلى  اأدى  ما  ال�ستراتيجيين، 

والإ�سابات  المرورية  الحوادث  ن�سبة  في 

الناجمة عنها، على الرغم من الزيادة 

الطبيعية لعدد المركبات الم�سجلة على 

م�ستوى الدولة.

المرور  اأ�سبوع  �سعار  اإن  وقال 

يحدد  “قرارك  الخليجي 

التقيد  على  يحث  م�سيرك”، 

المرورية،  والقواعد  بالأنظمة 

م�ستخدمي  ل�سلامة  دعوة  في 

مثاليين  ليكونوا  الطرق، 

�سلامتهم  على  حري�سين 

حر�ص  موؤكداً  غيرهم،  و�سلامة 

موا�سلة  على  الداخلية  وزارة 

جهودها للحفاظ على الأرواح ون�سر 

تج�سيداً  المرورية،  ال�سلامة  مفاهيم 

الجمهور  ودعوة  الطموح،  ل�ستراتيجيتها 

والمعار�ص  التوعية  برامج  من  ال�ستفادة  اإلى 

التي تُقدم خلال اأ�سبوع المرور.

العام  ارتفع  الوفيات  عدد  اإجمالي  اأن  الزعابي  وذكر 

الما�سي بن�سبة 9%، مع الأخذ في العتبار ارتفاع عدد 

على  الحا�سلين  عدد  وارتفاع   ،%10 بن�سبة  المركبات 

رخ�ص قيادة بن�سبة 6.9% ف�سلًا عن الزيادة في اأعداد 

ال�سكان على م�ستوى الدولة.

وذكر اأن عدد المركبات ارتفع العام الما�سي اإلى مليونين 

األفاً  و674  بمليونين  مقارنة  مركبة،  و787  األفاً  و941 

مركبة،  و893  األفاً   266 بفارق   ،2013 مركبة في  و894 

بن�سبة زيادة %10.

واأ�سار اإلى تراجع عدد الإ�سابات البليغة العام الما�سي 

 680 بـ  مقارنة  اإ�سابة   820 �سجلت  اإذ   ،%17 بن�سبة 

اإ�سابة بليغة في 2013، بفارق 140 حالة.

م�ستوى  على  المرورية  ال�سلامة  موؤ�سرات  تح�سن  واأكد 

الدولة بوجه عام، اإذ بلغت عدد الوفيات لكل 100 األف 

 6.5 ال�سابق  في  كانت  اأن  بعد  وفاة،   6.3 ال�سكان  من 

اإجمالي الحوادث  اأن  األف من ال�سكان. وبين   100 لكل 

والإ�ضابات   ،%6.2 بن�سبة  الما�سي  العام  تراجعت 

الناتجة عنها بن�سبة 3.3%، وحوادث ال�سدم والت�سادم 

بن�سبة 5.7%، والتدهور 13%، والده�ص %6.

الما�سي  العام  م�ستوى  على  الده�ص  حوادث  وبلغت 

1137 حالة مقارنة بـ 1209 حالت في 2013، وحوادث 

 ،2013 في  حالة   624 بـ  مقارنة  حالة   542 التدهور 

 3217 بـ  مقارنة   3033 والت�سادم  ال�سدم  وحوادث 

 2013 في  حالة   7743 من  الإ�سابات  وتراجعت  حالة، 

اإلى 7487 حالة العام الما�سي، وتراجعت الحوادث من 

5124 حادثاً في 2013 اإلى 4806 حوادث العام الما�سي، 

بلغت  اإذ   ،%6.9 بن�سبة  القيادة  ن�سبة رخ�ص  وارتفعت 

العام الما�سي اأربعة ملايين و182 األف رخ�سة، مقارنة 

بثلاثة ملايين و938 األفاً و431 رخ�سة في 2013 بزيادة 

بلغت 243 الفاً و821 رخ�سة.

�سائقون بلا مخالفات

كرّم الفريق �سيف عبدالله ال�سعفار، والعميد المهند�ص 

ح�سين الحارثي، عدداً من ال�سائقين الذين لم يرتكبوا 

حيث  مرورية،  حوادث  في  يت�سببوا  اأو  مخالفات  اأي 

ال�سائق  اأبوالليل علي، على جائزة  �سيد  تون�سي  ح�سل 

�سائق  جائزة  على  خان  ميواز  �ساه  باد  وبير  المثالي، 

ال�سائق  جائزة  على  �سالح  وخالد  المثالي،  الحافلة 

واقب  وح�سل  الخا�سة،  الحتياجات  ذوي  من  المثالي 

�ساه على جائزة ال�سائق المثالي )فئة �سائقي الأجرة(، 

وح�سل عبدالله ماجد �ساه على جائزة ال�سائق المثالي 

- فئة �سائق ثقيل. كما كرمت مدار�ص اأ�سهمت في رفع 

معدلت ال�سلامة المرورية بين الطلاب.

معر�س مروري

عبدالله  �سيف  الفريق  الداخلية،  وزارة  وكيل  افتتح 

وت�سمن  الفتتاح،  لحفل  الم�ساحب  المعر�ص  ال�سعفار، 

الرقابة  مجال  في  الم�ستخدمة  الذكية  الأنظمة  عر�ص 

وم�سابقات  ومر�سماً  اأبوظبي،  مرور  ومركبات  الآلية، 

تثقيفية، ومقاطع فيديو تتناول في مجملها توجيه 

�سلوك م�ستخدمي الطرق باأ�ساليب مبتكرة 

تحاكي الواقع الحقيقي، وت�سلط ال�سوء 

على الآثار النف�سية والمادية الناجمة 

تم  حيث  المرورية،  الحوادث  عن 

اإطار  في  البرامج  تلك  اإعداد 

من  للحد  “معاً”  برنامج 

الذي  المرورية  الحوادث 

عام  في  المديرية  اأطلقته 

2012. وا�ستمل المعر�ص على 

تطبيقات توعوية مبتكرة.

فعاليات اأ�سبوع المرور

اأ�سبوع  افتتاح  حفل  ا�ستمل 

مقطع  اإطلاق  على  المرور 

المرور؛  اأ�سبوع  عن  رئي�ص  فيديو 

يحدد  “قرارك  �سعاره  اأهمية  يبرز 

متنوعة  فقرات  وت�سمن  م�سيرك”، 

في  ال�سخ�سية  الم�سوؤولية  اأهمية  لإبراز 

الحد من الحوادث المرورية، واتخاذ القرارات 

وعدم  والمرور،  ال�سير  بقانون  باللتزام  ال�سائبة 

تجاوز ال�سرعات، وترك م�سافة اأمان كافية، والحر�ص 

القيادة،  اأثناء  بالهاتف  الن�سغال  وعدم  والنتباه 

وا�ستخدام حزام الأمان.

و�سهد الحفل اإطلاق اأولى فعاليات اأ�سبوع المرور، وهي 

توعوي؛  عر�ص  عن  عبارة  وهي  راي”،  “اك�ص  فعالية 

التي  والخاطئة  ال�سائبة  القرارات  على  ال�سوء  يلقي 

يرتكبها ال�سائق اأثناء تغييره ال�سرعة، والآثار الناجمة 

ال�سرعات المحددة على الطرقات، وعر�ص  عن تجاوز 

التي  المرورية  الإنجازات  م�سيرة  يتناول  فيديو  مقطع 

الما�سية،  ال�سنوات  مدار  على  الداخلية  وزارة  حققتها 

والوفيات  الحوادث  معدلت  خف�ص  في  البارز  ودورها 

المرورية.

 

�سرطة اأبوظبي :

تراجع الإ�سابات البليغة بن�سبة %34

% انخفا�ساً بوفيات الحوادث باأبوظبي في 2014  8

عن  اأبوظبي  ب�سرطة  والدوريات  المرور  مديرية  اأعلنت 

اأبوظبي  باإمارة  المرورية  ال�سلامة  م�ستويات  تح�سن 

خلال عام 2014 مقارنة بعام 2013، بانخفا�ص وفيات 

الحوادث المرورية من )289( الى )267( وفاة بن�سبة 

8%، والإ�سابات البليغة من )366( الى )240( اإ�سابة  

“ع�سرة  لكل  الوفيات  معدل  وتح�سين   ،%34 بن�سبة 

الحوادث  عدد  وانخفا�ص   %15 بن�سبة  مركبة  اآلف” 
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على   ،%10 بن�سبة  الى )1861(  المرورية من )2071( 

وال�سائقين  الم�سجلة  المركبات  عدد  زيادة  من  الرغم 

بن�سبة %9.

وانخف�ص عدد الوفيات الناجمة عن النحراف المفاجئ 

لعدم  والوفيات   %47 بن�سبة  وفاة   39 الى  وفاة   73 من 

ترك م�سافة كافية من 43 وفاة الى 22 وفاة  بن�سبة %49  

والوفيات لدخول  الطريق دون التاأكد من خلوه  من 14 

للاإهمال  والوفيات   ،%  43 بن�سبة  وفيات   8 الى  وفاة 

وعدم النتباه من 12 وفاة الى 10 وفيات بن�سبة %17، 

 5 الى  وفيات   9 من  والنعا�ص  التعب  نتيجة  والوفيات 

وفيات بن�سبة %44.

انخفا�ص في عدد الحوادث   وبينت الح�ساءات وجود 

من  اأبوظبي  باإمارة  طرق  ع�سرة  اأخطر  على  المرورية 

بن�سبة   )2014( حادثاً   575 الى   )2013( حادثاً   645

من  الطرق  تلك  نف�ص  على  الوفيات  وانخفا�ص   %11

156 وفاة الى  120 وفاة بن�سبة 23% وال�سابات البليغة 

بن�سبة 40% وت�سمل )طريق اأبوظبي – ال�سلع - طريق 

ال�ساحنات  العين دبي - طريق  �سارع  العين -  اأبوظبي 

زايد  مدينة  – �سارع  غياثي  �سارع  العين(-  )اأبوظبي 

طريق   – دبي  اأبوظبي  ال�ساحنات  –طريق  الجديد 

المطار الدولي – �سارع حميم – طريق �سويحان(.

وت�سدرت ال�سرعة الزائدة والإهمال وعدم النتباه اأهم 

 ،2014 الما�سي  العام  خلال  المرورية  الحوادث  اأ�سباب 

بن�سبة  المفاجئ  والنحراف  منها،  لكل   %16 بن�سبة 

15% وعدم ترك م�سافة بن�سبة 12%  وتجاوز الإ�سارة 

ال�سوئية الحمراء بن�سبة %8.

نحو  اأن  الإح�سائيات  اأظهرت  بالمت�سببين  يتعلق  وفيما 

يليهم  ال�سيوية،  الجن�سية  من  المت�سببين  من   %38

المواطنون بن�سبة 34% و 19% من الدول العربية، واأن 

من  المرورية  الحوادث  في  المت�سببين  من    %47 نحو 

ال�سباب في الفئة العمرية )30-18( عاماً.

�سرطة دبي :

وفاة 177 �سخ�ساَ خلال العام 2014 نتيجة الحوادث 

المرورية في دبي

اأجرتها  المرورية  الحوادث  عن  اإح�سائية  اأظهرت 

الإدارة العامة للمرور في �سرطة دبي اأن عدد الوفيات 

خلال العام 2014 بلغ 177 �سخ�ساً اأي بمعدل حالة وفاة 

كل 50 �ساعة جراء 189 األفاً و950 حادثاً مرورياً.

وبينت الإح�سائيات وقوع 588 حادثاً نتيجة عدم ترك 

م�سافة كافية وت�سبب في مقتل 26 �سخ�ساً، فيما �سجلت 

45 حالة وفاة ب�سبب التغيير المفاجئ للم�سار جراء 569 

حادثاً.

الحوادث  عدد  اأن  الى  اأي�ساً  الإح�سائيات  واأ�سارت 

الكحولية  المواد  تاأثير  القيادة تحت  ب�سبب  نتجت  التي 

 11 بمقتل  ت�سببت  حيث  حادثاً   460 بلغت  والمخدرات 

�ضخ�ضاً.

الطريق  لم�ستعملي  التقدير  عدم  حوادث  �سجلت  فيما 

ق�سايا  و�سجلت  �سخ�ساً   28 وفاة  في  وت�سببت   308

الدخول في ال�سارع دون التاأكد من خلوه 230 حادثاً اأدت 

الى وفاة 8 اأ�سخا�ص.

حادثاً   132 الحمراء  الأ�سارة  تجاوز  ق�سايا  و�سجلت 

فقد  النتباه  وعدم  الإهمال  اأما  وفيات،   7 بـ  مت�سببة 

اأرواح �سخ�سين، فيما بلغت  142 حادثاً وح�سد  �سجل 

الحوادث ب�سبب الرجوع اإلى الخلف ب�سورة خطرة 118 

حادثاً وت�سببت بمقتل 3 �ضحايا.

اأما ق�سايا الإرهاق والنوم 4 وت�سببت بحالتين وفاة فيما 

ت�سبب 20 حادثاً قيادة طائ�سة بخم�سة حالت وفاة، كما 

اأ�سفرت 63 ق�سية �سرعة زائدة عن 9 وفيات.

اأما قيادة مركبة ب�سرعة اأقل من ال�سرعة المقررة وكانت 3 

حوادث ت�سببت بحالتين وفاة كما ت�سببت 9 حالت انفجار 

اإطار بـ 3 حالت وفاة واحدة وحالة واحدة لحادث انف�سال 

اإطار اأثناء القيادة ت�سبب بوفاة �سخ�ص واحد.

اأما عدم اللتزام بخط ال�سير ف�سجل 191 حادثاً اأدت اإلى 

�ستة حالت وفاة و�سجلت العوامل الطبيعية “الأمطار” في 

اأربع حوادث مت�سببة بحالة وفاة واحدة وال�سباب حادثين 

ب�سورة  المركبة  وقيادة  واحدة  وفاة  حالة  في  وت�سببت 

عر�سية اأربع حوادث مت�سببة بحالة وفاة واحدة.

واأظهرت الإح�سائية اأن هناك 48 حالة تم �سبطها وهي 

�سخ�ص  مقتل  في  وت�سببت  المخدرات  تاأثير  تحت  تقود 

واحد فقط، اأما الوقوف و�سط الطريق فيوؤدي اإلى اإرباك 

8 حوادث في ت�سع حالت  المركبات الأخرى حيث ت�سببت 

وفاة.

أسبوع المرور
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�سرطة عجمان : 

22 حالة وفاة، خلال العام الما�سي، ب�سبب حوادث 

مرورية في الإمارة

 22 ل�سرطة عجمان  العامة  القيادة  اإح�ساءات  �سجلت 

حالة وفاة، خلال العام الما�سي، ب�سبب حوادث مرورية 

في الإمارة، في حين كانت في �سنة 2013، 20 حالة وفاة.

 35 الما�سي  العام  خلال  الب�سيطة  الحوادث  عدد  وبلغ 

الذي  العام  خلال  كانت  حين  في  حادثاً،  و458  األفاً 

الج�سيمة  الحوادث  اأما  حادثاً،  و531  األفاً   30 �سبقه، 

فبلغت خلال العام الما�سي 214 حادثاً، وفي العام الذي 

�سبقه كانت 199 حادثاً.

كما بلغ عدد حوادث الده�ص خلال العام الما�سي 103 

حوادث، في حين كانت في العام الذي �سبقه 92 حادثاً، 

نجم عن تلك الحوادث 289 اإ�سابة خلال العام الما�سي، 

بينما كان عدد الإ�سابات العام الذي �سبقه 301 اإ�سابة.

وتم ت�سجيل 82 األف مركبة بمرور عجمان خلال العام 

الما�سي، وذلك بزيادة 10 اآلف مركبة على العام الذي 

�سبقه.

�سرطة اأم القيوين :  

ارتفاع ب�سيط في عدد الوفيات خلال العام الما�سي

المروية  الحوادث  عن  الناتجة  الوفيات  اأعداد  ارتفعت 

ب�سيطاً،  ارتفاعاً  القيوين  اأم  في  الما�سي  العام  خلال 

في  وقعت  وفيات   3 منها  وفاة  حالة   12 �سجلت  حيث 

عام  في  وفاة  حالت   10 مقابل  في  �سحراوية،  مناطق 

 ،2013

�سرطة راأ�ص الخيمة: 

العام  خلال  الإمارة،  في  الوفيات  عدد  ارتفاع 

الما�سي، بن�سبة %41

والدوريات  المرور  لإدارة  الإح�سائي  التقرير  ك�سف 

في  الوفيات  عدد  ارتفاع  عن  الخيمة،  راأ�ص  �سرطة  في 

الإمارة، خلال العام الما�سي، بن�سبة 41%، مقارنة مع 

�سنة 2013، اإذ توفي 71 �سخ�ساً، من بينهم 22 مواطناً، 

اأ�سل  من  خطراً  حادثاً   258 وقوع  نتيجة  مقيماً،  و49 

25 األفاً و317 حادثاً مرورياً العام الما�سي، فيما �سجل 

عام 2013، 42 حالة وفاة، من بينهم 10 مواطنين، و32 

مقيماً، نتيجة وقوع 296 حادثاً مرورياً.

واأو�سح التقرير اأنه على الرغم من ارتفاع عدد الوفيات 

انخفا�ساً  �سهدت  الإمارة  اأن  اإل  الما�سي،  العام  خلال 

�سجلت  كما   ،%15 بن�سبة  المرورية،  الحوادث  عدد  في 

بن�سبة  المرورية  الإ�سابات  عدد  في  انخفا�ساً  الإمارة 

�ضخ�ضاً   356 اأ�سيب  اإذ  الما�سي،  العام  خلال   %17

اإ�سابات  وقوع  في  ت�سببت  مرورية  حوادث  وقوع  نتيجة 

بين البليغة والمتو�سطة والب�سيطة.

وبين التقرير اأن ال�سائقين في اإمارة راأ�ص الخيمة احتلوا 

حيث  المرورية،  الحوادث  ارتكاب  في  الأولى  المرتبة 

حادثاً   155 وقوع  الخيمة،  راأ�ص  اإمارة  لوحات  �سجلت 

مرورياً، بن�سبة 60% من اإجمالي عدد الحوادث خلال 

العام الما�سي، فيما جاءت المركبات التي تحمل لوحات 

23 حادثاً مرورياً،  الثانية، بعدد  اإمارة دبي في المرتبة 

في  المرورية  الحوادث  عدد  اإجمالي  من   %9 وبن�سبة 

الإمارة.

اأعلى  وقوع  �سجلا  قد  وال�ساعدي  كدرة  �سارعي  وكان 

عدد الوفيات المرورية، بلغت �ست وفيات، بن�سبة %17 

من اإجمالي عدد الوفيات في الإمارة، من بينهم ثلاثة 

مواطنين اأ�سقاء.

ال�سائقين،  انتباه  وعدم  الإهمال،  اأن  التقرير  واأو�سح 

26% من اإجمالي  67 حادثاً مرورياً، بن�سبة  وراء وقوع 

الحوادث المرورية في الإمارة، وتابع اأن دخول المركبات 

المركبات،  من  خلوه  من  التاأكد  دون  الرئي�ص  للطريق 

من   %17 بن�سبة  مرورياً،  حادثاً   44 وقوع  وراء  كانت 

اإجمالي عدد الحوادث في الإمارة.

الحوادث  ارتكاب  في  الأولى  المرتبة  المواطنين  واحتل 

47%، فيما احتل ال�سائقون من  المرورية، بن�سبة بلغت 

 ،%14 بن�سبة  الثانية  المرتبة  الباك�ستانية  الجن�سية 

عاماً،   30 اإلى  عاماً   18 من  العمرية  الفئة  اأن  م�سيفاً 

حادثاً   116 بواقع  المرورية،  للحوادث  ارتكاباً  الأكثر 

بن�سبة  الما�سي،  العام  خلال  وفاة  حالة  و27  مرورياً، 

38% من اإجمالي عدد الوفيات في الإمارة.

الما�سي  العام  خلال  المرورية  المخالفات  عدد  وارتفع 

و208  األفاً   215 ال�سائقون  ارتكب  اإذ   ،%17 بن�سبة 

2013 التي �سجلت  مخالفات مرورية، مقارنة مع �سنة 

178 األفاً و828 مخالفة مرورية. واأ�ساف اأن مخالفات 

المرتبة  احتلت  الطريق،  ل�سرعة  الأق�سى  الحد  تجاوز 

مخالفة،  و391  األفاً   187 بواقع  المخالفات،  من  الأولى 

م�سيراً اإلى اأنه تم حجز 927 مركبة مخالفة.
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في  العامة  ال�سلامة  متطلبات  توفير  في  الت�سدد  يعد 

المركبات من المو�سوعات التي ت�سكل اأهمية بالغة لدى 

ال�سائقين  �سلامة  على  للحفاظ  المعنية  الدولة  اأجهزة 

جهود  تعزيز  في  وللم�ساهمة  الطريق،  وم�ستخدمي 

التوعية بالحد من حوادث الطرق، وكذلك توعية اأفراد 

واأهمية  المركبة،  المعتمدة لأجزاء  بالموا�سفات  المجتمع 

�سلامتها  للتاأكد من  للمركبة  الدوري  الفح�ص  اإجراء 

الفنية. 

وت�سير الإح�ساءات الدولية اإلى اأن اأكثر من 1.5 مليون 

�سخ�ص يقتلون بالعالم �سنوياً ب�سبب عدم توفر مقايي�ص 

ال�سلامة على الطرق.

ال�سلامة  موا�سفات  اأبرز  التقرير  هذا  في  ون�ستعر�ص 

للموا�سفات  الإمارات  هيئة  اعتمدتها  التي  والأمان 

ال�سرعة،  محددات  وخ�سو�ساً  موؤخراً،  والمقايي�ص 

والإطارات. 

اأن  الإطار  والمقايي�ص في هذا  الموا�سفات  هيئة  واأكدت 

التطبيق الإلزامي لبرنامج “تقويم المطابقة الإماراتي 

المركبات”  �سرعة  محددات  اأجهزة  على  للرقابة 

�ساملة  منظومة  �سمن  ياأتي  موؤخرا  اعتمدته  الذي 

ت�ستهدف تطبيق موا�سفات اإلزامية على جميع مكونات 

والبطاريات،  ال�سيارات  غيار  قطع  ت�سمل  ال�سيارات، 

بهدف  المختلفة،  باأنواعها  ال�سيارات  مكونات  وبقية 

الأمن  اأق�سى درجات  وتوفير  والتقليد،  الغ�ص  محاربة 

وال�سلامة بالمركبات التي تجوب طرقات الإمارات.

محددات ال�سرعة

تقويم  برنامج  والمقايي�ص،  الموا�سفات  هيئة  اعتمدت 

محددات  اأجهزة  على  للرقابة  الإماراتي  المطابقة 

اأجهزة  متطلبات  حدد  والذي  للمركبات،  ال�سرعة 

محددات ال�سرعة.

وبينت الهيئة اأن النظام الجديد من �ساأنه اأن يحدّ من 

معايير  البرنامج  يحدد  اإذ  الطرقات،  على  ال�سرعة 

كفاءة الأداء والتركيب لمحدد ال�سرعة، واختبار محدد 

بالجهاز  التلاعب  عدم  و�سمان  للمركبة،  ال�سرعة 

على  ذلك  ويطبق  ال�سرعة،  تجاوز  بهدف  فكه  اأو 

محددات ال�سرعة التي تركب على جميع اأنواع المركبات 

الم�ستخدمة على الطرق.

وت�سمن البرنامج متطلبات عامة، اإذ يجب اأن ي�سمم 

محدد ال�سرعة بحيث يعمل على مراقبة �سرعة المركبة 

و�سبطها عند ال�سرعة المحددة، واأن ي�سمم بحيث يتم 

تجميعه وتركيبه على المركبة، بحيث يوؤدي الغر�ص الذي 

�سمم من اأجله، ويجب اأن ي�سنع وتركب اأجزاء جهاز 

الت�سغيل  ظروف  مع  تتلاءم  بحيث  ال�سرعة،  تحديد 

الم�ستمر داخل المركبة، بما يتنا�سب مع هذه المتطلبات، 

التاآكل  لظواهر  مقاوماً  ال�سرعة  محدد  يكون  واأن 

والتعتيق التي يمكن اأن يتعر�ص لها، واأن ي�سمم الجهاز 

من  اأي  ف�سل  اأو  اإزالته،  اأو  به،  العبث  يمكن  ل  بحيث 

مكونات النظام، مثل اإمدادات الطاقة وجهاز ا�ست�سعار 

ال�سرعة، ونظام الت�سغيل الميكانيكي والتو�سيلات، اأو اأي 

�سبط اأو تعديل غير م�سرح به، وفي حالة حدوثه يكون 

الف�سل الناتج اآمناً.

اأهمها محددات ال�سرعة والإطارات 

»مواصفات« السلامة في المركبات 
تحد من حوادث الطرق
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برنامج 

المطابقة الإماراتي 

حدد متطلبات 

محددات ال�سرعة

اإعادة ال�سبط 

واأو�سح البرنامج اأنه يجب األ يكون باإمكان اأي �سخ�ص 

حال  اأي  في  ال�سرعة  حد  �سبط  اإعادة  له  مخول  غير 

اأو  اإزالة محدد ال�سرعة ب�سكل موؤقت،  اأو  من الأحوال، 

ب�سكل دائم عن المركبات قيد ال�ستخدام، ويجب اأن يتم 

ت�سميم محدد ال�سرعة، بحيث يمكن فح�سه والتحقق 

منه عند �سير المركبة على الطريق.

وفي حال تم ت�سميم المركبة من قبل ال�سركة ال�سانعة 

بحيث يتم تحديد ال�سرعة اإلكترونياً، يتعين على ال�سركة 

والر�سوم  والمخططات  الفنية  الوثائق  تقديم  ال�سانعة 

التي تثبت عدم اإمكانية العبث والتغيير بقيمة ال�سرعة 

اأو  ال�سركة  قبل  من  و�سبطها  معايرتها  بعد  المحددة، 

الوكيل المعتمد فقط، وتقع على عاتق ال�سركة الم�سوؤولية 

القانونية في حال تبين خلاف ذلك لحقاً.

محدد  يوؤثر  األ  يجب  اأنه  اإلى  كذلك  البرنامج  واأ�سار 

على  ال�سغط  زيادة  عند  المركبة  �سرعة  في  ال�سرعة 

بال�سرعة  ت�سير  المركبة  كانت  اإذا  »الدوا�سة«،  الم�سرع 

ويجب  المحددة،  ال�سرعة  اإلى  الو�سول  وعند  المحددة، 

ال�سرعة  لمحدد  الكهربائية  الو�سلات  جميع  تكون  اأن 

مو�سولة ب�سكل مبا�سر عن طريق الو�سلات، اأو ملحومة 

اأو معزولة بمقاوم للحرارة، ول ي�سمح با�ستخدام �سريط 

العازل الكهربائي.

واأو�سح البرنامج اأنه عند الو�سول اإلى ال�سرعة المحددة 

يجب اأن يعمل محدد ال�سرعة على األ تتجاوز ال�سرعة 

الق�سوى قيمة ال�سرعة الم�ستقرة باأكثر من %5، ويجب 

اأن تتم معايرة محدد ال�سرعة �سنوياً في وقت الفح�ص 

الفني للمركبة، واأل يوؤثر في الت�سغيل الطبيعي للمركبة، 

ويجب اأن ي�سمم محدد ال�سرعة اأو يتم تجميعه، بحيث 

والرطوبة،  والغبار  والتاآكل  للاهتزازات  مقاوماً  يكون 

قطبية  لعك�ص  مقاوماً  ال�سرعة  محدد  يكون  اأن  ويجب 

التو�سيل، “ل ي�سبب تلفاً لمحدد ال�سرعة”.

بتركيب  الملزمة  المركبات  كل  اأن  اإلى  البرنامج  واأ�سار 

محدد �سرعة، يجب اأن ت�سع مل�سقاً غير قابل للاإزالة، 

يحدد ال�سرعة الق�سوى للمركبة في خلفية المركبة على 
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الأبعاد  بح�سب  تكون  اأن  على  لل�سائق،  اليمنى  الجهة 

المحددة.

وحدد البرنامج المراكز المخولة بتركيب محدد ال�سرعة، 

اإذ اأ�سار اإلى اأنه يجب اأن يقوم المزودون بتعيين مراكز 

الفنيين  وتوفير  المركبات،  في  ال�سرعة  محدد  تركيب 

محدد  جهاز  تركيب  عملية  على  والمدربين  الموؤهلين 

ال�سرعة  محدد  لتركيب  اللازمة،  والأجهزة  ال�سرعة 

والمعايرة، ورخ�سة »تجارية / �سناعية«، �سارية المفعول 

مركز  في  منا�سبة  م�ساحة  وتوفير  التركيب،  لمركز 

التركيب.

تحديد الم�سوؤوليات

حدد البرنامج م�سوؤوليات الجهات المخت�سة في القيام 

تزويدها  المطلوب  المركبات  واأنواع  فئات  بتحديد 

بمحددات ال�سرعة، والتاأكد من تركيب محدد ال�سرعة 

�سواء  الجهاز،  بتركيب  الملزمة  المركبات  جميع  على 

محدد  اأن  من  والتحقق  م�ستعملة،  اأو  جديدة  كانت 

�سهادة م�سجلة  المركب مطابق، وحا�سل على  ال�سرعة 

منح  قبل  والمقايي�ص،  للموا�سفات  الإمارات  هيئة  لدى 

موافقة الت�سجيل للمركبة، والتحقق عند جميع منافذ 

في  الواردة  لل�سروط  م�ستوفٍ  المنتج  اأن  من  الدخول 

نظام تقويم المطابقة الإماراتي »اإيكا�ص« قبل ال�سماح له 

بالدخول للدولة.

فيما حدد البرنامج م�سوؤولية المزود بت�سجيل المنتج لدى 

قائمة  والمقايي�ص، وتحديد  للموا�سفات  الإمارات  هيئة 

مراكز التركيب المعتمد، ويعتبر م�سوؤولً م�سوؤولية كاملة 

�سهادات  التركيب، من حيث �سحة  مراكز  كفاءة  عن 

اآلية  وتوفير  ال�سرعة،  لمحددات  التركيب  واإجراءات 

ل�سحب المنتج من ال�سوق، في حال ظهور اأي خلل اأو عيب 

يوؤثر في اأداء و�سلامة المركبة، ويجب اأن ي�سمن المزود 

عيوب  �سد  �سهراً   36 عن  تقل  ل  مدة  ال�سرعة  محدد 

الت�سنيع.

�سرعة الحافلات

وا�ستراطات  موا�سفات  من  مجموعة  الهيئة  و�سعت 

ال�سلامة لمعالجة ظاهرة تجاوز ال�سرعات الم�سموح بها 

على الطرق، اإذ بداأ موؤخراً التطبيق الإلزامي لتركيب 

والمركبات  كافة،  المدر�سية  للحافلات  �سرعة  محددات 

�سرعة  لها  تكون  فاأقل، بحيث  راكباً   14 ت�ستوعب  التي 

تم  حيث  تجاوزها،  الحافلات  لهذه  يمكن  ل  محددة 

ال�ساعة  في  كيلومتراً   80 لتكون  ال�سرعات  هذه  تحديد 

للحافلات المدر�سية و100 كيلومتر في ال�ساعة للمركبات 

محدد  وي�ستخدم  �سخ�ساً،   14 من  لأقل  تت�سع  التي 

�سرعة، وهو جهاز وظيفته ال�سيطرة على كمية الوقود 

التي تغذي المحرك من اأجل الحد من �سرعة ال�سيارة 

اإلى قيمة محددة م�سبقاً.

لم�سابيح  اإلزامية  موا�سفة  لعتماد  توجه 

ال�سباب

اإلى  والمقايي�ص،  للموا�سفات  الإمارات  هيئة  ت�سعى 

بتركيب  والأفراد  المركبات  وم�سنعي  وكلاء  اإلزام 

اإلزامية  موا�سفة  اإقرار  بعد  ال�سباب،  م�سابيح 

بهذا ال�ساأن على م�ستوى دول مجل�ص التعاون لدول 

الخليج العربية. 

اأنها ن�سقت  وذكرت وزارة الداخلية في وقت �سابق 

لجعل  والمقايي�ص،  للموا�سفات  الإمارات  هيئة  مع 

المركبات،  في  اإلزامية  موا�سفة  ال�سباب  م�سابيح 

بهدف تاأمين �سلامة م�ستخدمي الطرق والممتلكات 

من  مختلفة  مناطق  في  تقع  التي  الحوادث  من 

في  يت�سكل  الذي  ال�سباب،  انت�سار  ب�سبب  الدولة، 

العام، ويخلف حوادث مرورية  اأوقات مختلفة من 

ب�سبب �سعوبة الروؤية.

ال�سباب،  ب�سبب  ت�سادم  حوادث  الدولة  و�سهدت 

اأدت اإلى اإ�سابة ووفاة الكثير ف�سلًا عن ت�سرر عدد 

كبير من ال�سيارات.



13 العدد ال�ساد�س - مار�س 2015

“موا�سفات” تمنع ا�ستخدام الإطارات 
التي تجاوز عمرها 5 �سنوات

والمقايي�ص  للموا�سفات  الإمارات  هيئة  منعت 

جميع �سيارات  اإطارات  “موا�سفات” ا�ستخدام 
يتجاوز  التي  النارية  والدراجات  الركوب 

خلال  �سواء  �سنوات،  خم�ص  الفترا�سي  عمرها 

للمعايير  وفقاً  المخازن،  في  حتى  اأو  ال�ستخدام 

الجديدة الخا�سة بالمتطلبات اللزامية لإطارات 

ال�سيارات التي دخلت حيز التنفيذ بعد اعتمادها 

من مجل�ص اإدارة الهيئة.

قيا�سية  موا�سفة   25 الجديدة  اللائحة  وت�سمن 

حيث  تخزينها  و�سروط  اأنواعها  بكل  للاإطارات 

الملب�سة  الإطارات  م�سانع  “موا�سفات”  قيمت 

الخم�سة  ال�سهور  خلال  واأ�سدرت  “المجددة”، 
�سهادة  و196  األفين  نحو   2013 عام  من  الأولى 

اأربعة  مطابقة خليجية لمنتجات الإطارات مقابل 

اآلف و 776 �سهادة في عام 2012 كاملًا.

وت�سمنت اللائحة قواعد مراقبة عمليات التلبي�ص 

اإعادة  و�سروط  الإطارات  واإ�سلاح  وال�سيانة 

�سالت  و�سروط  تخزينها  واأماكن  ا�ستخدامها 

متوافقة  تكون  بحيث  والم�ستودعات،  التخزين 

الإماراتية  القيا�سية  الموا�سفات  متطلبات  مع 

الخليجية المعتمدة على اأن تكون هذه الم�ستودعات 

منا�سبة ول توؤثر على جودة الإطارات.

تطبيق  اأن  والمقايي�ص  الموا�سفات  هيئة  واأكدت 

حر�ص  منطلق  من  جاء  الجديدة  الإجراءات 

“موا�سفات” والجهات الأخرى ذات العلاقة في 
المركبات،  م�ستخدمي  و�سلامة  اأمن  على  الدولة 

الميدانية  والم�سوح  الدرا�سات  اأكدت  اأن  بعد 

جودة  ذات  اأو  م�ستعملة  اإطارات  ا�ستعمال  اأن 

متدنية ياأتي في مقدمة الأ�سباب الموؤدية لحوادث 

ال�سيارات في الدولة.

تخزين  فترة  تكون  اأن  ال�ستراطات  و�سملت 

اإطارات المركبات الخفيفة “24” �سهراً والمركبات 

اإلى  اللائحة  اأ�سارت  حيث  �سهراً،   30 التجارية 

الإطار خم�ص  لعمر  الق�سوى  الزمنية  الفترة  اأن 

والتاأكد  الفني  الفح�ص  اجتيازه  �سنوات في حال 

عقد  وتم  الإطار  في  فنية  عيوب  وجود  عدم  من 

تدريب لمفت�سي الفح�ص الفني في مجال الإطارات 

وال�ضيارات.

ووفقاً للاإح�سائيات المتوافرة فاإن الدولة ت�ستورد 

حين  في  �سيارة  اإطار  مليون   8.5 بحدود  �سنوياً 

اإطارات  25 م�سنعاً خا�ساً بتجديد  ت�سم الدولة 

ال�سيارات تنتج حوالي 60 األف اإطار �سنوياً.
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اآل  زايد  بن  �سيف  ال�سيخ  �سمو  الفريق  رعاية  تحت 

الداخلية  وزير  الوزراء  مجل�ص  رئي�ص  نائب  نهيان 

المرورية  لل�سلامة  الإمارات  لجمعية  الفخري  الرئي�ص 

وكيل  ال�سعفار  الله  عبد  �سيف  الفريق  �سعادة  افتتح 

وزارة الداخلية وبح�سور معالي محمد �سالح بن بدوة 

المرورية  لل�سلامة  الإمارات  جمعية  رئي�ص  الدرمكي 

وال�سلامة  الت�سال  »تقنيات  حول  الدولية  الندوة 

المرورية« بفندق اإنتركونتيننتال باأبوظبي والتي نظمتها 

من  للوقاية  الدولية  المنظمة  مع  بالتعاون  الجمعية 

المرورية  لل�سلامة  العربية  والمنظمة  الطرق  حوادث 

لبحوث  الكندية  والموؤ�س�سة  العالمية  ال�سحة  ومنظمة 

لل�سلامة  الم�ستركة  واللجنة  المرور  حوادث  م�سابي 

والحلول المرورية.

الدولية  المنظمة  رئي�ص  يوب جوز  الفتتاح  ح�سر حفل 

للوقاية من حوادث الطرق والدكتورة روبين روبرت�سن 

حوادث  م�سابي  لبحوث  الكندية  الموؤ�س�سة  رئي�سة 

الري�سي  نا�سر  اأحمد  الدكتور  واللواء  بكندا  الطرقات 

مدير عام العمليات المركزية ب�سرطة اأبوظبي وعدد من 

روؤ�ساء ومديري هيئات وموؤ�س�سات حكومية وعدد كبير 

الم�ساركة  الوفود  وروؤ�ساء  الداخلية  وزارة  �سباط  من 

لل�سلامة  الإمارات  جمعية  اإدارة  مجل�ص  واأع�ساء 

المرورية.  

اإلقاء ال�سوء على م�سببات الحوادث

هناأ معالي بن بدوة في كلمته الفتتاحية القيادة الر�سيدة 

للدولة واأبناء الوطن والمقيمين بمنا�سبة اليوم الوطني 

43 للدولة، كما رحب بال�سيوف والخبراء والمحا�سرين، 

حيث اأكد اإن جميع دول العالم ما زل يعاني من م�سكلة 

حوادث المرور، والتي تح�سد �سنوياً مليوناً و 250 األف 

�سخ�ص والذي يعد رقماً مخيفاً بجميع المقايي�ص ويدعو 

تحت رعاية سيف بن زايد

سيف الشعفار يفتتح الندوة الدولية حول

» تقنيات الاتصال والسلامة المرورية«

الندوة الدولية
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اإلى العمل جميعاً للحد من هذه الخ�سائر الب�سرية.

حر�ست  المرورية  لل�سلامة  الإمارات  جمعية  اإن  وقال 

على اإلقاء ال�سوء على اأبرز م�سببات الحوادث المرورية 

وطرحها من خلال ن�ساطاتها العلمية للبحث والدرا�سة 

الحوادث  هذه  من  الحد  في  ت�سهم  بحلول  للخروج 

الندوة  هذه  في  متمثلًا  اليوم  نراه  ما  وهو  ونتائجها، 

العديد من  ي�سهد  المعا�سر  اأن عالمنا  اإلى  المهمة، لفتاً 

عد، وكل يوم بل وكل �ساعة  التطورات وعلى جميع ال�سُ

حياتنا  على  وتاأثيراتها  التطورات  هذه  ونلم�ص  نرى 

ومنها التطورات الهائلة في تقنيات الت�سال الحديثة، 

مو�سوع الندوة، وما لهذه التقنيات من اإيجابيات �سهلت 

علينا �سبل الحياة، واأ�سبحت جزءاً مهماً من ن�ساطاتنا 

اليومية.

المرورية  لل�سلامة  الإمارات  جمعية  رئي�ص  واأ�ساف 

بال�سلامة  يتعلق  فيما  �سلبياً  بعداً  التقنيات  لهذه  اأن 

المرورية  للحوادث  اأ�سباب عديدة  المرورية حيث برزت 

ب�سببها ومنها النحراف المفاجئ والذي �سجلته اأغلب 

الإح�سائيات المرورية خلال ال�سنوات القليلة الما�سية.

وت�ستخل�ص  الم�سكلة  ت�سخ�ص  باأن  اأمله  عن  ومعرباً 

ت�سهم  اأدوات  التقنيات  هذه  من  تجعل  التي  الحلول 

الحوادث  من  وتحد  المرورية  ال�سلامة  تعزيز  في 

ومخاطرها.

العالم ما زال يعاني من الحوادث

المنظمة  رئي�ص  جوز  يوب  الدكتور  اأكد  جانبه  ومن 

الدولية للوقاية من حوادث الطرق على اأهمية ال�سراكة 

المرورية  لل�سلامة  العربية  والمنظمة  بينهم  تجمع  التي 

عن  اأثمرت  والتي  المرورية  لل�سلامة  الإمارات  وجمعية 

تنظيم الندوة وتناول مو�سوع في غاية الأهمية للوقوف 

ومعرفة  المرورية  الحوادث  في  التقنيات  هذه  دور  على 
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م�سبباتها اإلى جانب بناء نظام لل�سلامة المرورية يتبعه 

م�ستخدمو الطريق با�ستخدام هذه التقنيات.

اأن العالم ما زال يعاني من م�ساكل حوادث  ولفت اإلى 

األف �سخ�ص   240 و  مليوناً  �سنوياً  والتي تح�سد  المرور 

وبمعدل 150 �سخ�ساً في ال�ساعة اأو 3 قتلى كل دقيقة، 

م�سيراً اإلى اأن اإقليم �سرق المتو�سط حقق انخفا�ساً في 

لمنظمة  العالمي  للتقرير  وفقاً  المرورية  وفيات الحوادث 

ال�سحة خلال عام 2013 حيث بلغت ن�سبة الوفيات 21.3 

وفاة لكل مائة األف من ال�سكان مقارنة بعام 2008 والتي 

كانت 23.2 وفاة لكل مائة األف من ال�سكان.

وقال جوز اإن هذا النخفا�ص  و بعد مراجعة الح�سائيات 

دولة  جهود  اإلى  يرجع  المنطقة  م�ستوى  على  المرورية 

الإمارات العربية المتحدة في الحد من الحوادث المرورية 

الوفيات على  انخفا�ص  اإيجابياً على  اأثر  بالتالي  والذي 

م�ستوى المنطقة، وهو اأمر ت�ستحق دولة الإمارات العربية 

المتحدة الإ�سادة والتقدير. 

دور التقنيات الحديثة

ل�سان  على  المرورية  لل�سلامة  العربية  المنظمة  وعبرت 

الحو�سني  اأحمد  ح�سن  متقاعد  العميد  الرئي�ص  نائب 

العربية  الإمارات  دولة  باحت�سان  اعتزازها  عن 

المتحدة لأعمال الندوة الدولية حول “تقنيات الت�سال 

الذي   والدعم  بالرعاية  وت�سيد   “ المرورية  وال�سلامة 

يوليها الفريق �سمو ال�سيخ �سيف بن زايد اآل نهيان نائب 

رئي�ص مجل�ص الوزراء وزير الداخلية الرئي�ص الفخري 

لجمعية الإمارات لل�سلامة المرورية.

ال�سوء  الندوة  ت�سلّط  اأن  نتطلع  اإننا   : الحو�سني  وقال 

على اأحد اأهم ما اأفرزته  التقنيات الحديثة وهو ذلك 

التحول الجذري الذي طراأ على اأ�س�ص وقواعد التعامل 

مع المركبات وا�ستخدام الطرق، والذي اأوجد �سلوكيات 

ومتجلية  ملمو�سة  ب�سورة  موؤ�سراتها،  ك�سفت  جديدة 

اأنه ل مكان م�ستقبلا على الطرق لغير القادرين على 

الحديثة  الت�سال  تقنيات  ا�ستخدام  اأدوات  امتلاك 

وا�ستيعابها والتفاعل معها. وفاقد هذه المهارات �سيكون 

عبئاً وخطرا على نف�سه وعلى  حياة الآخرين من حوله.

اإليها   واأكد اأن من اأهم ال�ستنتاجات التي تم التو�سل 

الطرق  على  ال�سلامة  حالة  عن  العالمي  التقرير  في 

قوانين  لديها  البلدان  غالبية  اأن  من  وبالرغم  اأنه 

والغرامات  للمخالفات  ت�سنيفاً  وتت�سمن  للمرور 

الخطر  لعوامل  للت�سدي  ال�سارمة  والعقوبات  المالية 

الرئي�سة والأ�سباب الموؤدية الى وقوع الحوادث المرورية 

)كال�سرعة، والقيادة تحت تاأثير الم�سكرات،وا�ستخدام 

�سبكة  عبر  بالتوا�سل  والن�سغال  النقال،  الهاتف 

الإنترنت، وعدم ا�ستخدام الخوذات، واأحزمة الأمان، 

هذه  معظم  فاإن  الأطفال(،  لحركة  المقيدة  والمقاعد 

الت�سريعات لي�ست �ساملة وغير فعالة ومجدية، ما دامت 

الرادع  المطلوب  بالحزم  ومطبّقة   ومفعّلة،  نافذة  غير 

لكل المخالفين.     

الأبحاث والدرا�سات ت�سخ�س الم�سكلة

الموؤ�س�سة  رئي�سة  روبرت�سن  روبين  الدكتورة  واأكدت 

الكندية لبحوث م�سابي حوادث الطرقات بكندا على 

بال�سلامة  المعنية  الجهات  بين  الم�سترك  العمل  اأهمية 

والدرا�سات  بالأبحاث  يتعلق  فيما  خا�سة  المرورية، 

التي ت�سهم في ت�سخي�ص الم�سكلة وتحديد اآليات حلها، 

لفتة اإلى اأن الموؤ�س�سة الكندية والتي اأ�س�ست عام 1964 

ت�سرفات  حول  الأبحاث  تنظم  علمية  موؤ�س�سة  هي 

الندوة الدولية

بن بدوة : اإيجاد حلول 

تجعل التقنيات ت�سهم في 

تعزيز ال�سلامة وتحد من 

الحوادث ومخاطرها

جوز: جهود دولة 

الإمارات اأ�سهمت في 

خف�ص ن�سبة الوفيات في 

اإقليم �سرق المتو�سط

الحو�سني:المنظمة 

العربية ت�سيد بدعم 

ورعاية �سيف بن زايد 

لجهود ال�سلامة المرورية
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من  الأكبر  الن�سبة  واأن  ل�سيما  الطريق  م�ستخدمي 

الوفيات ب�سبب الحوادث في كندا هم من فئة ال�سباب، 

حيث تركز الموؤ�س�سة في اأبحاثها على درا�سة ت�سرفاتهم 

اأثناء ا�ستخدامهم للطريق.

لل�سلامة  العربية  والمنظمة  الموؤ�س�سة  اأن  اإلى  واأ�سارت 

المرورية حر�ستا على الم�ساركة في تنظيم الندوة الدولية 

بالأبحاث  تخت�ص  �سراكة  اتفاقية  لعقد  تعدان  كما 

والدرا�سات بهدف توفير تعزيز قاعدة بيانات ت�ساعد 

على  المروري  ال�ساأن  في  والمعنيين  والباحثين  الخبراء 

اإلى  اإ�سافة  �سليم،  علمي  ب�سكل  درا�ساتهم  اإجراء 

البرامج التعليمية المتبادلة.

الجل�سات العلمية

اللجنة  رئي�ص  المن�سوري  �سيف  نا�سر  الدكتور  وتراأ�ص 

خلالها  قدمت  حيث  الأولى  الجل�سة  للندوة  العلمية 

العميد غيث  والتي قدمها  الأولى  تناولت  اأوراق  خم�ص 

بوزارة  المروري  التن�سيق  عام  مدير  الزعابي  ح�سن 

ال�سلامة  الت�سال الحديثة على  تقنيات  اأثر  الداخلية 

الهولندية  التجربة  الثانية  تناولت  فيما  الطرق،  على 

جوز  يوب  ال�سيد  قدمها  القيادة  اأثناء  الن�سغال  حول 

رئي�ص المنظمة الدولية للوقاية من حوادث الطرق.

كما تناولت الورقة الثالثة والتي قدمها الأ�ستاذ الدكتور 

والموا�سلات  الطرق  بحوث  مركز  مدير  حوا�ص  يا�سر 

ا�ستخدام  مو�سوع  الإمارات  بجامعة  المرور  و�سلامة 

الهاتف المحمول بين قائدي المركبات في دولة الإمارات، 

فيما قدمت الدكتورة روبين روبرت�سن رئي�سة الموؤ�س�سة 

الورقة  الطرقات  حوادث  م�سابي  لبحوث  الكندية 

الرابعة بعنوان الن�سغال اأثناء القيادة في كندا واأمريكا، 

نور  الدكتور  خلالها  تناول  فقد  الخام�سة  الورقة  اأما 

للوقاية  التون�سية  الجمعية  من  محمود  الحاج  الدين 

من حوادث الطرق مو�سوع قيادة المركبة وال�ستخدام 

الت�سالي والرقمي: التاأثير والنعكا�ص.

رئي�ص  يوب جوز  ال�سيد  للندوة  الثانية  وتراأ�ص الجل�سة 

المنظمة الدولية للوقاية من حوادث الطرقات،حيث تم 

تقديم �ست اأوراق عمل، تناولت ال�ساد�سة والتي قدمها 

المهند�ص محمد جداح من الهيئة العامة لتنظيم قطاع 

الت�سالت في الإمارات مو�سوع دور قطاع الت�سالت 

والتي  ال�سابعة  الورقة  وتناولت  المرورية،  ال�سلامة  في 

الجامعة  من  باباديمتريو  اإليونورة  الدكتورة  قدمتها 

القومية التقنية باأثينا في اليونان مو�سوع الن�سغال اأثناء 

القيادة با�ستعمال الجوال: الآثار والحلول.

ال�سدمة  بعد  ما  فعل  ردة  الثامنة  الورقة  تناولت  كما 

طب  في  دولي  م�ست�سار  جونز  باري  الدكتور  للاأ�ستاذ 

تناول  فقد  التا�سعة  الورقة  اأما  ببريطانيا،  الطوارئ 
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الموؤ�س�سة  رئي�ص  نائب  لر  فان  وارد  الدكتور  خلالها 

الكندية لبحوث م�سابي حوادث الطرقات بكندا الدماغ 

والتركيز عند القيادة، في حين تناولت الورقة الأخيرة 

لليوم الأول للندوة مو�سوع ال�سلامة المرورية والتوا�سل 

مر�سلي  الأ�ستاذ  قدمها   والفاي�سبوك  الجتماعي 

عمراني ع�سو المنظمة الدولية ورئي�ص جمعية ال�سلامة 

المرورية بالجزائر.

وعقدت الندوة  في يومها الثاني جل�ستي عمل، حيث 

روبرت�سن  روبين  ال�سيدة  الأولى  الجل�سة  تراأ�ست 

حوادث  م�سابي  لإبحاث  الكندية  الموؤ�س�سة  رئي�سة 

اآل  محمد  جا�سم  المهند�ص  خلالها  قدم  الطرق، 

بعنوان  ورقة  والمقايي�ص  الموا�سفات  هيئة  من  علي 

�سمان  في  والمقايي�ص  الموا�سفات  هيئة  خدمات 

الأ�ستاذ  قدم  كما  والإطارات،  المركبات  �سلامة 

البحوث  مركز  من  راكوتونيريني  اأندري  الدكتور 

كوينزلند  بجامعة  المرورية  وال�سلامة  الحوادث  في 

المتعلقة  الحديثة  البحوث  تناولت  ورقة  باأ�ستراليا 

بالتقنيات والقيادة الآلية للمركبات، في حين تناولت 

ورقة عمل قدمتها الدكتورة اأنتيدا اإفر�سا من اإيطاليا 

توقيع مذكرة تفاهم

وعلى هام�ص الندوة وقعت المنظمة العربية لل�سلامة المرورية مع الموؤ�س�سة الكندية لأبحاث م�سابي حوادث الطرق 

اأحمد  متقاعد ح�سن  العميد  المنظمة  مثل  الجانبين، حيث  بين  المتبادلة  وال�سراكة  التعاون  تفاهم حول  مذكرة 

الحو�سني نائب رئي�ص المنظمة العربية لل�سلامة المرورية، ومثل الجانب الكندي ال�سيدة روبين روبرت�سن رئي�سة 

الموؤ�س�سة الكندية لأبحاث م�سابي حوادث الطرق.

التدريبية  الدورات  وتنظيم  والمبادرات  والدرا�سات  والبحوث  والتجارب  تبادل الخبرات  على  المذكرة  وا�ستملت 

العالمي  التعامل الإيجابي مع عقد العمل  العلمية وذلك بهدف  وتنظيم الندوات والملتقيات الدولية ذات الأبعاد 

لل�سلامة على الطريق 2011-2020 والذي اأطلقته منظمة ال�سحة العالمية. 

في  المتطورة  المركبات  قائدي  م�ساعدة  نظم  مزايا 

ال�سير،  حوادث  ووفيات  جرحى  من  الحد  مجال 

اأما الورقة قبل الأخيرة في الجل�سة فقد كانت تحت 

الطريق  على  الإلكترونية  الت�سالت  حرب  عنوان 

قدمها الدكتور عبد الرحمن الجناحي مدير مركز 

حين  في  البحرين،  في  والطرق  الموا�سلات  درا�سات 

قدم الدكتور �سارلز قويون اأمين عام اللجنة الطبية 

بالجمعية الفرن�سية للوقاية من حوادث الطرق ورقة 

تحت عنوان الهتمام في طب الطوارئ.

وتراأ�ص جل�سة العمل الأخيرة للندوة الدكتور عبد الرحمن 

في  والطرق  الموا�سلات  درا�سات  مركز  مدير  الجناحي 

البحرين، حيث تم تقديم خم�ص اأوراق عمل تناولت الأولى 

مو�سوع الإدمان على ا�ستخدام الهاتف النقال لدى �سائقي 

المركبات في الأردن قدمها المهند�ص في�سل علي فريحات 

الثانية مو�سوع  تناولت  الأردني، فيما  المروري  المعهد  من 

جامعة  من  بريج�ص  توم  للدكتور  القيادة  اأثناء  الن�سغال 

مو�سوع  الثالثة  الورقة  تناولت  كما  بلجيكا،  في  ها�سلت 

الإلكترونية  والأجهزة  النقال  الهاتف  ا�ستخدام  تاأثير 

مهند�ص  النقيب  قدمها  المرورية  ال�سلامة  م�ستويات  على 

والدوريات  المرور  مديرية  من  الغفلي  حمد  عبدالله   /

كيفية  الأخيرة  الورقة  تناولت  حين  في  اأبوظبي،  ب�سرطة 

تح�سين ال�سلامة على الطريق با�ستخدام نظم المعلومات 

الم�ستركة  اللجنة  من  العبد  ن�سيم  للدكتور  الجغرافية 

لل�سلامة والحلول المرورية.

اختتمت الندوة اأعمالها بتكريم الجهات المنظمة والراعية والم�ساركة والخبراء والباحثين، حيث كرم �سعادة 

للوقاية من  الدولية  لل�سلامة المرورية كلًا من المنظمة  الإمارات  المهند�ص �سالح الظاهري نائب رئي�ص جمعية 

حوادث الطرق والمنظمة العربية لل�سلامة المرورية واللجنة الم�ستركة لل�سلامة والحلول المرورية والموؤ�س�سة الكندية 

لأبحاث م�سابي حوادث الطرق اإ�سافة اإلى دائرة النقل وهيئة التاأمين وهيئة تنظيم الت�سالت و�سركة اأدنوك، 

كما تم تبادل الهدايا والدروع مع بع�ص الجهات الم�ساركة.

الندوة الدولية



19 العدد ال�ساد�س - مار�س 2015

واأكاديميون  وباحثون  خبراء  م�ساركة  الندوة  �سهدت 

القطاعات  مختلف  يمثلون  وفاعلون  واأجانب،  عرب 

ومراكز  الت�سال  وتقنيات  المرورية  بال�سلامة  المعنية 

البحوث والدرا�سات الدولية ومن جهات حكومية واأهلية 

وخا�سة ومن ممثلي المجتمع المدني، و قد خرجت بعدد 

من التو�سيات جاءت على النحو التالي:

1- �سرورة ت�سجيع ودعم التعاون البناء مع الجامعات 
العلمي  البحث  ومراكز  العالي  التعليم  وموؤ�س�سات 

لإجراء الدار�سات والبحوث المتعلقة با�ستخدام تقنيات 

نتائج  من  ال�ستفادة  واأهمية  الطريق  على  الت�سال 

درا�سات وبحوث ا�ستخدام هذه التقنيات  على الطريق 

وعلاقتها بالحوادث المرورية وال�ستفادة منها في ر�سم 

ا�ستراتيجيات وخطط العمل الوطنية لل�سلامة المرورية، 

قابلة  اأهداف محددة  تكون مبنية على  اأن  والتي يجب 

والمتابعة  للتنفيذ  وا�سحة  اآليات  وجود  مع  للقيا�ص، 

والتقييم وفقاً لأف�سل الممار�سات العالمية في هذا المجال، 

اأجل  من  العمل  لعقد  العالمية  “الخطة  مع  وات�ساقاً 

ال�سلامة على الطرق 2011 – 2020 م”.

بال�سلامة  تعنى  اإقليمية  مراكز  اإن�ساء  �سرورة   -2
والإح�ساءات  المعلومات  وتوثيق  والتقنيات  المرورية 

منهجيات  تعتمد  بيانات  قواعد  وتوفير  بها،  المتعلقة 

المرورية  الحوادث  مع  للتعامل  وموحدة  وا�سحة  واأطر 

العلمي  التحليل  وتعتمد  بها،  المتعلقة  والإح�ساءات 

الحديثة  المعلومات  نظم  وا�ستخدام  البيانات،  لهذه 

من  وال�ستفادة  الحوادث،  ومعلومات  بيانات  لت�سجيل 

تحليلها لتقييم وتقدير اأثر الحوادث المرورية، ولدرا�سة 

في  والهدر  والممتلكات  الأرواح  في  الخ�سائر  وتحديد 

الوقت والجوانب النف�سية والجتماعية وذلك من خلال 

درا�سات ميدانية متخ�س�سة وبعيدة عن الإح�سائيات 

تكون  قد  والتي  المرورية  بالمخالفات  الخا�سة  المرورية 

في  المفرط  الإ�ستخدام  مخالفات  لحجم  ممثلة  غير 

فعالية  مدى  ولتقييم  القيادة،  اأثناء  الت�سال  تقنيات 

تحد  التي  التقنية  والحلول  المرورية  ال�سلامة  اإجراءات 

ت�سغل  التي  والتقنيات  الت�سال  و�سائط  ا�ستخدام  من 

م�ستخدم الطريق عند الم�سير على الطرق.

المجتمع  فئات  بين  المرورية  التوعية  جهود  تكثيف   -3
المختلفة خا�سة فئة ال�سباب عماد الم�ستقبل، ون�سر ثقافة 

الحد من ا�ستخدام التقنيات الت�سالية اأثناء القيادة اأو 

�سلوك م�ستخدمي  توؤثر على  والتي  الطرقات  الم�سي على 

واأهمية  �سائقين  اأو  راكبين  اأو  م�ساة  كانوا  �سواء  الطريق 

ا�ستخدام تقنيات الت�سال و اإر�سال الر�سائل عند الوقوف 

فقط والتوا�سل عبر الر�سائل الن�سية خارج الطرق.

4- ال�ستفادة من خبرات الدول التي حققت نجاحات 
نقل  خلال  من  وذلك  الطرق،  على  ال�سلامة  مجال  في 

البرامج والتطبيقات والتجارب الناجحة اإلى الدول التي 

ما زالت تعاني من م�سكلة ال�سلامة على الطرق، وت�سهيل 

بال�سلامة  المعنية  والدرا�سات  العلمية  الأبحاث  تبادل 

المرورية بكافة عنا�سرها وتقنيات الت�سال الم�ستخدمة 

في المركبة للا�ستفادة منها وترجمتها ون�سرها على �سبكة 

الإنترنت والإنترانت لتعميم الفائدة.

5- التاأ�سي�ص لمحطات اإذاعية متخ�س�سة تعنى بمجال 
الطرقات  )متابعة  جوانبها  المرورية في جميع  ال�سلامة 

وكيفية ال�سير واأ�سكال الإر�ساد( ويعمل بها المتخ�س�سون 

الجهة  بين  دائمة  تفاعلية  اإر�ساء  اأجل  من  الميدان  في 

الباثة وم�ستعمل ال�سيارة وبقية الجهات الأخرى المرتبطة 

بالمو�سوع.

6- التفكير في اإحداث قناة تلفزية متخ�س�سة وباإمكان 
عربية  جهات  بمعية  المرورية  لل�سلامة  العربية  المنظمة 

ودولية فاعلة اأن ترعى هذا الم�سروع.

الت�سالية  الو�سائط  تفعيل  في  الجدي  التفكير   -7

الطريق  بم�ساألة  تعنى  متخ�س�سة  لمنتديات  بالتاأ�سي�ص 

وخطورة الحوادث المرورية من حيث التوعية بم�سامين 

جادة ي�سهم فيها المبحرون الإلكترونيون.

ما  المرورية  ال�سلامة  لم�سكلات  الأربعة  الحلول  اإن   -8
زالت منا�سبة وعلى كل دولة تح�سين الو�سائل المتبعة في 

تعليم وتوعية م�ستخدم الطريق، والهند�سة لبناء طرق 

ومركبات اأكثر اأمناً وبو�سائط ات�سالت تقنية منا�سبة، 

الطرق  على  الآمنة  غير  الت�سرفات  على  والرقابة 

نظم  وتطوير  الم�سير،  اأثناء  التقنيات  هذه  كا�ستخدام 

اإ�سعاف وطوارئ مت�سمن الإبلاغ الفوري ذاتياً عند وقوع 

وبنظم  ب�سري  تدخل  دون  المركبة  خلال  من  الحوادث 

الحلول  ا�ستخدام  كذلك  و  حالياً،  الموجودة  من  اأف�سل 

الأربعة ب�سكل من�سق وتكاملي.

9- هناك �سرورة لتطوير تقنيات ات�سال فاعلة لخدمة 
م�ستخدمي الطريق والمجتمع والمنظومة المرورية ولكن ل 

بد من درا�سة اأثر هذه التقنيات الت�سالية على ال�سلامة 

المرورية قبل اعتماد ت�سغيلها وا�ستخدامها داخل المركبات 

تقبل الجمهور  تر�سد  التي  العلمية  البحوث  وا�ستمرارية 

تتعلق  والتي  الذكية،  النقل  اأنظمة  تطبيقات  لبع�ص 

بال�سلامة ال�سخ�سية اأو غيرها من الخدمات الأخرى.

يتفق  القانونية  الت�سريعات  و�سع  ال�سروري  من   10-

عليها جميع الجهات والجمعيات الممثلة للاأفراد والمجتمع 

بالدولة والتي من �ساأنها اأن تتيح للجهات الرقابية بالدولة 

داخل  الحديثة  التقنيات  اإ�ستخدام  المرور  �سرطة  مثل 

المركبات للرقابة المرورية وبما ل يتعار�ص مع د�ستورية 

كما ينبغي اأن ينظم ا�ستخدام  ال�سخ�سية،  الحريات 

باإطار  الإت�سال  وو�سائل  الذكية  النقل  واأنظمة  تقنيات 

م�ساكل  معالجة  اإمكانية  للتكنولوجيا  ي�سمن  قانوني 

النقل وخدمة اأهداف وا�سحة ولي�ص الإ�سرار بال�سلامة 

المرورية. 

التو�سيات:
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معادلة  في  الب�سري  العامل  اأهمية  الدرا�سة  تتناول 

عنا�سرها  اأهم  باأنه  وتو�سفه  الطريق  على  ال�سلامة 

المكونة من ال�سيارة والطريق وت�سير اإلى اأن  حوالي ٪90 

من حوادث الطرق هي نتيجة لخطاأ ب�سري.

اأنظمة م�ساعدة لل�سائق )اأدا�ص(

تطوير الأنظمة الم�ساعدة )اأدا�ص( يعك�ص النمو ال�سريع 

التوا�سل  مجال  في  خا�سة  العالم،  اأنحاء  جميع  في 

والحو�سبة والتقنيات

)اأدا�ص( يمكن اأن ت�ساعد ال�سائق في القيادة با�ستمرار، 

باأن ي�ستبدل بع�ص القرارات والإجراءات  اأثناء القيادة، 

وكانت النتيجة التقليل من اأخطاء ال�سائق التي يمكن اأن 

توؤدي اإلى وقوع الحوادث.

جميعها  الإيطالية  الطرق  على  المنت�سرة  ال�سيارات 

لتغيير  لل�سائق  الم�ساعد  النظام   AEB بـ  مجهزة 

الطريق،  التنبه لمعوقات على  اأو  القيادة  اأثناء  قراراته 

وخف�ص هذا النظام  التكاليف الجتماعية الناتجة عن 

الحوادث بنحو 130 مليون يورو.

نظرة عامة على اأدا�س

مكالمات طوارئ والبريد الإلكتروني

ال�سيارات   بين  اللا�سلكية  والت�سالت  المراقبة  نظام 

يتيح الحفاظ اإما ب�سرعة ثابتة من ال�سيارة في ظروف 

التي  لل�سيارة  للمركبة  ثابتة  م�سافة  اأو على  الزدحام، 

تغير  لل�سائق  يتيح  ات�سال  �سبل  النظام  ويوفر  تليها، 

وجهته او تخفيف �سرعته من خلال ال�سوت وال�سورة 

لأنه نظام �سمعي ومرئي.

تحديد الحد الأق�سى لل�سرعة 

ملاب�سات  على  التعرف  المرورية  لل�سلطة  يتيح  نظام 

الحادث بعد وقوع الحادث عن طريق اإر�سال المعلومات، 

محدد  مكان  في  حادث  وجود  اإلى  ال�سائقين  ينبه  كما 

للتنبه واأخذ الحيطة.

نادي ال�سيارات اليطالي

أهمية الأنظمة المساعدة للسائق 
في تحقيق السلامة على الطرق

اإعداد: الدكتورة اأنتيدا اأفير�سا

لل�سيارة  الأمامية  الم�سابيح  في  الإ�ساءة  نظام  تطور 

بنظام ال�سيطرة الكهروميكانيكية ل�سمان الإ�ساءة عند 

المنحنيات.

حزام  وكذلك  ال�سطدام  عند  المكابح  نظام  تفعيل 

الأمان 

تقديم الدعم المعلوماتي لل�سائق عند تغيير حارته خطاأ 

ب�سبب عدم النتباه.

والناجح  الكامل  التنفيذ  حال  اأي  على  ال�ستنتاجات 

التقنيات يتطلب تن�سيق الجهود بين الحكومات،  لهذه 

نظام  وم�سممي  الطرق،  على  ال�سلامة  ووكالت 

الموردين والم�سنعين والم�ستخدمين للمركبة.

ال�سيارة خا�سة ما  اأثناء قيادة  النتباه  ت�ستيت  يت�سبب 

يتعلق بتكنولوجيا الت�سال مثل الهواتف المتحركة، في 

وقوع حوادث ماأ�ساوية توؤدي اإلى وقوع وفيات.

في كندا وطبقا لدرا�سات اأجريت لمعرفة حجم ما ي�سببه 

ال�سيارة  قيادة  اأثناء  الحديثة  التقنيات  هذه  ا�ستخدام 

وان�سغال اليد والنظر والتفكير بهذه التقنية مثل الهاتف 
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%  وتنتج عنها ا�سابات ن�سبتها تتراوح ما بين 23% 27%. 

ل�سبط  الكندية  لل�سلطات  تحديا  مثلت  الماآ�سي  هذه 

الطريق وتكثيف التوعية. 

في درا�سة اأجريت عن ن�سب ال�سائقين الذين ين�سغلون عن 

ال�سائقين بحدوث  4.3% من  اأفاد  القيادة،  اأثناء  الطريق 

ذلك واعترف 2.7% بان�سغالهم داخل ال�سيارة بالتركيز في 

القيادة. اأ�سفرت عمليات �سبط الطريق وت�سديد العقوبات 

الهاتف  ي�ستخدمون  من  حجم  انخفا�ص  عن  والتوعية 

وطنية  م�سوحات  خلال  فمن  القيادة،  اأثناء  المتحرك 

ن�سبة  انخف�ست   2013 اإلى   2006 من  الفترة  في  اأجريت 

المتحدة  الوليات  في   %5.5 كانت  بينما   %2.3 الى  هوؤلء 

ما  اأعمارهم  تتراوح  الذين  ال�سائقون  و�سكل  المريكية 

بين 30 – 35 ن�سبة 20% من ال�سائقين المت�سببين للحوادث 

نتيجة ا�ستخدامهم للمتحرك اأثناء القيادة. 

ك�سفت ا�ستطلاعات في عام 2007 و 2008 اأن اأكثر من 

ن�سف ال�سائقين للعينة البحثية  اعترفوا با�ستخدامهم 

المتحرك لبع�ص الوقت اأثناء القيادة واأفاد 16% منهم 

اأنهم ا�ستخدموا المتحرك ب�سكل منتظم.

اأثناء  للهاتف  الم�ستخدمين  عدد  قدر   2009 عام  في 

القيادة خلال �ساعات النهار نحو %9.

320 مراهقاً قال  في درا�سة لعينة من المراهقين بلغت 

و%23  ال�سواقة  اأثناء  المتحرك  ا�ستخدموا  اإنهم   %45

منهم قالوا اإنهم قراأوا ر�سائل ن�سية.

ا�ستخدام  لحظر  ت�سريع  اإ�سدار  تم   2010 عام  في 

وليات،   8 ال�سائقين في  القيادة لجميع  اأثناء  المتحرك 

ل�سائقي  ولية   18 المتحرك في  ا�ستخدام  كما تم حظر 

الحافلات المدر�سية. 

لدرا�سة  المتحدة  الوليات  في  وطنيتان  قمتان  عقدت 

الحالة المرورية وا�ستخدام الهاتف اأثناء القيادة كانت 

الرئي�ص  واإ�سدار  التوعية  جرعات  زيادة  نتائجها  من 

الأمريكي قراراً بحظر ا�ستخدام المتحرك اأثناء القيادة 

لنحو 4 ملايين موظف حكومي.

اسخدام تكنولوجيا الاتصال 
وأثرها في وقوع حوادث الطرق

روبين روبرت�سون

 الرئي�س التنفيذي لموؤ�س�سة تيرف الكندية

الندوة الدولية
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لمحة تاريخية عن ن�ساأة التقنيات الرقمية: 

تعتبر الحرب العالمية بمثابة انطلاقة البحث عن و�سائل 

ات�سالت وتوا�سل جديدة. 

�سببت  القديمة  ال�سلكية  الت�سالت  و�سائل  �سلبيات 

خ�سائر للجيو�ص في الحرب العالمية الثانية. 

تم التو�سل اإلى ا�ستخدام التقنيات الرقمية عو�ساً عن 

اأنظمة الت�سالت المعروفة بالأنالوج. 

دخلت التقنيات الرقمية اإلى كل مناحي الحياة ومنها 

قائماً  المركبات  م�سنعي  بين  التناف�ص  وبات  المركبات 

بقدر ما يتوفر في المركبة من تقنيات تحقق قدراً اأكبر 

من ال�سلامة والرفاهية لل�سائق والركاب. 

ال�سلبيات  من  العديد  معها  الرقمية  التقنيات  حملت 

ولكنها نابعة من �سوء ال�ستخدام.

ال�سلامة  تحقيق  في  الرقمية  التقنيات  م�ساهمات 

المرورية 

 / ال�سرعة  مثبت   ( المركبات  في  الرقمية  التقنيات 

أثر ترشيد استخدام التقنيات الرقمية 
في تحقيق معدلات أعلى للسلامة المرورية 

مركز دعم اتخاذ القرار – �سرطة اأبوظبي

 الباحث/ محمود محمد عبد القادر 

 .)..... /GPS / البلوتوث

من  ال�سلامة  تحقيق  في  الرقمية  التقنيات  ا�ستخدام 

خلال تنظيم حركة ال�سير )�سبكة الإ�سارات ال�سوئية(. 

ا�ستخدام التقنيات الرقمية في تحقيق حوادث ال�سير. 

تحقيق ال�سبط المروري. 

تقنيات GIS    ودورها في تحقيق ال�سلامة المرورية.

مخاطر التقنيات الرقمية على ال�سلامة المروري 

�سوء ا�ستخدام التقنيات الرقمية في قيادة المركبات. 

مخاطر ا�ستخدام الهواتف الذكية.   

قد يظهر ا�ستخدام التقنيات الرقمية بع�ص التعار�ص 

وجد  الماراتي  القانون  لكن  ال�سخ�سية  الحريات  مع 

لها حلولً ت�سريعية مثل ت�سوير المخالفين في المركبات 

)عدم ن�سر ال�سور / الطلاع عليها بطلب من المالك( 

لإثبات  المركبة  خلفية  بت�سوير  تقوم  الرادارات  واأن  

المخالفة بوجه قانوني. 
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المتنامي  الدور  اإبراز  في  الدرا�سة  مو�سوع   يتمحور 

لتقنيات الت�سال الحديثة التي يتم توظيفها من خلال 

الهاتف النقال على حالة ال�سلامة المرورية.

ال�سلامة  على  الحديثة  التقنيات  اأثر  هو  ما 

المرورية؟ 

منا�سبة  ب�سرعة  الحتفاظ  ال�سائقين  على  ي�سعب   

وثابتة.

 ت�سعف قدرة ال�سائق على البقاء في الم�سار المنا�سب.

المتغيرات  لإدراك  اأطول  وقتا  ال�سائقون  ي�ستغرق   

الطارئة.

 يزيد من العبء الذهني الواقع على ال�سائق والناتج 

غالبا عن التوتر والغ�سب الزائد. 

 الت�سريعات القانونية ل�ستخدام الهاتف اأثناء القيادة 

بدولة الإمارات

 يحظر ا�ستخدام الهاتف النقال باليد اأو �سماعة هاتف 

ال�سيارة اأثناء قيادة المركبة  

نقاط  و)4(  درهم   )200( غرامة  القانون  يفر�ص   

مرورية 

النتائــــــج 

اأثرت الت�سريعات كالتالي : 

 تح�سن وا�سح في الحالة المرورية على م�ستوى الدولة، 

خف�ص وا�سح في الحوادث المرورية والإ�سابات والوفيات 

خلال  الفترة من 2011 - 2013

 ت�سير النتائج الى اأن ن�سبة المخالفات المرورية المرتكبة 

بالدولة  قليلة  تعتبر  النقال  الهاتف  ا�ستخدام  نتيجة 

حيث اإنها تتراوح من بين 0.02 الى 1.77.

 ثبت اأن المخالفات الح�سورية التي وقعت على الطرق 

الداخلية قد بلغت ن�سبتها 57.03% في حين بلغت ن�سبة 

النقال  المخالفات الح�سورية ب�سبب ا�ستخدام الهاتف 

على الطرق الخارجية %42.97.

 اأكثر المرتكبين لمخالفات ا�ستخدام الهاتف النقال من 

الذكور بن�سبة 77.08 والإناث بن�سبة 6.48 من الإناث. 

ثبت من الدرا�سة اأن ال�سائقين المت�سببين في المخالفات 

هم من الفئة العمرية من 45-18 �سنة. 

التو�سيات

 توعية م�ستخدمي و�سائل الت�سال والتقنيات الحديثة 

ل�سمان  وذلك  القيادة  اأثناء  ا�ستخدامها  بمخاطر 

م�ستوى عالٍ من ال�سلامة المرورية. 

للتقنيات  ال�سلامة  اأداء  موؤ�سرات  وا�ستخدام  تطوير 

ومدى  التقنيات  مراقبة  على  ي�ساعد  مما  الحديثة، 

تاأثيرها على م�ستوى ال�سلامة المرورية. 

تقنية  اأي  تطبيق  وت�سجيع  تبني  الدول  على  يجب   

واأن يكون  ال�سلامة المرورية  جديدة ترفع  من م�ستوى 

ذلك من �سمن ا�ستراتيجيتها وخططها.

 يجب  على م�سنعي المركبات التاأكد من اأن اأي و�سائل 

م�ستوى  على  �سلباً  توؤثر  ل  جديدة  تقنية  اأو  ات�سال 

ال�سلامة وتركيز ال�سائق على القيادة.

و�سائل  تاأثير  مدى  عن  الدرا�سات  من  المزيد  اإجراء   

الت�سال الحديثة على ال�سلامة المرورية.

تجاه  العالي  اللتزام  المركبات  م�سنعي  على  يجب   

اأنظمة  تطبيقات  ون�سر  تطبيق  عند  المرورية  ال�سلامة 

النقل الحديثة في المركبات. 

 التعاون الدولي لتطوير اأف�سل المعايير والموا�سفات في 

�سمان �سلامة الطرق.

أثر تقنيات الاتصال الحديثة على السلامة المرورية

اإعداد وزارة الداخلية - الإمارات

و�سائل  اأهم  من  واحدة  التوا�سل  �سبكات  اأ�سبحت 

الت�سال الأكثر اأهمية  كونها جزءاً من حياتنا اليومية، 

في  ال�سبكات  هذه  ي�ستخدمون  الب�سر  من  فالملايين 

التوا�سل وتبادل ال�سور والملفات وعقد ال�سداقات.

دلئل على �سعبية واأهمية �سبكات التوا�سل:

في  الفي�سبوك  ي�ستخدمون  �سهرياً  �سخ�ص  مليار   1.3

التوا�سل، و 232 مليون في التويتر و 450 مليوناً لمحرك 

البحث جوجل. 

�سبكات  لم�ستخدمي  �سنوياً   %25 بـ  تقدر  زيادة  هناك 

التوا�سل و30% منهم تتراوح اأعمارهم ما بين 25 – 34 

اإعداد الأ�ستاذ مر�سلي عمراني

جمعية ذاكرة الطريق الجزائرية

السلامة على الطريق في شبكات التواصل

الإناث و47% من  53% من  الفي�سبوك  ي�ستخدم  �سنة. 

الذكور، وكل يوم يتم تحميل 3 ملايين �سورة. 

زاد على �سفحات الفي�سبوك عدد الن�ساء اللاتي يتابعن 

 -18 بين  ما  اأعمارهن  وتتراوح  الطريق  على  ال�سلامة 

24 �سنة ويهتممن باأخبار الحوادث وي�ستخدمن �سبكات 

التوا�سل في عر�ص من اأ�سيبت منهن في عزيز ب�سبب 

حادث مروري.

التوا�سل  �سبكة  على  �سفحات  اأ�س�سن  ن�ساء  هناك 

الجتماعي نتيجة اإح�سا�سهن بالمرارة والماأ�ساة لفقدان 

عر�ست  من  فهناك  طرق،  حوادث  نتيجة  زوج  اأو  ابن 

ماأ�ساتها نتيجة فقدانها لزوجها في حادث طريق نتيجة 

ن�سرت  واأخريات  �سكر،  حالة  في  وهو  ل�سيارة  قيادته 

نتيجة حوادث  اأبناءهن  ال�سفحات فقدن  حالت على 

طرق ب�سبب كتابتهم للر�سائل الن�سية اأوقراءتها اأثناء 

�سائقها  ا�ستخدم  ل�سيارة  ركوبهم  اأثناء  اأو  القيادة 

�سبكات التوا�سل اثناء القيادة.

تهدف هذه ال�سفحات اإلى حماية الأ�سر من اأخطار 

المخدرات  تعاطي  جراء  الطريق  على  الحوادث 

والخمر، ف�سلًا عن الن�سغال ب�سبكات التوا�سل اأثناء 

القيادة. 

الندوة الدولية
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يعمل قطاع الت�سالت في كل اأنحاء العالم على تطوير 

اأحدث معايير تكنولوجيا المعلومات والت�سالت في ما 

يتعلق باأنظمة النقل الذكية و�سلامة ال�سائقين والركاب 

اإلى جانب تح�سين الأداء خلال قيادة المركبات. 

التطور  لمواكبة  ملحة  حاجة  التكنولوجيا  اأ�سبحت 

اجلِ  منْ  كبير  اأثر  ولها  الت�سال  تقنيات  في  ال�سريع 

النقلِ  اأنظمةِ  وتطويرَ  الطرقِ  على  ال�سلامةِ  تعزيزِ 

الذكيةِ وا�ستعمالَها لتح�سيِن م�ستوى ال�سلامةِ عبر و�سع 

تكنولوجيا  معاييَر  تراعي  م�ساريع  تبني  اأو  �سيا�ساتٍ 

المعلوماتِ والت�سالتِ. 

»الهيئة هي الم�سوؤولة حالياً عن منح التراخي�ص لأجهزة 

عن  ف�سلًا  ال�سيارات،  في  بعد  عن  تعمل  التي  التحكم 

اأنظمة  في  خلالها  من  التحكم  يتم  التي  الترددات 

الجهات  مع  بالتعاون  بالطرق،  والتحكم  ال�ست�سعار 

الم�سوؤولة«.

التحتية  والبنية  ال�ستيعابية  القدرات  تمتلك  الدولة 

ا�ستخدام �سبكات الطرق  التو�سع في  لعوامل  الم�ساعدة 

تكنولوجيات  عبر  الطرق  �سلامة  تدعم  التي  الذكية، 

المعلومات.

لدى الهيئة ال�سعة اللازمة ل�ستيعاب ترددات موجات 

الراديو التي يمكن التو�سع فيها م�ستقبلًا للطرق الذكية، 

ا�ست�سعار  اأجهزة  و�سع  عبر  تتم  اأن  الممكن  من  والتي 

وا�ستقبال للاإ�سارات في ال�سيارات، وعلى الطرق، لبث 

لتفادي  الم�سوؤولة،  والأجهزة  ال�سيارات،  بين  البيانات 

الحوادث المرورية والزدحام، ور�سد المخالفات ب�سكل 

اآلي.

�سبكات ال�ست�سعار اللا�سلكية

Wireless Sensors Network
ي�سار لها اخت�ساراً WSN، وهي ثورةً علميةً في مجال 

الت�سالت اللا�سلكية والنظم المدمجة، فتحت المجال 

مجالت  في  التطبيقات  من  جديدٍ  جيلٍ  ابتكار  اأمام 

متنوعة مثل المراقبة ال�سحية، وفح�ص �سلامة الأبنية 

والمن�ساآت، والأمن وعمليات اقتحام المناطق المحظورة، 

وحركة المرور وك�سف الحرائق.

اللا�سلكية  ال�ست�سعار  �سبكات  ا�ستخدامات  اأهم  لعل 

لإدارة  اأي�سا  ت�ستخدم  لكنها  الع�سكرية،  التطبيقات 

الأجهزة  هذه  و�سع  خلال  من  المرور  حركة  ومراقبة 

المخالفات  من  للحد  الرئي�سة  ال�سوارع  تقاطعات  على 

المرورية، وت�سهيل حركة ال�سير. 

ل�سلكية  ا�ست�سعار  �سبكة  و�سع  ذلك  على  الأمثلة  ومن 

تعتمد على نقاط ا�ست�سعارية )nodes sensor(، لر�سد 

ومتابعة المخالفات المرورية عند اإ�سارات المرور ال�سوئية

“ V2V “ التوا�سل من مركبة اإلى مركبة اأو

يتميز هذا النظام التكنولوجي بالعمل على التوا�سل بين 

مثبتة  وحدات  خلال  من  البع�ص  بع�سها  مع  المركبات 

اإلى وجود  في المركبات وعلى جانب الطرق، بالإ�سافة 

مركز خدمات للنقل الذكي لتقديم وت�سغيل الخدمات 

والتطبيقات المخ�س�سة للنظام، حيث يتيح الأمر وفق 

النظام التكنولوجي:

مخاطر  اأية  ب�ساأن  لل�سائقين  فورية  تنبيهات  تقديم 

محتملة. 

نظام  عبر  المرورية  الحوادث  تقلي�ص  على  يعمل  كما 

تكميلي ي�ستخدم تكنولوجيا الت�سال اللا�سلكي م�سمم 

لت�سهيل تدفق ال�سيارات على الطرق.

المنا�سب  الوقت  في  التنبيهات  ا�ستقبال  الى  بالإ�سافة 

با�سطدام و�سيك لتحذير ال�سائقين غير المنتبهين، 

وكذلك تلقي معلومات حول �سرعة القيادة المثلى لتجنب 

الوقوف عند اإ�سارات المرور.

ما هو اأثر قطاع الت�سالت على ال�سلامة المرورية

في  الحال  هو  كما  الطوارئ،  حالت  في  الأرواح  ت�سيع 

الطرق كل يوم. فهل كان من الممكن اإنقاذ بع�ص هذه 

الأرواح؟

العوامل  اأهم  والتــردد، الرتباك والذعر من  التــاأخير 

الم�سببة التي ل يمكن تلافيها. 

الطوارئ  اإدارة  مراكز  ت�ستغرق  الكارثة،  تقع  فعندما 

وقتاً لكي تقرر كيفية المواجهة. وهذا يوؤدي اإلى التاأخير 

فترة  تمر  هنا،  ومن  اللازمة.  التدابير  تحريك  في 

لمكان  والو�سول  الطوارئ  حالة  وقوع  بين  جداً  طويلة 

ول  با�ستمرار،  تتغير  الطوارئ  اأو�ساع  حيث  الحادث. 

مفر من اأن يوجه مركز اإدارة الطوارئ حالة من عدم 

اليقين والتردد ب�ساأن تحديد المخاطر اأو تحديد منطقة 

الحادثة. فالمركز يفتقر اإلى معلومات عن الأفراد، وعن 

الموقع، لذلك ل ي�ستطيع اتخاذ ترتيبات فعالة ت�سمن 

�سلامة الأفراد المناطين بالحادث.

حدوث  عند  يعمل  اأتوماتيكي  نظام  هو   eCall نظام 

ت�سادم بين �سيارتين، حيث يقوم بفتح قناة ات�سال عبر 

�سبكة الهاتف المتحرك حيث يقوم بالتبليغ عن الحادث 

اإلى اأقرب مركز طوارئ متواجد. 

يقوم النظام اأي�ساً باإر�سال معلومات عن موقع الحادث 

 .MSD حيث يطلق على هذه المعلومات

  ، GPS على معلومات الموقع من نظام الـ MSD تحتوي الـ

وقت الحادث، ورقم لوحة ال�سيارة. 

نظام الـ eCall في اأوروبا

في �سبتمبر 2011، اعتمدت المفو�سية الأوروبية تو�سية 

C )2011) 6269، التي تن�ص على التالي “ينبغي للدول 

النقالة   الهواتف  �سبكات  م�سغلي  تو�سي  اأن  الأع�ساء 

 31 قبل  �سبكاتهم  في   eCall مع  للتعامل  اآلية  بتنفذ 

دي�سمبر من عام 2014. 

رقم  الم�سدرة  اللائحة  الأوروبية   المفو�سية  اأ�سدرت 

ال�سلامة  م�ستوى  لرفع  موا�سفات  باإن�ساء   305/2013

العامة في مراكز الطوارئ )PSAP( للتعامل مع نظام 

الـ eCalls قبل 23 اأبريل 2014. 

 COM الأوروبية  المفو�سية  اعتمدت   ،2013 مايو  في 

بنظام  الجديدة  ال�سيارات  تزويد  مقترح    2013 316

يدعم الـ eCall  قبل 1 اأكتوبر 2015. 

 الخطوات القادمة لتطبيق نظام الـ eCall  في الدولة

جاهزية �سبكات الهاتف المتحرك في الدولة 

محاكاة  اأجهزة  با�ستخدام  ال�سبكة  جاهزية  اختبار   

لمراكز الطوارئ ولمركبات الحوادث. 

 اإعلان جاهزية قطاع الت�سالت لتطبيق النظام في 

الدولة. 

 التعاون مع وزارة الداخلية ومراكز الطوارئ في الدولة 

التن�سيق مع وزارة الداخلية ومراكز الطوارئ والجهات 

ذات العلاقة. 

ال�سيارات والمنظمات  والتن�سيق مع م�سنعي  التعاون   

الدولية 

 التعاون والتن�سيق مع م�سنعي ال�سيارات. 

 التعاون والتن�سيق مع المنظمات والموؤ�س�سات الدولية. 

أثر قطاع الاتصالات على السلامة المرورية

اإعداد المهند�س  محمد جدّاح

الهيئة العامة لتنظيم قطاع الت�سالت
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ي�ستخدمون  الذين  ال�سائقين  اأن  اإلى  الدرا�سات  ت�سير 

مرتفعة  احتمالية  لديهم  القيادة  اأثناء  النقالة  الهواتف 

لرتكاب حوادث ال�سير. 

ت�سير الإح�سائيات التي تناولت ا�ستخدام الهاتف النقال 

اأثناء القيادة اإلى اأن 70%-60% من ال�سائقين في الوليات 

الهاتف  ا�ستخدموا  الأوروبية  والدول  وا�ستراليا،  المتحدة، 

النقال في بع�ص الأحيان خلال القيادة. كما اأنه %7-%1 

من ال�سائقين يمكن اأن تلاحظ ا�ستخدامهم للهاتف النقال 

في اأي لحظة يمكن اأن تجري فيها الملاحظة. 

من ال�سائقين   في كندا اأ�سارت الإح�سائيات اإلى اأن %2.8 

ي�ستخدمون الهاتف النقال في اأي لحظة خلال القيادة في 

المناطق الريفية، اإل اأن هذه الن�سبة ترتفع اإلى 5.9% عند 

اإجراء ملاحظة في اأي لحظة في مناطق المدن.

في درا�سة اأجريت في ال�سويد على عينة بلغ عددها )40( 

�سخ�ساً تتراوح اأعمارهم ما بين )23 و 61( عاماً تبين اأن 

ا�ستخدام الهاتف اليدوي النقال له تاأثير �سلبي على وقت 

المبذول  الم�سرب، ومقدار الجهد  ال�سائق، تحديد  رد فعل 

لتخفي�ص ال�سرعة.

اأجرت جمعية هند�سة العوامل الإن�سانية الأمريكية درا�سة 

بن�سبة  اأبطاأ  النقال  للهاتف  الم�ستخدم  ال�سائق  اأن  بينت 

18% من ال�سائقين الآخرين كما انه يحتاج اإلى 17% وقتاً 

اإ�سافياً لتقليل ال�سرعة عند الفرملة. 

في درا�سة اأعدت في اإحدى المدن الهولندية خل�ست اإلى: 

- اأن ا�ستخدام الهاتف اليدوي النقال اأثناء القيادة يوؤدي 

اإلى زيادة حركة المقود اأكثر من الو�سع الطبيعي.   

- اأن ا�ستخدام الهاتف اليدوي النقال اأثناء القيادة يوؤدي 

اأثناء  الداخلية  المراآة  في  النظر  مرات   عدد  تقليل  اإلى 

القيادة.

- اأن ا�ستخدام الهاتف اليدوي النقال اأثناء القيادة يوؤدي 

اإلى زيادة عدد نب�سات قلب ال�سائق وزيادة الحمل الذهني 

على ال�سائق اأثناء القيادة. 

- اأن ا�ستخدام الهاتف اليدوي النقال اأثناء القيادة يوؤدي 

المكالمة )زيادة عدد  ال�سائق على نف�ص  اإلى �سعف تركيز 

الإجابات الخاطئة على المكالمة اأثناء القيادة(. 

المق�سود في الإدمان على الهاتف النقال

الذين تظهر لديهم  الأفراد  الإدمان على  اطلق م�سطلح 

على  العتماد  في  المرتبطة  والتحمل  الن�سحاب  مظاهر 

المواد الكحولية والمخدرات والعقاقير وفقاً للنموذج الطبي 

بالعديد  ترتبط  اأخرى  اأ�سكالً  لي�سمل  الم�سطلح  وامتد 

الإدمان  باأن  يعتقد كرفي�ص  ال�سلوكية، حيث  المظاهر  من 

وان  للاإدمان،  الفرعية  الأ�سكال  اأحد  اإل  هو  ما  ال�سلوكي 

الإدمان في هذه الحالة ل ياأخذ �سكل الإدمان الكيميائي، 

في  الحال  هو  كما  التفاعلي،  الإدمان  �سكل  ياأخذ  واإنما 

الإدمان على الألعاب الإلكترونية، والإدمان على الإنترنت، 

وما  النقال  للهاتف  فيه  المبالغ  المكثّف  ال�ستخدام  ويعد 

يرتبط به من اأعرا�ص نف�سية اأحد اأ�سكال الإدمان ال�سلوكي 

والذي يطلق عليه ا�سم اإدمان الهاتف والذي ي�سبب للفرد: 

الهاتف  ا�ستخدام  وقت  مقدار  على  ال�سيطرة  فقدان   -

النقال. 

- مواجهة �سغط وا�سح في البتعاد عن ا�ستخدام الهاتف 

النقال. 

- مواجه الفرد لم�سكلات اجتماعية ومهنية ومالية وحياتية 

نتيجة ل�ستخدام الهاتف النقال.

مثل  حياتهم  في  المهمة  الأن�سطة  من  مجموعة  اإهمال   -

والأ�سدقاء  الأ�سرة  عن  والنعزال  الدرا�سة(،  )العمل، 

واإنكار م�سكلات الحياة. 

اأحد الباحثين )ترو�سيل�ص( الخبير  وفي هذا ال�سياق يقدر 

اليافعين  من   %40 حوالي  اأن  النف�سي،  الإدمان  مجال  في 

تزيد  لمدة  النقالة  هواتفهم  يومياً  ي�ستخدمون  والرا�سدين 

لإر�سال  اأو  المكالمات  اإجراء  اأجل  من  �ساعات  اأربع  على 

بالحزن  هوؤلء  ي�سعر  حيث  الن�سية،  الر�سائل  وا�ستقبال 

الر�سائل  اأو  المكالمات  على  الرد  من  يتمكنون  ل  عندما 

الن�سية التي ترد اإليهم.  كما اأن المدمن على الهاتف النقال 

ا�ستخدامه  من  حرمانه  عند  الكلي  النزعاج  اإلى  يميل 

لبع�ص الوقت ب�سرف النظر عن ال�سبب، واأن اإغلاقه ي�سبب 

له القلق والحرمان من النوم، و�سرعة الغ�سب. 

اأبرز مظاهر الإدمان كانت: 

- اأ�سدقائي ل يحبون اأن يكون هاتفي النقال مغلقاً. 

- اأجد  من ال�سعوبة اأن اأغلق هاتفي النقال اأثناء القيادة. 

بدون  �سوؤوني  على  ال�سيطرة  من  اأتمكن  ل  اأنني  اأ�سعر   -

الهاتف النقال.  

عندما  الآخرين  مع  للحديث  النقال  الهاتف  اأ�ستخدم   -

اأ�سعر بالعزلة. 

التغطية  خارج  اأو  مغلقاً  النقال  الهاتف  يكون  عندما   -

فاإنني اأن�سغل في المكالمات التي من المتوقع اأن ت�سلني. 

النقال  الهاتف  بجهاز  التفكير  في  م�سغولً  نف�سي  اأجد    -

اأثناء قيادة ال�سيارة، وي�سبب ذلك لي الم�ساكل. 

اإذا كان هاتفي النقال مغلقاً  اأ�سعر بالنزعاج وال�سيق   -

خلال قيامي باأعمال، مثل: اجتماعات، ودرا�سة، والقيادة. 

- اأتفح�ص ب�سكل م�ستمر هاتفي النقال للتحقق من كونه 

غير مغلق عندما اأقود المركبة. 

نتائج الدرا�سة

- اإجمالي ن�سبة الإدمان لدى �سائقي المركبات بلغت %20.8. 

ال�سائقين  ن�سب  اأن  نجد  الدرا�سة  نتائج  با�ستخدام   -

اأثناء  النقال  الهاتف  ا�ستخدام  المدمنين على  وال�سائقات 

القيادة لم تختلف ب�سكل دال اإح�سائياً تبعاً لمتغير الجن�ص، 

وهذا يعني باأنه ل يوجد اختلاف بين ال�سائقين المدمنين 

ح�سب الجن�ص. 

اختلاف  يوجد  اأنه  نجد  الدرا�سة  نتائج  با�ستخدام   -

لمتغير  تبعاً  النقال  الهاتف  على  الإدمان  مقيا�ص  على 

الح�سول على مخالفات �سير، حيث اإن الذين ح�سلوا على 

الهاتف  على  مدمنين  الوقت  بنف�ص  وهم  �سير  مخالفات 

النقال)35.6%(، اأكثر مرتين تقريباً من المدمنين والذين 

لم يح�سلوا على مخالفات �سير (%16.9(.

الأحادي،  التباين  تحليل  الدرا�سة  نتائج  با�ستخدام   -

نجد اأنه يوجد اختلاف على مقيا�ص الإدمان على الهاتف 

النقال تبعاً لمتغير العمر، حيث اإنه مع التقدم بالعمر تقل 

ن�سبة الإدمان على الهاتف النقال لدى ال�سائقين.

التو�سيات

- ن�سر الوعي المروري باأخطار ان�سغال ال�سائق با�ستخدام 

على  الأثر  ذلك  وتو�سيح  القيادة،  اأثناء  النقال  الهاتف 

الإجراءات وال�سلوكيات الخاطئة التي قد يرتكبها ال�سائق 

اأثناء القيادة. 

م�ستخدمي  ال�سائقين  على  الرقابية  الإجراءات  متابعة   -

اأثناء  ا�ستخدامه  عن  ردعهم  ل�سمان  النقال  الهاتف 

القيادة.

اإعداد :  الدكتور اأمجد اأبوجدي، جامعة عمان الأهلية

        المقدم المهند�س ح�سن الدين م�سلم الك�سا�سبة، المعهد المروري الأردني 

        النقيب المهند�س في�سـل علي  فريحــــــــات، المعهد المروري الأردني

الإدمان على الهاتف النقال 
لدى سائقي المركبات في الأردن

الندوة الدولية
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�سجل عدد الوفيات الناتجة عن حوادث الطرق خلال 

مئوية  بن�سبة  �سنوياً  ارتفاعاً   ،2003  –  1996 الفترة 

متو�سطة تناهز %4.8.

قررت  ال�سير،  حوادث  ل�سحايا  المهول  الرتفاع  اأمام 

لل�سلامة  الحكومة و�سع ا�ستراتيجية وطنيــة مندمجة 

الطرقيــة تمتــد على مدى ع�ســر �سنوات.

الهدف : عك�ص التجاه الت�ساعدي وبعد ذلك، تقلي�ص 

م�ستمر لعدد القتلى والم�سابين بجروح خطيرة.

مخطط  ال�ستراتيجية:  لتفعيل  المعتمدة  الآلية 

ا�ستراتيجي مندمج ا�ستعجالي لل�سلامة الطرقية يمتد 

 .)PSIU( على مدى ثلاث �سنوات

الأول  ال�ستعجالي   المندمج  ال�ستراتيجي  المخطط 

لل�سلامة على الطريق 2004-2006: 

الهدف : عك�ص وتيرة التجاه الت�ساعدي لعدد القتلى 

والم�سابين بجروح خطيرة. 

�سكل هذا المخطط بداية تفعيل ال�ستراتيجية الوطنيــة 

الم�ساكل  على  العمل  تركيز  عبر  الطرقيــة  لل�سلامة 

النتائج  ذات  للاأعمال  الأولوية  واإعطاء  الأ�سا�سية 

ال�سريعة والتاأثير الدائم وذلك بتفعيل �سبع )7( محاور 

بطريقة مندمجة:

تن�سيق وتدبير ال�سلامة الطرقية على اأعلى م�ستوى. 

التــ�سريع. 

المراقبة والعقوبات 

رخ�سة  امتحان  نظام  واإ�سلاح  ال�سائقين  تكوين   

ال�سياقة. 

وخارج  داخل  الطرقية  التحتية  البنيات  تح�سين   

المدارالح�سري. 

 تح�سين الإ�سعافات المقدمة ل�سحايا حوادث ال�سير. 

التوا�سل والتح�سي�ص والتربية الطرقية. 

  يعتبر محور”المراقبة والعقوبات” محوراً اأ�سا�سياً في 

ال�ستراتيجية الوطنية لل�سلامة الطرقية، ويعد دعامة 

ل محيد عنها من اأجل بلوغ اأهداف ال�سلامة الطرقية. 

للمراقبة  وطني  مخطط  عبر  المحور  هذا  تفعيل  ويتم 

والتكامل  والت�ساور  للتن�سيق  اإطاراً  ي�سكل  الطرقية 

والتعاون بين مختلف اأجهزة المراقبة بهدف محاربة اآفة 

حوادث ال�سير ب�سكل فعال

اأهم المحطات

الثاني  ال�ستعجالي  المندمج  ال�ستراتيجي  المخطط 

لل�سلامة الطرقية 2008 - 2010:

القتلى  لعدد  النخفا�سي  التجاه  تثبيت   : الهدف 

والم�سابين بجروح خطيرة �سنويا.

يعلن  الذي  المتحدة  للاأمم  العامة  الجمعية  قرار 

من  للعمل  كع�سرية   2020-2011 الع�سرية  تخ�سي�ص 

اأجل ال�سلامة الطرقية.

الهدف : تثبيت، ثم تخفي�ص عدد الوفيات المترتبة عن 

حوادث ال�سير عبر العالم.

عبر  ال�سير  بمدونة  المتعلق   52.05 رقم  القانون  دخول 

الطرق حيز التنفيذ. 

ال�سلامة  مجال  في   2003 منذ  المعتمدة  ال�ستراتيجية 

الطرقية تجعل من المغرب رائداً في هذا المجال بالنظر 

اإلى قرار الأمم المتحدة.

الطرقية«  ال�سلامة  اأجل  من  العمل  »ع�سرية  تفعيل 

اأجل  يمر عبر تمديد العمليات التي تم القيام بها من 

ال�سلامة الطرقية والحد من مخاطر الطريق.

خلال الحفل الختامي للموؤتمر العالمي ال 12 للمنظمة 

عن  الإعلان  الطرق،  حوادث  من  للوقاية  الدولية 

من   ،  2020  -  2011 العمل  لعقد  الر�سمية  النطلاقة 

اأجل ال�سلامة على الطرق بالمغرب. 

لل�سلامة الطرقية  تقييم تنفيذ ال�ستراتيجية الوطنية 

تحدد  جديدة  ا�ستراتيجية  واإعداد   2003-2013

الأوليات للعقد القادم  وذلك في اإطار التعاون الدولي 

مع البنك الدولي 

ما هو التوا�سل الرقمي؟ 

جميع الإجراءات المتخذة لتعزيز الخدمات، وذلك من 

خلال و�سائل الإعلام اأو قناة للات�سالت الرقمية، من 

اأجل الو�سول اإلى م�ستعملي الإنترنت بطريقة �سخ�سية، 

م�ستهدفة وتفاعلية. 

التوا�سل الرقمي : ثورة اإعلامية 

  تطور �سبكة الإنترنت من �سكل مثبت من مو�سعه اإلى 

�سكل ت�ساركي. 

  ظهور المواقع الجتماعية، ال�سبكة الخا�سة بالمحمول 

والهواتف الذكية.  

ال�ستيلاء على التوا�سل الرقمي في العالم، لي�ص فقط 

المعلومات، ولكن اأي�ساً على القت�ساد وال�سركات. 

ا�ستراتيجية اللجنة في مجال التوا�سل الرقمي 

  خلق م�سلحة خا�سة بالتوا�سل الرقمي داخل اللجنة 

الوطنية للوقاية من حوادث ال�سير. 

 اعتماد التنظيم الجديد بالإجماع من قبل الجمعية 

العمومية خلال دورتها 57 بتاريخ 6 دي�سمبر 2013.

و�سع وتنفيذ ا�ستراتيجية للتوا�سل الرقمي متما�سكة مع 

برنامج عمل اللجنة.

�سبكة  على  المغربية  بالمواقع  اللجنة  وجود  تعزيز   

تخطيط  خلال  من  الأخبار  اآخر  خانة  وفي  الإنترنيت 

فعال بالمواقع الجتماعية.

 ر�سد وتحديث البوابة الإلكترونية للجنة

التوعوية  الحملات  لدعم  الإنترنت  �سبكة  عبر  �سمان 

التي تقوم بها اللجنة.

 فتح قنوات توا�سلية وتفاعلية مع المجتمع عن طريق 

�سبكة الإنترنيت والنفتاح على جميع التقنيات الجديدة 

للتوا�سل والإعلام.

  ال�ستثمار في المواقع وال�سبكات الجتماعية التي تعد 

نوافذ مفتوحة مع العالم الخارجي للتعامل في موا�سيع 

الوقاية وال�سلامة الطرقية.

التكنولوجيا الرقمية 
كأداة للتواصل حول السلامة على الطريق

اللجنة الوطنية للوقاية  من حوادث ال�سير - المغرب 
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مختلف  �سملت  مت�سارعة  متغيرات  يعي�ص  العالم 

والقت�سادية  والجتماعية  ال�سيا�سية  المجالت 

والتكنولوجية، والتي اأنتجت بالمجمل متغيرات ات�سالية 

البع�ص،  بع�سها  بين  والتفاعل  والتاأثير  التطور  �سريعة 

كل  في  متدخلة  الحديثة  الت�سال  و�سائل  واأ�سبحت 

المعرفي  النفجار  هذا  بحكم  ا�ستثناء،  بدون  المجالت 

فيه  تتحكم  والتي  الب�سرية  تعرفه  الذي  والمت�سابك 

بالإذاعة  بدءاً  ا�ستثناء  بدون  الت�سالية  الو�سائط  كل 

والتلفزة  وانتهاء بالتوا�سل الإلكتروني. 

في العالم هناك  ما يزيد على مليون و 240 األف  �سخ�ص 

يلقى حتفه من جراء حوادث الطرقات.

عدد المركبات  التي تتنقل في العالم وفي حالة ا�ستعمال 

ي�سل  اإلى المليار �سنويا بن�سبة تفوق الت�سور.

اإنتاج ال�سيارات وح�سب اآخر الإح�سائيات المتوفرة ومن 

خلال م�سادر  المنظمة العالمية لم�سنعي ال�سيارات ي�سل 

اإلى 90  مليون وحدة في ال�سنة، منها 84 مليون  و 700 

األف �سيارة خفيفة.

85.15% من الحوادث  باأن  الرقمية تفيد  اإن المعطيات 

التي تح�سل يت�سبب فيها العن�سر الب�سري  عبر اأخطاء 

تقع عن وعي اأو غير وعي، مثل انت�سار ظاهرة ا�ستعمال 

الهاتف الجوال عند ال�سياقة.  

اأعمارهم يعترفون  ال�سائقين، مهما اختلفت  31% من 

باأنهم يقروؤون الر�سائل الإلكترونية عند ال�سياقة.

اآني  ب�سكل  يتفقدون  فرن�سا  في  ال�سائقين  من   %38

هواتفهم عند رنينها.

هذه  يقروؤون  �سنة   35 من  الأقل  ال�سائقين  من   %61

الن�سو�ص وهم في الو�سعية نف�سها.

الإدمان الإلكتروني 

اإن اأحدث الدرا�سات تفيد بان كتابة اإر�سالية اإلكترونية 

بن�سبة  قاتل  حادث  وقوع  خطر  ت�ساعف  القيادة  عند 

الهاتف  ا�ستعمال  �سببه  ع�سرة  من  حادثاً  واأن   ،%23

الجوال. 

لو�سائل  ا�ستعمالً  الأكثر  ال�سريحة  هي  ال�سباب  فئة 

الت�سال الحديثة. 

والمفا�سل  الدماغ  تم�ص  التي  الأ�سرار  من  العديد 

التركيبة  وفي  ال�سلوك  في  وا�سطرابات  والأع�ساب 

النف�سية والقدرة على التركيز اأثناء العمل اأو ال�سياقة.

وال�سلوكية  ال�سحية  الناحية  من   متعددة  مخاطر 

والجتماعية

تفيد الأرقام المتداولة في تون�ص اأن عدد �سحايا حوادث 

 458 األف و   13 1400 قتيل �سنوياً و  الطرقات يفوق ال 

جريحاً ي�سببها اأكثر من 10 اآلف حادث مرور ناتج عن 

الإفراط في ال�سرعة وقلة التركيز.

37% من �سريحة ال�سباب ت�ستعمل الهاتف الجوال اأثناء 

وي�سهم  التركيز،  يفقدها  ما  وهو  تون�ص  في  ال�سياقة 

ب�سكل كبير في ح�سول حوادث الطرقات المميتة

الحوادث  هذه  من  الحد  في  الت�سال  و�سائل  جدوى 

عبر ن�سر التوعية والر�ساد عبر و�سائل الإعلام المرئية 

والم�سموعة والمكتوبة. 

�سرورة التفكير في تفعيل الو�سائط الت�سالية المتاحة 

والتي باإمكانها اأن تقوم بهذا الدور ب�سكل اأكثر نجاعة 

والعلمي مع هذه  اليجابي  التعامل  وفاعلية من خلال 

القنوات ال�سمعية اأو الب�سرية اأو الإلكترونية.

السياقة والاستخدام الاتصالي  الرقمي
  تأثير وانعكاس....

 الجمعية التوني�سية للوقاية من حوادث الطرق

اإعداد الدكتور نور الدين الحاج محمود

الندوة الدولية
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ي�سكل  الذهن  الم�ستت  اأو  للطريق  المنتبه  غير  ال�سائق 

عاملًا هاماً في زيادة خطر حوادث الطرق.

الحديثة  تاأثيرالتقنيات  تبحث  الحالية  الدرا�سات   •
ال�سائقين،  انتباه  على  المحمولة  الهواتف  وخا�سة 

تم  الطرق،  على  وال�سلامة  المرور  حركة  تدفق  وعلى 

الك�سف عن اأن ما يقرب من 30٪ من ال�سائقين الذين 

وقوع  في  �ساركوا  القيادة  اأثناء  الهواتف  ي�ستخدمون 

حوادث طرق.

الأ�سا�سية  الأ�سباب  هي  الب�سرية  العوامل 

الطرق. حوادث  من   ٪95  -  65 في  �سير   لحادث 

العنا�سر  من  كبيراً  عدداً  الب�سرية  العوامل  وت�سمل   

المحددة التي يمكن اأن تعتبر من اأ�سباب وقوع الحادث 

منها: 

 - �سائق متهور مثل: ال�سرعة وعدم احترام القوانين.

المفاجئ  الوقوف  مثل:  �سائق  فعل  رد  اأو  -خطاأ 

والنعطاف دون تنبيه الآخرين.   

- �سلوك ال�سائق: القيادة العدوانية، والع�سبية، وعدم 

اليقين. 

التعب،  الطريق،  بغير  والن�سغال  النتباه  عدم   -

وا�ستخدام الهاتف المحمول. 

توؤدي  عليه  الحركة  ومتابعة  الطريق  بغير  الن�سغال   -

الى عدم تقدير الموقف واتخاذ القرار في لحظة حا�سمة 

وقت  في  القرار  اتخاذ  اأو  الحادث  تفادي  على  قادرة 

متاخر.

اإجراء  اأثناء  ال�سرعة  من  للحد  ال�سائقون  يميل   •

محادثة بالهاتف المحمول،

مرتبط  غير  هنا  الأمر  لأن  الحادث  يقع  ذلك  ورغم 

بال�سرعة مع الن�سغال عن الطريق فقط اإنما ردة الفعل 

الطريق. على  طارئ  ظهور  عند  ايجابية  غير   تكون 

عن  بالهاتف  التحدث  اأن  الدرا�سات  بع�ص  ك�سفت   •
اأثناء  ال�سيارة  في  التحدث  نظام  اأو  ال�سماعة  طريق 

 القيادة لم يكن اأكثر اأماناً من ا�ستخدام الهاتف باليد.

• الر�سائل الن�سية لها نف�ص خطورة التحدث بالهاتف 
تجاوز  اأثبتت  الدرا�سات  بع�ص  اإن  بل  القيادة،  اأثناء 

النظر  ت�ستخدم  لأنها  بالهاتف،  التحدث  خطورتها 

والفكر معاً مما توؤدي الى خف�ص زمن ال�ستجابة اأثناء 

القيادة.

المحمول  الهاتف  ا�ستخدام  يوؤثر  القيادة:  بيئة   •
)مثل  تعقيداً  اأكثر  بيئات  في  النتباه  من  التقليل  في 

والظروف  الماألوفة  غير  والبيئة  الح�سرية،  المناطق 

المرور. حركة  في  كثافة  اأكثر  فهي  ال�سيئة(،   الجوية 

اأقل  ال�سن  كبار  اأن  الأبحاث  وجدت  ال�سائق:  �سن   •
ا�ستجابة في ردة الفعل من ال�سباب عند تولي مهمتين 

اأثناء القيادة كان يقود ال�سيارة ويتحدث في الهاتف. 

• تجربة القيادة: ال�سائقون المبتدئون ال�سباب قد يكونون 
اأكثر عر�سة لآثار الت�ستت وعدم النتباه من ال�سائقين 

 من ذوي الخبرة في حال ا�ستخدام الهاتف اأثناء القيادة.

اأظهرت نتائج البحوث ذات ال�سلة في اليونان:

اليونان  في  ال�سيارات  �سائقي  من   ٪9 •اأن 

القيادة والهاتف المحمول
نظرة عامة على الآثار والتدابير المضادة

القيادة. اأثناء  النقال  الهاتف   ي�ستخدمون 

ال�سباب  لل�سائقين  الهاتف  ا�ستخدام  معدل  زيادة   •
الذين تتراوح اأعمارهم )24-16( �سنة.

انخفا�ص  اإلى  يوؤدي  المحمول  الهاتف  ا�ستخدام   •
المرور. حركة  �سرعات  من  اإح�سائياً   كبير 

التكنولوجيا  بو�سائل  ال�سائق  اإلهاء  �سد  تدابير 

اأثناء القيادة:

مما  التعامل  اأثناء  �سوت  على  تعتمد  اأنظمة  • تفعيل 
الطريق. عن  بعيداً  للنظر  ال�سائق  حاجة  من   يقلل 

الهاتفية اأثناء القيادة. • حجب المكالمات 
وزيادة  بتح�سين  الدرا�سات  تو�سي  الطريق  وعلى 

ال�سلامة المرورية ب�سكل عام: مثل خط المنت�سف على 

واأهمية  الحارات  بين  الفوا�سل  خطوط  اأو  الطريق، 

تحدث  التي  القطة  عيون  مثل  معينة  اأنواع  ا�ستخدام 

�سوتاً عند التجاوز اأو النحراف عن الم�سار. 

د. جي ياني�س

د.باباديميتريو

الجامعة التقنية الوطنية في اأثينا



العدد ال�ساد�س - مار�س 302015

  

 اأرقام مرورية هولندية

  بلغت ن�سبة الوفيات الناتجة عن الحركة المرورية في 

هولندا في عام 1972  نحو 3،460 حالة وفاة.

 في عام  �سنة 2013 انخف�ست اإلى  570 وفاة  في 40 

 �سنة بن�سبة ٪83.5

 وبلغت الإ�سابات الخطيرة 20 األف م�ساب.

كانت هناك عدة اأ�سباب رئي�سية لتحقيق ال�سلامة 

على الطرق الهولندية والتي ات�سمت بالنف�ص الطويل 

والتخطيط المحكم وبم�ساركة حكومية واأهلية.

نلخ�ص هذا كله في الإجراءات التالية: 

اتخاذ القرارات ال�سيا�سية القوية. 

اإن�ساء مديرية ال�سلامة على الطرق.

     تخ�سي�ص الميزانيات.

اتخاذ  تدابير )حزام الأمان، والكحول، ال�سرعة، 

الخ(.

اللامركزية في اتخاذ القرار والتخطيط.

 تح�سين �سبكة الطرق )بم�ساركة من ال�سلطات 

والمنظمات غير الحكومية، والبحوث المعاهد ومجتمع 

الأعمال(.

 دور جمعية ال�سلامة المرورية الهولندية ومنظمة 

 ال�سباب.

لماذا نجحت هذه الجهود في الحد من الحوادث 

 والوفيات الناتجة عنها؟

 - المثابرة.

 - روؤية نظام اآمن م�ستدام.

 - الأولوية الم�ستمرة والتقييم.

 - الم�سوؤولية الم�ستركة.

  لكن النجاح في الما�سي ل ي�سكل �سمانة للم�ستقبل!

 ولذلك اتخذت عدة اأمور منها  تدابير اتخذت بالفعل 

 مثل:

تحديد التحديات الجديدة مثل:

العقارات والمخدرات والكحوليات والتعب والرهاق 

الناتج من العمل وت�ستت ذهن وروؤية ال�سائقين على 

 الطريق والم�ساة اأي�ساً.

  

 حقائق عن الن�سغال عن الطريق في هولندا

- ثمانية ملايين يملكون الهاتف الذكي. 50٪ منهم 

 ي�ستخدمون الخليوي في حركة المرور.

- 35% من  راكبي الدراجات الهولندية ين�سغلون 

بالهاتف اأو قراءة الر�سائل الن�سية.

-  خطر وقوع حادث اأعلى 25 مرة عندما ي�ستخدم 

 �سائقو ال�سيارات الر�سائل الن�سية.

- ا�ستخدام الهاتف الذكي في حركة المرور ت�سبب في 

 ع�سرات من القتلى ومئات الجرحى. 

- 1 من كل 3 �سائقين ي�ستخدمون هواتفهم الذكية في 

و�سائل الإعلام الجتماعية.

اأ�سرار ا�ستخدام الهاتف اأثناء القيادة:

 - عقلياً )ت�سغل الفكر(.

 - ب�سرياً )ت�سغل العين بالنظر اإلى ال�سا�سة(.

سياسة السلامة 
على الطريق في هولندا

 - ج�سدياً )ا�ستخدام اليد(.

- ال�سمعية )اإلهاء من النغمات وال�سوت، عن 

الطريق(.

نتائج الن�سغال اأن ال�سائق يحتاج فترة زمنية اأطول 

للا�ستجابة كرد فعل عن ما يفاجاأ به على الطريق 

وبالتالي يحتاج م�سافة اأطول للتنفيذ.

يوؤخر ا�ستخدام الهاتف اأثناء القيادة ردة الفعل بزمن 

قدره 3 ثوان.

اتخذت ال�سلطات الهولندية عدة تدابير للحد من 

 النتائج ال�سيئة ل�ستخدام المحمول اأثناء القيادة منها:

- توقيع غرامة 225 يورو على ا�ستخدام الهاتف اأثناء 

القيادة. 

 - تفعيل نظام النقاط ال�سوداء. 

- اإدخال المادة المرورية التعليمية في المرحلة الثانوية. 

- حملات توعوية م�ستمرة.

اإعداد :يوب جوز، 

رئي�س المنظمة الدولية للوقاية 

PRI من حوادث الطرق

الندوة الدولية
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الخطط  كافة  تبني  اإلى  المرورية  ال�سلامة  تهدف 

اأو  من  للحد  الوقائية  والإجراءات  واللوائح  والبرامج 

ل�سلامة الإن�سان  �سماناً  المرورية،  الحوادث  وقوع  منع 

ومقوماتها  البلاد  اأمن  على  وحفاظاً  والممتلكات، 

الب�سرية والقت�سادية.

يترتب  لما  وذلك  مهماً  محوراً  المرورية  ال�سلامة  تعتبر 

عليها من نتائج مفجعة وعواقب وخيمة، �سواء من حيث 

الخ�سائر في الأرواح والإ�سابات الج�سيمة اأو من حيث 

ما تلحقه من اأ�سرار مادية ت�ستنزف جانباً كبيراً من 

موارد الدول.

تعتمد ال�سلامة المرورية ب�سكل عام وفي جميع دول العالم 

على ركائز رئي�سية و جميعها تعرف ب )6E+I(، وهي: 

.)Engineering( الهند�سة  1-

.)Education( التوعية  2-

 .)Enforcement( المروري ال�سبط   3-

 Emergency( 4 �سرعة ال�ستجابة و الرعاية الطبية-

.)response

.) Engagement( الم�ساركة  5-

)Evaluation( الم�ستمر التقييم    6-

 ) integration(التكامل  7-

من   %95 اأن  المرورية  الحوادث  اأ�سباب  تحليل  اأو�سح 

الحوادث المرورية �سببها العن�سر الب�سري حيث اإن:

وعدم  الإهمال  الى  ترجع  الحوادث  تلك  من   %24

النتباه.

22% الى النحراف المفاجئ بالمركبة.

13% عدم تقدير م�ستعملي الطريق.

10% عدم ترك م�سافة كافية.

 كما اأو�سحت الدرا�سات اأن 50% من حوادث ال�سدم 

الأمامي يمكن  ال�سدم  و30% من حوادث  من الخلف 

للتفكير  زيادة  ثانية   0.5 ال�سائق  اأعطي  اإذا  تلا�سيها 

وهذا يحول دونه ا�ستخدام الهاتف النقال، حيث اأثبتت 

الدرا�سات اأي�ساً اأن ال�سائق يحتاج اإلى 0.5 ثانية اإ�سافية 

عن المعدلت الطبيعية  في حال ا�ستخدام الهاتف النقال 

الفعل  رد  زمن  على  توؤثر  بدورها  التي  القيادة  اأثناء 

بمقدار 1 ثانية.

الهيئات الم�سوؤولة عن  التقارير ال�سادرة عن  اأو�سحت 

تنظيم الت�سالت اأن حوالي 96.2 لكل 100 ن�سمة عالمياً 

ن�سبة  اأن  النقال، في حين  الهاتف  م�ستركون في خدمة 

حوالي  الإمارات  بدولة  النقال  الهاتف  خدمة  انت�سار 

192.9 لكل 100 ن�سمة بنهاية 2013.

يخ�ص  فيما  ال�سابقة  والأبحاث  الدرا�سات  اأو�سحت 

ا�ستخدام الهاتف النقال اأثناء القيادة ما يلي: 

يزداد زمن رد الفعل بن�سبة %19.

تزداد عدد مرات ن�سيان المنعطفات. 

التاأثير على قدرة ال�سائق على النعطاف ب�سكل �سحيح.

ل يوجد فرق كبير بين ا�ستخدام الهاتف النقال بوا�سطة 

ا�ستخدام  واأن  ال�سوت،  ومكبرات  بال�سماعات  اأو  اليد 

الهاتف النقال اأثناء القيادة يزيد من عبء العمل على 

وظائف المخ الذهنية، كما اأنه يوؤثر على نف�سية ال�سائق 

ويزيد من توتره و ع�سبيته.

يخ�ص  فيما  ال�سابقة  والأبحاث  الدرا�سات  اأو�سحت 

ا�ستخدام الهاتف النقال اأثناء القيادة ما يلي: 

 م�ستخدمو الهاتف النقال اأثناء القيادة معر�سون اأكثر 

اإلى ال�سطدام ب�سيارة اأو بج�سم اأو باإن�سان وكذلك هم 

معر�سون الى حوادث ال�سدم الخلفي.

 انحراف المركبة عن م�سارها يزداد بن�سبة 280% في 

حال اإر�سال الر�سائل الن�سية. 

بـ  تقدر  مرورية  الت�سبب في حوادث  احتمالية  تزداد   

تاأثير  يكونون تحت  الذين  المركبات  قائدي  اأ�سعاف   3

الم�سكرات.

بيانات المخالفات المرورية 

األف  لكل  النقال  الهاتف  ا�ستخدام  بلغ عدد مخالفات 

 2010) متتالٍ:  ب�سكل  التالية  الأعوام  قيادة في  رخ�سة 

 –   2013(   ،)19.85 –  2012(  ،)23.22- 2011( ،) 24.42 -

 )26.46

الخلا�سة والتو�سيات

اأثناء القيادة  63% ممن ي�ستخدمون الهاتف النقال   

هم من مواطني دولة الإمارات.

من م�ستخدمي الهاتف النقال اأثناء القيادة من   %64 

الفئة العمرية من )18- 30( �سنة وهي الفئة ذات اأعلى 

معدلت حوادث مرورية.

 92% من ال�سائقين يدركون تماماً الخطورة الناجمة 

عن ا�ستخدام الهاتف النقال اأثناء القيادة والذي بدوره 

ي�سل اإلى الت�سبب في الحوادث المرورية.

لحوادث  تعر�سوا  باأنهم  اأقروا  ال�سائقين  من   %31  

اأثناء  النقال  الهاتف  ا�ستخدام  عن  ناتجة  مرورية 

القيادة.

ال�ستبيان  عينة  في  الم�ساركين  من   %90 من  اأكثر   

اأ�ساروا باأن ا�ستخدام الهاتف النقال اأثناء القيادة وراء 

ارتكابهم للمخالفات المرورية على الطريق.

Blac -( جهاز  يمتلكون  ممن   %53 اأ�سل  من   %43

 Blackberry Messenger) ي�ستخدمون برنامج )berry

Chat( اأثناء قيادتهم لمركباتهم.  

تنظيم  هيئة  مع  م�ستركة  درا�سة  اإعداد  �سرورة   

ظاهرة  من  تحد  واآليات  حلول  لو�سع  الت�سالت 

نظراً لخطورة  القيادة  اأثناء  النقال  الهاتف  ا�ستخدام 

ا�ستخدامه كما اأو�سحت الدرا�سة. 

الج�سيمة  بالحوادث  التحقيق  ممار�سات  تطوير   

وربطها ببيانات موؤ�س�سة ات�سالت و�سركة دو للتاأكد ما 

اإذا كان ال�سائق المت�سبب بالحادث قد ا�ستخدم الهاتف 

النقال اأثناء القيادة. 

للتوعية  متكاملة  منظومة  وتفعيل  بتطوير  الهتمام   

بمخاطر ا�ستخدام الهاتف النقال اأثناء القيادة بو�سائل 

التوعية المختلفة مع التاأكيد على اأهمية قيا�ص فعاليتها. 

با�ستخدام  الخا�سة  المخالفات  بنود  تعديل  درا�سة   

على  المخالفة  لت�ستمل  القيادة  اأثناء  النقال  الهاتف 

ال�ستخدام باليد اأو بال�سماعة، حيث اأو�سحت الدرا�سة 

ال�ستخدام  يقل خطورة عن  ال�سماعة ل  ا�ستخدام  اأن 

باليد، مع التاأكيد على توعية م�ستخدمي الطريق حيال 

التعديل حال اإقراره ب�سورة ا�ستباقية.

تأثير استخدام النقال والأجهزة الإلكترونية 
على السلامة المرورية

اإعداد: فرع الدرا�سات المرورية - مديرية المرور 

والدوريات �سرطة اأبوظبي

تقديم: النقيب المهند�س عبدالله الغفلي



أخبار الجمعية

رئي�ص  الدرمكي  بدوة  بن  �سالح  محمد  معالي  اأ�ساد 

بما  المرورية  لل�سلامة  الإمارات  جمعية  اإدارة  مجل�ص 

راأ�سها  المرورية وعلى  بال�سلامة  المعنية  تبذله الجهات 

المرورية  حوادث  من  الحد  بهدف  الداخلية  وزارة 

وتطوير البيئة المرورية لتحقيق الروؤية “�سفر وفيات” 

وتحقيق ال�سلامة والآمان لكافة م�ستخدمي الطريق.

العام  لهذا   31 الخليجي  المرور  اأ�سبوع  بمنا�سبة  وقال 

“قرارك  الأ�سبوع والذي يقام تحت �سعار  اإن فعاليات 

م�سيرك” يعد بمثابة دعوة متجددة للارتقاء بثقافة 

والممتلكات  الأرواح  على  والحفاظ  المرورية  ال�سلامة 

مدمرة  اآثار  عليها  يترب  والتي  الحوادث  مخاطر  من 

الفرد  وعلى  عام  ب�سكل  قطاعاته  بكافة  المجتمع  على 

ب�سكل خا�ص، كما يعد فر�سة لإبراز الجهود المبذولة في 

العام، ومراجعة الخطط  المرورية على مدار  ال�سلامة 

والبرامج وتطويرها.

بمفهومها  اإدارة  تعد  المرورية  ال�سلامة  اإن  واأ�ساف 

واللوائح  والبرامج  الخطط  كافة  تبني  وهي  الوا�سع 

وقوع  منع  اأو  من  للحد  الوقائية  والإجراءات  المرورية 

وممتلكاته  الإن�سان  ل�سلامة  �سماناً  المرورية  الحوادث 

الب�سرية  ومقوماتها  البلاد  اأمن  على  وحفاظاً 

�سلوكيات  التركيز على  ولذلك لبد من  والقت�سادية، 

بالنظم  اللتزام  نحو  وتوجيهها  الطريق  م�ستخدمي 

والقوانين المرورية وذلك بالتوعية ون�سر ثقافة ال�سلامة 

والأمان.

وقال بن بدوة اإن الثقافة المرورية تعرف على اأنها “كل 

ما يحمله ال�سائق من اأفكار واتجاهات يعيها وعياً تاماً 

ويطبقها باهتمام وتتمثل في ما يجب اأن يعرفه بالكامل 

عن نظام المرور. وما لديه من اإح�سا�ص بالم�سوؤولية وما 

بمنا�سبة اأ�سبوع المرور

»ال�سلامة المرورية« تدعو لتركيز �سلوكيات م�ستخدمي الطريق وتوجيهها 

نحو اللتزام بالنظم والقوانين المرورية

من  تمنعه  حميدة  واأخلاق  عام  ذوق  من  به  يت�سف 

الح�سول على حقه في الطريق على ح�ساب الآخرين” 

به،  ويتقيد  المرور  نظام  على  يحافظ  الذي  فال�سائق 

حوادث  في  الم�ساهمة  قليل  يكون  تعليماته  وفق  وي�سير 

المرور، اإن لم يكن غير م�ساهم فيها ب�سكل مبا�سر. وهذا 

يعنى اأن لديه ثقافة مرورية ت�سبط �سلوكه وحركته في 

ال�سير بالمركبة. 

واأكد اأن �سعار الأ�سبوع لهذا العام يحمل في طياته دعوة 

�سريحة لم�ستخدمي الطريق باأن يكونوا قدر الم�سوؤولية، 

واأن ينعك�ص ذلك على �سلوكهم المروري اإيجاباً من خلال 

التقيد بالقانون، والتحلى بالخلق والذوق الرفيع اأثناء 

قيادتهم لمركباتهم والتركيز والنتباه لمتغيرات الطريق 

وحركة ال�سير عليه لتجنب اأي طارئ وتفادي التعر�ص 

لخطر الحوادث المرورية، لفتاً اإلى اأن قائد المركبة هو 

وتقع  اأو تجنبها،  الحوادث  وقوع  الرئي�سي في  العن�سر 

م�ستخدمي  من  وغيره  �سلامته  م�سوؤولية  عاتقه  على 

الطريق. 

تناول  اأن  اإلى  المرورية  بال�سلامة  المعنيين  كافة  ودعا 

بالبحث  الما�سي  للعام  المرورية  الإح�سائيات  نتائج 

والبرامج  الخطط  وا�ستخلا�ص  وتحليها  والدرا�سة 

الكفيلة بالحد من الحوادث المرورية، م�سيراً اإلى اأهمية 

اأو  الحكومي  الم�ستوى  على  �سواء  الجهود  كافة  تظافر 

الأهلي اأو الخا�ص لتحقيق اأهداف الدولة ال�ستراتيجية 

والو�سول اإلى روؤية “�سفر وفيات”.

العدد ال�ساد�س - مار�س 322015
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الحو�سني  اأحمد  ح�سن  متقاعد  العميد  �سعادة  اإلتقى 

اأمين ال�سر العام لجمعية الإمارات لل�سلامة المرورية في 

مقر الجمعية �سعادة را�سد المن�سوري المدير التنفيذي 

اأوجه  ا�ستعرا�ص  خلاله  تم  الإمارات  كلنا  لجمعية 

بال�سلامة  التوعية  مجال  في  الجهود  وتوحيد  التعاون 

المرورية.

بين  الم�سترك  التعاون  اأهمية  على  الحو�سني  واأكد 

المجتمع  م�سلحة  في  ي�سب  بما  العام  النفع  جمعيات 

التوعية  برامج  مجال  في  الخبرات  وتبادل  واأفراده، 

الأن�سطة  من  وغيرها  والندوات  المحا�سرات  واإعداد 

التي ت�سب في تعزيز وعي واإدراك اأفراد المجتمع باأهمية 

الحفاظ على �سلامة م�ستخدمي الطريق .

الإمارات  كلنا  جمعية  اأن  المن�سوري  اأكد  جانبه  ومن 

تحر�ص على تعزيز التعاون المتبادل مع جمعية الإمارات 

لل�سلامة المرورية نظراً لكونها اأحد الجهات الهامة التي 

ت�سعى لتعزيز مبادئ ال�سلامة المرورية لدى م�ستخدمي 

الطريق ، حيث يعد ذلك عاملًا م�ستركاً بين الجمعيتين 

وهدفاً ن�سعى جميعاً لتحقيقه وي�سب في الحفاظ على 

الطاقة الب�سرية وحمايتها، كما يوؤكد دور الجمعية في 

تحفيز م�ساركة المواطنين لتحمل الم�سوؤولية الوطنية.

»ال�سلامة المرورية والعين للتاأمين«  ي�ستعر�سان اأوجه التعاون الم�سترك

الحو�سني  اأحمد  ح�سن  متقاعد  العميد  �سعادة  اأكد   

المرورية،  لل�سلامة  الإمارات  العام لجمعية  ال�سر  اأمين 

وال�سراكات  الإجتماعية  الم�سوؤولية  تولي  الجمعية  اأن 

المجتمعية اأهمية كبيرة في مبادراتها وخططها المتعلقة 

بال�سلامة المرورية بمختلف محاورها.

حمادة  مظهر  محمد  �سعادة  لقائه  خلال  ذلك  جاء 

مدير عام �سركة العين الأهلية للتاأمين في مقر الجمعية 

وتوحيد  الم�سترك  التعاون  اأوجه  ا�ستعرا�ص  خلاله  تم 

مع  والتوا�سل  المرورية  التوعية  مجال  في  الجهود 

الجمهور .

ومن جانبه اأكد محمد مظهر حمادة اأن قطاع التاأمين 

اهتماماً  والأهلية  الر�سمية  الجهات  مع  التعاون  يولي 

كبيراً لما له من اأثر في تعزيز ال�سلامة والأمان لمختلف 

المرورية  ال�سلامة  اأن  اإلى  لفتاً   ، المجتمع  قطاعات 

م�ستخدمي  كافة  حماية  في  ت�سبان  ثقافتها  وتعزيز 

من  تخلفه  ما  المرورية  الحوادث  من  والحد  الطريق 

خ�سائر �سواء ب�سرية ومادية ، الأمر الذي ينعك�ص اإيجاباً 

على اأفراد المجتمع والجانب القت�سادي للدولة عموماً.

»ال�سلامة المرورية وكلنا الإمارات«  يوحدان جهود التوعية 

واأ�ساف اأن جمعية كلنا الإمارات حري�سة على تعزيز 

الدولة  اإمارات  مختلف  في  المواطنة  مفهوم  وتر�سيخ 

اإ�سهامها  بجانب  �سحيحة،  تن�سئة  الأبناء  وتن�سئة 

للوطن  والنتماء  الولء  روح  وتعزيز  تنمية  في  بفاعلية 

لدى الأبناء وتقوية اأوا�سر المحبة والألفة والتلاحم بين 

اأطياف المجتمع الإماراتي . 
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كلمات

أطفالنا ... مستقبلنا
من العنف التربوي ... إلى العنف المروري

يمكن ال�ســتفادة منه ومنها من ال�سلبي، ما يمكن 

الإبتعــاد عنــه وتفاديــه وذلــك بال�ســتئنا�س 

بالتجارب الناجحة خ�سو�سا في علاقة الطفل 

بالو�سائل المرورية.

فالمنظومــة التربوية مطالبــة بمواكبة مجموع 

هــذه التحــولت وتطويــر المفاهيــم المتداولة. 

وهــذا ل يتــم اإل با�ستك�ســاف الواقــع ومعرفــة  

العالميــة  المقاربــات  مــن  وال�ســتفادة  خبايــاه 

الجيّــدة. اإ�ســافة اإلى عقد المقارنــات ومحاولة 

تجويد الأداء الذي يخدم هذا القطاع الحيوي 

والإ�ســتراتيجي. ومــن المهــم كذلــك علــى هــذا 

ال�ســعيد اأن نتــولى جميعــا موؤ�س�ســات تربويــة 

واأ�سحاب قرار في القطاع المروري تغيير نظرتنا 

اإنّ تنــاول ق�ســية الطفولــة والعنــف ونتائجها 

ال�سلبية على بناء �سخ�سية الطفل يفر�س علينا 

بال�ســرورة تنــاول جوانب عديدة من الق�ســايا 

المطروحــة في ظلّ الثقافــة المعا�ســرة، باعتبار 

اأنّ المو�ســوع يحرّك م�ســاعر ال�سواد الأعظم من 

اأفراد المجتمعــات، ول يختلف اثنان حول مدى 

عمــق اأبعاد العنــف وخطورتــه وروا�ســبه على 

تركيب �سخ�سية الأفراد الم�ستهدفين. 

وتعدّ ممار�سة العنف باأ�سكاله المعنوية والمادية 

المتنوعــة علــى الفــرد منذ نعومــة اأظفــاره من 

اأهــم العنا�ســر الم�ســاهمة في تكوين �سخ�ســيات 

انطوائيــة اإن�ســانية راف�ســة لــكل �ســيء وغــير 

واثقــة من نف�ســها متمردة على ذاتهــا وعلى كل 

قواعد ال�سبط ومعاييره الجتماعية. 

ومــن هــذه المفاهيــم يمكــن الإ�ســارة اإلى القمع 

التربــوي والإرهــاب التربــوي اإلى جانب القهر 

التربــوي. وعلــى هــذا الأ�ســا�س فــاإن ال�ســلوك 

العــدواني الــذي يتجه نحــو الــذّات والمجتمع، 

اأو التاأنيــب ي�ســدر  اأي اإح�ســا�س بالذنــب  دون 

عــن اأ�ســخا�س ل ي�ســعرون بانتمائهم لأ�ســرهم 

م�ســاعر  يملكــون  ول  مجتمعهــم  اأو  بيئتهــم  اأو 

التعلّق بها وحبّهم لها والتم�سك بها. وهم بذلك 

ــاعق بالعــدوان  يفجــرون مكبوتــات الألم ال�سّ

والتميّــز على كل �ســيء يقعون عليــه بعيدا عن 

اأنظار المجتمع. 

ومن المعلوم اأنّ المنظومة التربوية ت�سهد العديد 

مــن التحــولت والمتغــيّرات، منهــا الإيجابي، ما 

وممار�ســاتنا ب�ســاأن ظاهــرة العنــف في علاقتها 

بالطفــل وذلــك بالتقييمــات المو�ســوعية التــي 

يتولها اأ�سحاب الخبرة والخت�سا�س. 

ال�ســائدة والتــي  النــوع مــن التربيــة  اإن هــذا 

اأنتجــت في الغالب �سخ�ســيات مطيعــة تميل اإلى 

الإذعــان والتبعيــة في الظاهــر وتخفــي �ســعور 

الحتقان والرف�ــس في الباطن الذي يوؤدّي اإلى 

تحــوّل اأطفالنا مــن الحالة الوديعــة اإلى حالة 

الغتراب المف�ســي اإلى العنف المدمّر، كال�سلوك 

المــروري العنيــف الــذي نعي�ســه علــى طرقاتنا 

وكثــيرا مــا نتعجّــب مــن هــذه الت�ســرفات التي 

يمار�ســها اأفــراد مجتمعنــا ونعبّر عن رف�ســنا لها 

دون التعمّق في اأ�سبابها وم�سبّباتها. 

ينبغــي التذكــير في البــدئ اأنّ اأطفــال اليوم هم 

اأجيــال الغــد بذكورهــم واإناثهم وهــم الأفراد 

الفاعلــون والمنتجون الذين يقــوم عليهم تطوّر 

المجتمعات وتقدمها ونمائها وازدهارها. 

طرقاتنــا  علــى  العنيــف  المــروري  فال�ســلوك 

الــذي يخلّــف يوميا الويلات والم�ســائب ب�ســبب 

حــوادث الطرق بجميع خ�ســائرها الفادحة في 

الأرواح والممتلــكات وماآ�ســيها الجتماعيــة هــو 

نتاج طبيعي للف�ســل التربوي الذي كان مجحفا 

في حــق اأطفالنــا فاأخطــاأ في ترتيــب الأولويات 

التربوية وجعل ثقافة ال�ســارب والمواد العلمية 

ت�ستاأثر بالقدر الأكبر من الهتمام على ح�ساب 

المعارف الأ�سا�ســية التي كان من المفتر�س تمكين 

اأطفالنــا منها كثقافــة حبّ الحيــاة والتعلّق بها 
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والوقايــة والحذر والنتبــاه المرتبطة بحماية 

نف�ســه وغيره مــن الخطــر والأذى والبتعاد عن 

المجازفــة بحياتــه واحــترام قواعــد الطريــق 

وال�ستخدام الآمن للمركبات والطرقات. 

وقــد ك�ســفت اأحــدث الدرا�ســات التــي اهتمــت 

بالحــوادث المروريــة التــي ت�ســتهدف الأطفــال 

في العــالم اأن 20 بالمائــة مــن مجمــوع �ســحايا 

وم�ســابي حــوادث الطرقــات في العــالم هــم من 

وفيــات  كــرة  الدرا�ســة  وارجعــت  الأطفــال، 

ال�ســيارة  داخــل  ال�ســير  حــوادث  في  الطفــال 

اإلى ا�ســتهتار الأوليــاء وتق�ســيرهم في الإلتزام 

بقواعــد ال�ســلامة  الخا�ســة بالأطفــال داخل 

المركبــات، مثــل ربــط حــزام الآمــان اأو تثبيــت 

المقاعد الخا�سة بالأطفال الذين تقل اأعمارهم 

عن خم�س �سنوات. 

اأغلــب  مــع  الدرا�ســة  هــذه  نتائــج  وتتقاطــع 

الدرا�ســات التــي اأجريت عن اإ�ســابات الحوادث 

المرورية في اأبوظبــي، خلال الفترة ما بين 2008 

و2011، حيــث ك�ســفت الدكتــورة ريم العامرية، 

اأن الأطفــال الذيــن تــتراوح اأعمارهــم من عام 

اإلى 18 �ســنة يمثلــون 11٪ مــن مجمــوع الوفيات 

الناجمة عن اإ�ســابات الحوادث المرورية، و٪70 

مــن اإ�ســابات الأطفــال المميتة نتيجــة حوادث 

الطرق.

 كمــا ذكــرت الدرا�ســة اأن 98٪ مــن الأطفــال ل 

يثبتــون بحــزام الأمــان في ال�ســيارات، واأن ٪23 

من الأطفال يجل�ســون في المقعد الأمامي، ومنهم 

96٪ غــير مثبتين بحــزام اأو مقعــد حماية، وهو 

مــا يجعل الحوادث اكر خطــورة على الأطفال 

بالنظــر ل�ســعف البنيــة الج�ســدية للاأطفــال. 

ومــن جهــة اأخــرى اأكــدت مختلــف  الدرا�ســات 

علــى اأهمية حمــلات التوعية الموجهة للاأ�ســرة 

الآمــان  حــزام  ا�ســتخدام  اأهميــة  وت�ســمينها 

ومقاعد التثبيت للاأطفال داخل المركبة.                                                                                                

ومن هذا المنطلق وتفاعلا مع الأ�سوات المنادية 

ب�سرورة اإيلاء الأهمية الق�سوى لم�ساألة النا�سئة 

والتربيــة المروريــة كقاعــدة توؤ�سّــ�س لإر�ســاء 

ثقافة م�ستدامة لل�سلامة المرورية تت�سافر فيها 

جهــود المجتمــع الدولي لم�ســاندة هذه الق�ســية 

الإن�ســانية،  اأخطارهــا  تهــدّد  التــي  الكونيــة 

�ســيكون اأ�ســبوع الأمم المتحــدة العالمــي الثالــث 

لل�ســلامة على الطريــق الذي ينظم هــذا العام 

مــن 04 اإلى 10 ماي��و 2015 تحت �ســعار “الطفولة 

وال�ســلامة على الطريق”، بادرة ثمينة تجتمع 

حولهــا جهــود مختلــف الجهــات المعنية ب�ســفة 

المروريــة  بال�ســلامة  مبا�ســرة  وغــير  مبا�ســرة 

وخا�ســة المنخرطة في العقد من اأجل ال�ســلامة 

علــى الطريــق )2020/2011( والملتزمة بتنفيذ 

بنوده من طرف كل القطاعات العامة والخا�سة 

والمجتمــع المدني وهو ما يوؤكّــد اأهمية العتناء 

بالطفولــة من اأجــل اإعــداد الأجيــال القادمة 

حتى تكــون اأجيال اآمنة على الطريق، �ســعيدة 

في مجتمعاتها. 

ويهدف الأ�سبوع العالمي الثالث اإلى: 

تكري�س ثقافة التربية المرورية ون�سر التوعية 

حــول حمايــة الأطفــال �ســد مخاطــر الطــرق 

وحوادث ال�سير.

التقليــل من المخاطر التــي يتعر�س لها الأطفال 

نتيجة وجودهم في ال�سوارع والطرقات.

توعية �ســائقي الحافلات المدر�ســية للمحافظة 

على �ســلامة الأطفــال واإتباع قواعد ال�ســلامة 

المرورية.

م�ســاعدة المدار�ــس والجهات الحكوميــة المعنية 

للحــد من حــوادث المــرور وو�ســع نظــم مرورية 

اآمنة خا�سة بالأطفال.

ن�ســر التوعية حول �ســرورة ا�ســتخدام المقاعد 

الخا�سة للاأطفال.

التعاون مع ال�سرطة في ن�سر التوعية الأفراد في 

المجالت الخا�سة ب�سلامة الأطفال.

توعيــة الأ�ســرة حــول اأهميــة اإتبــاع قواعــد 

ال�ســلامة المروريــة اأثنــاء ا�ســطحاب اأطفالهــم 

علــى الطرقــات وعلى مــن المركبــات والحد من 

الحوادث والم�ساهمة في ن�سر التوعية.

ابتــكار و�ســائل جديــدة لمزيــد ن�ســر التوعيــة 

المرورية للجمهور العري�س بمختلف فئاته.

م�ســاعدة الأطفــال الذيــن تعر�ســوا لحــوادث 

مرورية لإعادة اإدماجهم.

تحميل الأ�ســرة الم�ســوؤولية في توعيــة اأطفالهم 

وتن�ســئتهم علــى ثقافــة الوقايــة مــن مخاطــر 

المجازفــة  وعــدم  والحــذر  بالنتبــاه  الطــرق 

ليكونوا قدوة في �ســلوكياتهم المرورية ال�سليمة 

لإعطائهم المثل.

المبادرة بتقديم المقاعد المجانية ل�ســتخدامها 

عنــد ركــوب الأطفــال علــى المقاعــد الخلفيــة 

لل�سيارات. 

اإنّ م�سوؤولية الق�ساء على العنف المروري والحدّ 

منــه والإرتقــاء بال�ســلوك المــروري وتكري�ــس 

ثقافــة التعاي�س الح�ســاري في البيئــة المرورية 

الم�ســتركة في كنــف الإحــترام المتبــادل لحرية 

بع�ســنا البع�ــس تتطلــب اأول كبــح جمــاح  داء 

الأنانيــة المفرطــة الذي اأ�ســابنا وجهــدا يوميا 

م�ســتركا ت�ســاهم فيه كل الأطراف دون اإق�ساء 

اأو تهمي�ــس حتــى تتكامل الجهود لبلــوغ الهدف 

المن�ســود القا�ســي بالحــدّ مــن نزيــف الحــوادث 

المروريــة التــي جعلــت مــن طرقاتنــا في اأغلــب 

الدول العربية داخلها مفقود وخارجها مولود. 

عفيف الفريقي

 رئي�س المنظمة العربية لل�سلامة المرورية 
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اختراع جديد لم تتعد �سعبيته �سنوات، ا�سمه المتحرك 

اأو المحمول اأو الخلوي، الأهم اأنه اأ�سبح جزءاً ل يتجزاأ 

لأيدينا  اأو  لجيوبنا  دائم  مرافق  اليومية،  حياتنا  من 

للتمكن من �سماعه وربما للوجاهة الجتماعية.

خطر  عن  ملفاً  �سابقاً  ن�سرت  المرورية«  »ال�سلامة 

تبقي  فاإنها  ال�سيارة،  قيادة  اأثناء  المتحرك  ا�ستخدام 

الملف مفتوحاً لعر�ص المزيد عن ما يدور من لغط  حول 

معلومات  نعر�ص  العدد  هذا  وفي  ال�سحية،  اأ�سراره 

واأراء بع�سها معتبرة والأخرى لم تثبت دقتها.

للاإجابة  العلمي  البحث  مائدة  على  المطروح  ال�سوؤال 

عليه هو.. لماذا القلق من اأن الهواتف المحمولة قد ت�سبب 

م�ساكل �سحية وبالأخ�ص اأوراماً �سرطانية؟

هذا  على  لل�سرطان  الأمريكي  الوطني  المعهد  يجيب 

التخوف والقلق قائلًا:

هناك ثلاثة اأ�سباب رئي�سة لهذا القلق:

)الترددات  الطاقة  منها  تنبعث  المحمولة  الهواتف    -

اأ�سكال  من  �سكل  وهو  الراديو(،  وموجات  الراديوية 

اأن تمت�ص  والأن�سجة الحية يمكن  الموؤين  الإ�سعاع غير 

هذه الطاقة. 

ب�سرعة.  المحمول  الهاتف  م�ستخدمي  عدد  ارتفاع    -

أضرار المحمول

مختلف عليها بين الأو�ساط ال�سحية:

الأضرار الصحية للمتحرك 

من  ملايين   303 نحو  فهناك   ،2010 عام  من  اعتباراً 

الوليات  في  الخلوي  الهاتف  خدمة  في  الم�ستركين 

المتحدة،  وهي زيادة بمقدار ثلاثة اأ�سعاف تقريباً عن 

ال�سعيد  وعلى  م�ستخدم(  ملايين   110)  2000 عام 

طبقاً  الخلوي  الهاتف  ا�ستراكات  عدد  يقدر  العالمي 

للاتحاد الدولي للات�سالت نحو 5 مليارات. 

-  مع مرور الوقت، �سهدت تكنولوجيا الهواتف المحمولة 

يتحدث  التي  الزمنية  الفترات  وزادت  كبيراً  تطوراً 

خلالها الم�ستخدم للهاتف، مما زاد من هواج�ص اأو ربما 

حقائق الأ�سرار ال�سحية للهاتف المتحرك.
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اإلى  حاجة  هناك  اإن  العالمية  ال�سحة  منظمة  وقالت 

ل  المحمول  الهاتف  اإن  القول  قبل  الأبحاث  من  المزيد 

ي�سبب اأ�سراراً لل�سحة.

كيف يعمل الهاتف المحمول؟

وكل  الهوائيات،  اأقرب  ات�سال مع  يبقى على  المتحرك 

يقول  وكاأنه  هوائيات  اإلى  اإ�سارة  ير�سل  دقائق  ب�سع 

“رقم هاتف المتحرك موجود في هذا الموقع”... وتنتقل 
الإ�سارة من الكمبيوتر الرئي�ص اإلى ال�سركة. 

قرب  المحمول  الهاتف  و�سعت  اإذا  اأنك  والطريف 

الأ�سوات  من  نوعاً  اأحياناً  ت�سمع  قد  ال�سوت  مكبرات 

ر�سالة  باإر�سال  يقوم  فالهاتف  ال�سماعة،  من  الخافتة 

اإلى برج الإر�سال وال�ستقبال، وهو ما يحدث اأي�ساً في 

بداية ر�سالة ن�سية، اأو عندما يتم اإجراء مكالمة قادمة، 

هذه اإ�سارات الهواتف المحمولة تبعث طوال الوقت، حتي 

والتي  الراديو،  موجات  عبر  المكالمات  اإجراء  عدم  في 

)اللا�سلكية(،  الراديوية  الترددية  الطاقة  من  تتاألف 

وهو �سكل من اأ�سكال الإ�سعاع الكهرومغناطي�سي.

 درا�سات عن اأ�سرار المتحرك ال�سحية

�سعت كبرى �سركات الهاتف المحمول اإلى الدكتور جورج 

كارلو الذي يعد من اأكبر العلماء الذين يعملون في مجال 

منه  يح�سلوا  لكي  اللا�سلكية ،  الأجهزة  اأمان  اأبحاث 

على نتائج اأبحاث علمية توؤكد اأمان ا�ستخدام التليفون 

المحمول على ال�سحة العامة في الكبار والأطفال، وبعد 

وتكلفت  28  مليون  �سنوات ،   �ست  ا�ستمرت  درا�سات 

للمحمول ، لم  ال�سركات الم�سنعة  دولر تم تمويلها من 

ي�ستطع الرجل القيام بهذا الدور ، وحر�ص على اأمانته 

العلمية واأعلن عن الكثير من الأ�سرار الج�سيمة التي 

بالن�سبة  خا�سة  المحمول  التليفون  ا�ستخدام  عن  تنتج 

للاأطفال،  فاإلى جانب ما هو معروف عن تاأثير المحمول 

اأ�ساف  ب�سببه،  وا�سطرابها  القلب  منظمات  على 

اأو  الحمل  اأثناء  المحمول  ا�ستخدام  اأن  الدكتور كارلو: 

بالقرب من الأطفال في اأول عامين بعد الولدة يت�سبب 

من خلال الموجات المنبعثة منه في تلف وق�سور الحاجز 

الدموي للمخ الذي يمثل البوابة التي تمنع الميكروبات 

وال�سموم والأدوية ال�سارة من الو�سول اإلى المخ والتاأثير 

ببع�سها  تلتئم  لم  الجمجة  عظام  حيث  خلاياه ،  على 

بعد مما يكون له الأثر فيما بعد لحدوث اأورام في هذه 

المنطقة .

تاأثير  وتثبت  تدعمها  اأخرى  اأوروبية  درا�سات   هناك 

النووي  الحام�ص  على  الكهرومغناطي�سية  الموجات 

الجنين  وتعر�ص  المخ  كهرباء  في  والتغيير  دي . اإن . اإيه ،  

للت�سوهات بالن�سبة للاأم الحامل ،  وغيرها من الأ�سرار ، 

ا�ستخدام  زاد  وكلما  تراكمياً،  اأثراً  الموجات  لهذه  واأن 

اأ�سرار  اأن  والموؤ�سف  اأكبر ،   ال�سار  تاأثيره  كان  المحمول 

ب�سكل  تظهر  ل  للمحمول  الكهرومغناطي�سية  الموجات 

تظهر  الزمن  وبمرور  الوقت ،  مع  تتراكم  لكنها  حاد، 

الحالت المر�سية، وربما ل نربطها با�ستخدام التليفون 

بالموجات  التلوث  من  بنا  يحيط  بما  ول  المحمول، 

الكهرومغناطي�سية الأخرى التي تحيط بنا مثل اأجهزة 

اأ�سرار  التي تزيد من  والتليفزيون والكمبيوتر  الراديو 

نهاية  في  ظهرت  التي  والحالت  وت�ساعفها،   المحمول 

الت�سعينيات كانت بداية تاأثيرها في الثمانينيات.

المحمول يطهو الخلايا كالميكروويف!

ويقول البروفي�سور ليف �سولفورد رئي�ص ق�سم الأبحاث 

م�سدري  اأكبر  من  ال�سويد  ال�سويدية،  لوند  بجامعة 

اإننا ل نحتاج لأن ننتظر الم�ستقبل  المتحرك في العالم ،  

من  المحمول  يحدثه  ما  وحجم  بخطورة  ن�سعر  لكي 

اأ�سرار ،  بل اإننا ن�سعر به الآن .

من  الوفاة  اأ�سباب  ثاني  تعد  الخبيثة  المخ  فاأورام   

واأي�ساً  عاماً،     15 من   اأقل  الأطفال  في  ال�سرطان 



العدد ال�ساد�س - مار�س 382015

وي�سيف  ال�سويد ،   في  عاماً  من  43   اأقل  ال�سباب  في 

على  المحمول  ت�ستخدم  عندما  اإنك  الدكتور �سولفورد 

ميكروويف  بارادتك  ت�سع  فاإنك  طويلة ،   لمدة  اأذنيك 

يمكن اأن يطهو خلايا مخك على الهادي. 

للوفاة  الأول  ال�سبب  المخ هي  اأورام  تعتبر  اأ�ستراليا  في 

من ال�سرطان ،  وهو ما ي�سير باأ�سابع التهام اإلى التاأثير 

عن  الناتجة  الكهرومغناطي�سية  للموجات  المدى  طويل 

ا�ستخدام المحمول  اأو الأجهزة الإلكترونية الأخرى.

 

اأظهرت درا�سة بريطانية وجود معدلت تنذر بالخطر 

للاإ�سابة ب�سرطان المخ بين بع�ص م�ستخدمي الهواتف 

ق�سم  رئي�ص  بري�ص  األن  الطبيب  اأكد  فقد  المحمولة. 

الفيزياء الحيوية في مركز بري�ستول اأن وجود تاأثير في 

المخ اأ�سبح حقيقة قائمة.

الأخطار  ب�ساأن  بلندن  عقد  موؤتمر  في  بري�ص  وقال 

اإن  المحمول:  الهاتف  ا�ستخدام  عن  الناجمة  ال�سحية 

الهاتف المحمول قد ي�سبب ال�سرر لل�سحة بت�سريع زمن 

ا�ستجابة المخ ب�سبب بروتينات التوتر التي يحركها اأحد 

الجينات. واأ�ساف اأن التعر�ص المتكرر لترددات الأ�سعة 

قد يوؤدي اإلى اأ�سرار �سحية غير مرغوب فيها. 

المحمول ملوث بالميكروبات

العام  �ستريت  وول  �سحيفة  ن�سرتها  درا�سة  اأظهرت 

من  كبيراً  عدداً  يحمل  الهاتف  جهاز  اأن  الما�سي، 

الأمرا�ص،  من  للعديد  الم�سببة  والميكروبات  الجراثيم 

الأمعاء،  بالتهاب  للاإ�سابة  توؤدي  التي  تلك  بينها  ومن 

اأنواع من البكتيريا ل توجد �سوى  بالإ�سافة اإلى وجود 

في الحمامات. 

 %50 اأن  بينت  موؤخراً  اأجريت  التي  الإح�سائيات  اإن 

عاماً   18-29 بين  اأعمارهم  تتراوح  الذين  ال�سباب  من 

ي�ستعملون هواتفهم المحمولة داخل الحمامات.

اأجهزة  ا�ستخدام  اأن منع  الدرا�سة ذكرت  اأن  الطريف 

الهاتف المحمول يمكن اأن ي�سبب الإ�سابة باأعرا�ص مثل 

مثل  المخدرات،  على  المدمنين  لدى  تحدث  التي  تلك 

القلق وال�سعور بالتململ والتعب والهزال.

أضرار المحمول

ال�سحة العالمية تحذر

الهاتف  اأجهزة  اأن  بعد  تثبت  لم  الأبحاث  اأن  رغم 

المحمولة يمكن اأن ت�سبب ال�سرطان ب�سكل قطعي، لكن 

الإ�سعاع  م�ستويات  من  تحذر  العالمية  ال�سحة  منظمة 

التي ت�سدرها، والتي تتجاوز الحد الم�سموح به، ويمكن 

اأن ي�سبب التعر�ص لها طويلًا اأمرا�ساً خطيرة قد ت�سل 

اإلى ال�سرطان. 

التابعة   )IARC( ال�سرطان  لبحوث  الدولية  الوكالة 

الموجات  موؤخراً  �سنفت  العالمية،  ال�سحة  لمنظمة 

اأ�سا�ص  للب�سر” على  “ربما م�سرطنة  باأنها  اللا�سلكية 

اأدلة محدودة من على القوار�ص.

الع�سبية  البحوث  معهد  من  خرج  اآخر  تقرير  وفي 

اأبريل  في  الإ�سبان  العلماء  من  لمجموعة  الت�سخي�سية 

عام  2004  تبين اأن مكالمة المحمول التي ت�ستغرق دقيقتين 

فقط ت�سبب ا�سطراباً في الموجات الكهربائية الطبيعية 

في المخ لمدة �ساعة .

اإ�سعاع الجوال ت�سبب تلفاً لجهاز المناعة

 وتبين لمجموعة من العلماء الم�سريين بالهيئة القومية 

ت�سبب  الجوال  اإ�سعاعات  الإ�سعاع،اأن  من  للوقاية 

م�سيرين  الإن�سان  لدى  المناعة  جهاز  لخلايا  ال�سرر 

كيلو  مائة  من  )الأعلى  الإ�سعاعية  الترددات  اأن  اإلى 

الحيوانات  لدى  الأورام  بع�ص  لحدوث  اأدت  هيرتز(، 

الخلايا  انق�سام  معدل  من  وزادت  لها،  تعر�ست  التي 

ال�سحة العالمية تحذر 

من م�ستويات الإ�سعاع 

التي ي�سدرها 

الهاتف المحمول
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الجوال  الهاتف  اأن  واأو�سحوا  اإ�سعاعية،  ترددات  عند 

ومحطاته يزيد معدل الترددات الإ�سعاعية التي تخرج 

منه عن 800 ميجا هيرتز، وتم ملاحظة بع�ص ظواهر 

م�ستخدمي  على  ا�ستخدامه  عن  الناتجة  الأمرا�ص 

العين،  وطرفة  والألم،  ال�سداع،  مثل  الجوال،  الهاتف 

وطنين الأذن ليلًا.

الأدلة لي�ست قوية!

الأمريكية لل�سرطان )ACS( تقول اإنه قد  • الجمعية 
تكون هناك بع�ص المخاطر المرتبطة بالمحمول مع مر�ص 

لعتبار  يكفي  بما  قوية  لي�ست  الأدلة  ولكن  ال�سرطان، 

ال�سببية ويحتاج اإلى مزيد من التحقيق. يمكن للاأفراد 

الذين ي�سعرون بالقلق من التعر�ص للموجات اللا�سلكية 

الحد من تعر�سها، بما في ذلك ا�ستخدام قطعة الأذن 

بين  وخا�سة  المحمولة،  الهواتف  ا�ستخدام  من  والحد 

الأطفال. 

الأمريكية  البيئية  ال�سحة  لعلوم  الوطني  والمعهد   •
(NIEHS( بين اأن وزن الأدلة العلمية الحالية لم يرتبط 

ب�سكل قاطع با�ستخدام الهاتف الخلوي مع اأي م�ساكل 

�سحية �سارة، ولكن هناك حاجة اإلى مزيد من البحث. 

)FDA(، وهي الم�سوؤولة  الأمريكية  والدواء  • الأغذية 
منها  تنبعث  التي  والأجهزة  الآلت  �سلامة  تنظيم  عن 

المحمولة( لحظت  الهواتف  الإ�سعاعات )بما في ذلك 

البيولوجية المرتبطة بالطاقة  التغيرات  اأن الإبلاغ عن 

اأو الترددات الراديوية من خلال الدرا�سات ف�سلت في 

اللا�سلكية  للموجات  التعر�ص  اإظهار وجود علاقة بين 

من الهواتف المحمولة والم�ساكل ال�سحية. 

والوقاية  الأمرا�ص  لمكافحة  الأميركية  المراكز  في   •
منها )CDC( قالت: على الرغم من اأن بع�ص الدرا�سات 

والبحث العلمي اأثارت المخاوف ب�ساأن المخاطر المحتملة 

ل�ستخدام الهواتف المحمولة ككل فاإنها لم تاأتِ بدللة 

اإح�سائية تثبت العلاقة بين ا�ستخدام الهواتف المحمولة 

والآثار ال�سحية الناجمة عنه.

اإلى  تخل�ص   )FCC( التحادية  الت�سالت  •لجنة 
الهواتف  ا�ستخدام  اأن  يثبت  علمي  دليل  يوجد  ل  اأنه 

من  غيرها  اأو  ال�سرطان  اإلى  يوؤدي  اأن  يمكن  المحمولة 

اأو  الم�ساكل ال�سحية، بما في ذلك ال�سداع، والدوخة، 

فقدان الذاكرة.

رغم ذلك كله فاإن اإدارة الأغذية والعقاقير FCC دعت 

الهاتف  لم�ستخدمي   يمكن  التي  الخطوات  بع�ص  اإلى  

الخلوي اتخاذها للحد من تعر�سهم للطاقة الترددات 

الراديوية:

-  ا�ستخدام الهواتف المحمولة لإجراء محادثات اأق�سر 

اأو لمرات قليلة عندما يكون الهاتف الأر�سي غير متوفر. 

-  ا�ستخدام جهاز حر اليدين، الأمر الذي ي�سع المزيد 

من الم�سافة بين الهاتف والم�ستخدم. 

الهيئة القومية  للوقاية من الإ�سعاع الم�سرية

عن  واإبعاده  الجوال  ا�ستخدام  من  بالتقليل  اأو�ست 

الراأ�ص، لم�سافة )20 �سنتيمتراً على الأقل(، اإ�سافة اإلى 

عدم زيادة مدة المكالمة عن ثلاث دقائق، ومنع الأطفال 

الجهاز  حمل  وعدم  ا�ستخدامه،  من  البلوغ  �سن  قبل 

بمنطقة قرب القلب، والكلى، والكبد للاإقلال من اثر 

واإبعاد الجهاز من  التي يمت�سها الج�سم،  الإ�سعاعات 

وقت  لتقليل  وذلك  مفتوحاً(،  كان  )اإذا  النوم،  غرف 

المكوث مع الجوال في مكان مغلق، لأن تاأثيرات الإ�سعاع 

العيون  على  خا�سة  النائم،  ال�سخ�ص  على  تزداد 

والن�ساط الكهرومغناطي�سي للمخ!
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الأنظمة الذكية

حول العالم 
بوسائل جديدة خاصة 
بمراكز عمليات المرور
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غيّر العالم الرقمي معالم مراكز عمليات المرور ب�سكل 

عن  العالم  اأنحاء  نقل في  وكالت  ك�سفت  جذري حيث 

فوائد عملية مهمة.

واأ�سبح مركز عمليات المرور الحديث بالن�سبة للمراقب 

لوكالت  تابع  اأ�سبه بمركز تحكم بمهمة  يبدو  العادي، 

لإدارة  مركزاً  ولي�ص  “نا�سا”  الأمريكية  الف�ساء 

الطرقات ال�سريعة مع لوحات تحكم ذات �سا�سات لم�سية 

عمليات  وغرف  الدقة  عالية  عر�ص  وجدران  براقة 

مجاورة كمعيار. 

ويمكننا القول اإن هناك حالياً ثورة في اأنحاء العالم في 

المحدث،  اأو  منها  الجديد  المرور  عمليات  مراكز  بنية 

الحلول  بع�ص  لن�ستك�سف  العالم  حول  بجولة  و�سنقوم 

المبتكرة الرائعة...

التحول اإلى العالم الرقمي

حيث  المتحدة،  الوليات  غرب  جنوب  من  تبداأ  رحلتنا 

عمليات  مركز  بتحويل  اأريزونا  في  النقل  دائرة  قامت 

المرور الخا�ص بها الذي تاأ�س�ص عام 1990 بف�سل عملية  

اأمريكي، مكنت المركز  2.1 مليون دولر  تجديد  بكلفة 

م�سى  باهظة  تناظرية  معدات  مع  يكافح  كان  الذي 

اإلى الأمام والن�سمام  عليها الزمن، من الم�سي قدماً 

اإلى الم�سار ال�سريع الذي ت�سلكه تقنية المرور الرقمية. 

على  الم�سغلين  قدرة  لتعزيز  التجديد  عملية  وتهدف 

العمل بكل راحة وفعالية حيث كان لتقييمهم للاأجهزة 

النهائي،  الت�سميم  لتحديد  للغاية  مهم  دور  الجديدة 

خا�سة فيما يتعلق بال�سا�سة الجدارية المنحنية الجديدة 

والتي ت�سمح للم�سغلين بم�ساهدة جميع �سا�سات الفيديو 

في الوقت نف�سه. 

بو�سة   55 حجم  ذات  الفردية  ال�سا�سات  تقريب  وكان 

من بين التغييرات الأخرى، التي ت�سهم  لي�ص فقط في 

ت�سهيل م�ساهدتها واإنما ي�ساعد على جمعها للح�سول 

�سهولة  الح�سبان  في  الأخذ  تم  كما  اأكبر”.  �سور  على 

بين  الفا�سلة  الم�ساحة  اأن  كما  والمرونة،  ال�سيانة 

الذي  الأمر  للغاية،  �سغيرة  الجدار  على  ال�سا�سات 

غ�سون  في  �سيئ  ب�سكل  تعمل  �سا�سة  با�ستبدال  ي�سمح 

على  المعرو�سة  ال�سور  اإغلاق  دون  من  دقائق  خم�ص 

ال�سا�سات الأخرى، اإ�سافة اإلى ا�ستخدام محطات عمل 

قابلة للتعديل لتوفير مزيد من الراحة للم�سغلين خلال 

فترة مناوبتهم التي تمتد 8 �ساعات والتي يمكن رفعها 

اأو  اأو خف�سها بحيث يتمكن الم�سغلون من العمل وقوفاً 

جلو�ساً.  

م�ساألة القيا�س

حيث  الأو�سط  ال�سرق  اإلى  الأطل�سي؛  المحيط  لنعبر 

ت�سكل المنطقة مركزاً لنمو هائل يترتب عليه تحديات 

ال�سياق قام مركز  المرور. وفي هذا  اإدارة  على م�ستوى 

اأبوظبي، عا�سمة دولةالإمارات  اأنظمة المرور في  اإدارة 

كلفتها  و�سلت  تجديد  اأعمال  بتنفيذ  المتحدة،  العربية 

دولر  مليون   4.3 )اأي  اإماراتي  درهم  مليون   16 اإلى 

اأمريكي( لتعزيز قدراته. ويكمن جزء من خلفية اإعادة 

تاأهيل مركز الإدارة المرورية في توفير قدرات اإ�سافية 

 8.9( اإماراتي  درهم  مليون   33 بقيمة  م�سروع  لدعم 

وتعزيزه  المرور  تدفق  لمراقبة  اأمريكي(  دولر  مليون 

للتحكم  “�سكوت”  نظم  با�ستخدام  تقاطعاً   125 عند 

بالإ�سارات ال�سوئية. 

واإدارة  لدعم  يلعبه  مهم  دور  المرورية  الإدارة  ولمركز 

اأبوظبي  جائزة  مثل  اأبوظبي  في  مهمة  فعاليات 

الكبرى ل�سباقات الفورمول واحد و�سولً اإلى مهرجان 

ا�ستراتيجيين  �سركاء  مع  بالتن�سيق  الح�سن  ق�سر 

مركز  عمل  ويعتبر  معنية.  وخا�سة  حكومية  ووكالت 

التخطيط  في  للم�ساعدة  اأ�سا�سياً  المرورية  الإدارة 

الم�سبق واإدارة المرور خلال الفعاليات. وتت�سمن قائمة 

المرورية  الإدارة  مركز  يتمتع  التي  الفعالة  الخطوات 

الإ�سارات  اأوقات  تعديل  لتنفيذها:  جيدة  بمكانة 

الطرقات  خدمة  دوريات  واإر�سال  اإدارة  ال�سوئية، 

خلال  من  العامة  اإلى  المعلومات  تو�سيل  وال�سترجاع، 

اإلى  بالإ�سافة  الجتماعي،  والإعلام  “درب”  تطبيق 

اأبو  وبلدية  اأبوظبي  �سرطة  مثل  ال�سركاء  مع  التن�سيق 

ظبي.

ك�سر الحواجز

الأر�سية؛  الكرة  من  الجنوبي  الق�سم  اإلى  الآن  لننتقل 

حيث تعمل جنوب اأفريقيا على تحديد الوتيرة في تعزيز 

“اآر  اإدارة المرور  عمليات مراقبة المرور. ويعتبر مركز 

وم�ساحته  اأمريكي(  دولر  مليون   14 )كلفته  155م” 

68،197 قدماً مربعة )6،338 متراً مربعاً(، الذي يقع في 

جودوود، كيب تاون في جنوب اأفريقيا، م�سروعاً مميزاً. 

 2010 اأيار/مايو  للمرة الأولى في  اأبوابه  وعندما افتتح 

تزامن ذلك مع كاأ�ص العالم لكرة القدم، وتم الترويج له 

باعتباره اأول مركز متكامل لإدارة المرور والنقل العام 

اأنه  هو  والأهم  اأفريقيا،  جنوب  في  وال�سلامة  والأمن 

الأول من نوعه في العالم. 

واأدركت اإدارة من�ساأة النقل في مدينة كيب تاون في عام 

2004 الحاجة الفعلية اإلى من�ساأة واحدة في كيب تاون 

تمكن من الجمع بين �سرطة المدينة وجانب النقل معاً 

وكان  للعمليات.  اأ�سا�سية  واحدة  م�ساحة  وا�ستحداث 

اإحد القرارات التي تم اتخاذها في البداية هو ال�سغط 

اأ�سحاب  فيها  يجل�ص  واحدة  عمليات  منطقة  لإن�ساء 

الم�سلحة المختلفون معاً في مكان م�سترك واحد متخلّين 

بالتالي عن التقوقع المعتاد. 

�سموله لجهات متنوعة على  الم�سروع في  ويكمن جمال 

غرار الفرق الهند�سية وفرق هند�سة النقل والمرور في 
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المناطق  في  المرور  وخدمات  المدينة،  و�سرطة  المدن، 

العام،  النقل  جانب  من  النقل  معلومات  مركز  وحتى 

اإدارة  مركز  من  المقبلة  المرحلة  ت�سميم  الآن  ويجري 

و�سيوؤدي   ،2015 فبراير  �سهر  خلال  بداأ  الذي  المرور 

للم�ستويات  الداخلي  التنظيم  في  تغييرات  اإلى  ذلك 

الحالية. 

م�سار متطور في داروين

في الجزء الآخر من العالم، في داروين، عا�سمة الإقليم 

ال�سمالي في اأ�ستراليا، تجري عملية اأ�سغر نطاقاً بعيدة 

كل البعد عن مراكز اإدارة المرور التي تكلف عدة ملايين 

التي نجدها في  الدولرات ومراكز عمليات المرور  من 

اأماكن اأخرى. 

الإقليم ال�سمالي هو منطقة كبيرة بالفعل ت�سغل م�ساحة 

حجم  �سعفي  اأي  مربع  ميل  مليون  ن�سف  على  تزيد 

ولية تك�سا�ص الأمريكية مع عدد قليل من ال�سكان ي�سل 

بالكاد اإلى 230،000 ن�سمة. 

وهناك طريقان �سريعان فقط يدخلان الإقليم وينتهي 

كلاهما في طريق �ستيورات ال�سريع الذي يق�سم مدينة 

العديد من  فيها  يوجد  داروين، وهي �سغيرة فعلًا ول 

كبيرة  مرور  اأحجام  ت�سهد  لذلك  الرئي�سة  الطرقات 

خلال وقت الذروة.  

ولذلك يعد جدار العر�ص نقطة رئي�سة في مكتب ق�سم 

المرور الذي ي�سم 4 اأ�سخا�ص يعملون في مجال المرور 

الطرقات،  عمليات  مجموعة  في  يعملون  اأ�سخا�ص  و5 

بالإقليم  الخا�سة  المعلومات  الجدار  يعر�ص  حيث 

تنبيهات  غرار  على  المرور  اإدارة  اأنظمة  من  الواردة 

للتن�سيق  المركزي  التحكم  )نظام  “�سكات�ص”  نظام 

المروري بين التقاطعات ال�سوئية في �سيدني( ف�سلًا عن 

تلفزيونية مغلقة.  اأجهزة ت�سوير ذات دوائر  �سرائط  

نهارية  خدمة  فقط  يقدم  المكتب  اأن  من  الرغم  وعلى 

عند  متواجد  الفيديو  طاقم  اأن  اإل  العمل  اأيام  خلال 

الطلب للعمليات على مدار ال�ساعة طيلة اأيام الأ�سبوع 

عندما تدعو الحاجة لذلك.

�سخ�سي  حا�سب  جهاز  على  جداً  ب�سيطة  بداية  ومن 

التطبيقات  وبع�ص  العر�ص  لجدار  عالية  بموا�سفات 

جدار  لو�سع  التالي  الإنجاز  كان  المكتب،  �سطح  على 

اأربع وحدات عر�ص  با�ستخدام  بناوؤه  عر�ص �سغير تم 

الأنظمة الذكية

على  مركبة  �سا�سات   8 هناك  واليوم  فيديو  وبطاقة 

محتوى  لتوزيع  فيديو  بطاقة  اإلى  بالإ�سافة  الحائط، 

اأجهزة �سطح المكتب على جدار العر�ص. 

نظام  واإلى  البعيد  المدى  اإلى  الآن  النتباه  ويتحول 

مثل  اأنظمة  عدة  لت�سغيل  البيانية  الر�سوم  على  قائم 

“تران�سماك�ص” الذي يكت�سب زخماً  “�ستريم�ص” من 
لدى العديد من هيئات الطرق في اأ�ستراليا. 

وي�ستخدم مكتب ق�سم المرور بداروين عدداً من عنا�سر 

تقنية المعلومات والتي تتمتع جميعها بتطبيقات ت�سغيلية 

فقط  لي�ص  اإ�سافة  اإلى  متطلعاً  بطيئاً،  بع�سها  فردية 

تطبيقات خدمات تقنية المعلومات واإنما اأي�ساً اأمور على 

غرار اأنظمة تقارير الطرقات بحيث يتم ت�سجيل جميع 

الأخطاء على ال�سبكة من خلال النظام نف�سه. 

تحديد معالم الم�ستقبل

يت�سح عند النظر في تطوير وت�سميم مراكز عمليات 

المرور في اأنحاء العالم �سرورة مواكبة اأحدث التقنيات 

مع البيئة الحقيقية. مكان تثبيت جدار العر�ص، وقابلية 

للم�سغلين  المثلى  والطريقة  للتعديل،  العمل  محطات 
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للتفاعل مع وحدات التحكم الخا�سة به، وهي في بع�ص 

وفي  الم�ستخدمة.  التقنية  اأهمية  درجة  بنف�ص  الأحيان 

للدعم  الإدارية  الميزانية والجوانب  الأولويات مثل  ظل 

المتزايد للاأنظمة وجلب طيف اأو�سع من الأطراف اإلى 

التكاليف  م�ساركة  اأجل  ومن  المرور،  عمليات  مراكز 

ثورة  اأن  اأي�ساً  الوا�سح  فمن  البيانات،  تبادل  وت�سجيع 

مراكز عمليات المرور قد بداأت للتو.

�سلامة مرورية مح�سّنة في غلا�سكو

كاميرات  مثل  مختلفة  معايير  العمليات  مركز  يجمع 

والتحكم  المرور  واإدارة  الطوارئ  وخدمات  المراقبة 

البيئي

غلا�سكو،  لمدينة  بالن�سبة  مفعماً  عاماً   2014 عام  كان 

رابع  ا�ست�سافت  اإذ  ا�سكتلندا،  في  مدينة  اأكبر  وهي 

األعاب  اإلى جانب دورة  اأكبر مدينة في المملكة المتحدة 

الهواء  في  حفلات  ثلاث  يوليو،  �سهر  في  الكومنولث 

األف �سخ�ص، وذلك خلال   60 الطلق ح�سر كلًا منها 

كما  فعالية “بيغ ويك اإند” من “راديو بي بي �سي 1”، 

تي  اإم  الأوروبية  المو�سيقى  “جوائز  المدينة  ا�ست�سافت 

في” (“اإي اإم اإيه”( في �سهر نوفمبر.

كيف تكيّفت البنية التحتية الموجودة في المدينة مع تدفق 

اآلف الزوار اإلى هذه الفعاليات ال�سخمة بالإ�سافة اإلى 

�سكانها البالغ عددهم 600 األف �سخ�ص؟ من الموؤكد اأن 

مركز عمليات غلا�سكو )“جي اأو �سي”( الجديد الذي 

المدينة.  اأ�سهم في نجاح  قد  تكلفته عدّة ملايين  بلغت 

غلا�سكو  مجمّع  من  العمل  فرق  المن�ساأة  هذه  وتجمع 

المراقبة  كاميرات  لعمليات  جي(  اإ�ص  )�سي  لل�سلامة 

و”ترافكوم”- وهو فريق مجل�ص مدينة غلا�سكو الذي 

ذلك  في  بما  المدينة  في  الطرق  �سبكة  مراقبة  يتولى 

الإ�سارات ال�سوئية والكاميرات.

وقال جوردون ماثي�سون، رئي�ص مجل�ص مدينة غلا�سكو 

عام  فبراير  �سهر  في  المركز  افتتاح  خلال  كلمته  في 

الكاميرات  �سبكة  كامل  المن�ساأة  “تحت�سن هذه   :2014

في  العامة  المناطق  في  المراقبة  وكاميرات  المرورية 

في  الحركة  على  المحافظة  من  و�ستمكننا  مدينتنا. 

النا�ص. ويوفر عمل الفريقين مع  المدينة وعلى �سلامة 

واحد  �سقف  تحت  عملياتهما  وتنفيذ  بع�ساً  بع�سهما 

وتحديد  والمعلومات  البيانات  من  المزيد  اإلى  و�سولً 

اأ�سرع للاأحداث على الطرق. و�ستكون مدينة غلا�سكو 

مفتوحة للاأعمال خلال فترة الألعاب اإل اأنها لن تكون 

هذا  افتتاح  ويُظهر  كالعادة.  الأعمال  على  مرتكزة 

المركز ا�ستعداداتنا لهذا الحدث”.

الألعاب  اأكثر من مليون بطاقة لح�سور  اأن  اإلى  وي�سار 

قد تم بيعها، حيث ينطلق مركز “جي اأو �سي” في وقت 

حا�سم بالن�سبة للمدينة.

فعالية اأكبر

جمعه  هو  المركز  هذا  تاأ�سي�ص  مظاهر  اأهم  اأحد  لعل 

الطوارئ  وخدمات  المراقبة  كاميرات  مختلفة،  لمعايير 

واإدارة المرور والتحكم البيئي. كما يعتبر جمع مختلف 

الوكالت تحت �سقف واحد اأحد اأهم العنا�سر في مركز 

العمليات، اإذ يعمل الجميع بمنهجية اأكثر �سلا�سة من 

وجهة نظر الإدارة المرورية اأو ال�سلامة العامة.

مركز  لدى  اأ�سبح  الآن،  المن�ساآت  عنا�سر  توحد  ومع 

اأو �سي” و”ترافكوم” و�سولٌ م�ستركٌ اإلى كامل  “جي 
في  المرورية  والكاميرات  المراقبة  كاميرات  �سبكة 

المدينة. ووجد المجل�ص باأن معظم كاميرات “ترافكو” 

(86% منها( تغطي المناطق التي لم يكن مجمّع “�سي 

اإ�ص جي” يغطيها، ومثل ذلك، فاإن 32% من كاميرات 

“�سي اإ�ص جي” ت�ستفيد حالياً من عمليات “ترافكو”.
�ستتم  م�ستمراً  م�سروعاً  �سي”  اأو  “جي  مركز  ويعتبر 

�سهر  في  الأولى  المرحلة  تطبيق  وتم  تدريجياً.  تو�سعته 

الت�سغيل.  اأ�سابيع فقط من  �ستة  بعد   2014 اأبريل عام 

الكاميرات  على  تحديثاً  الثانية  المرحلة  و�ست�سهد 

وتحليلات  جديدة  تفاعلية  خرائط  واأنظمة  الرقمية 

الفيديو. ويعتقد طاقم العمل في مجمّع “�سي اإ�ص جي” 

خف�ص  في  يتعلق  فيما  للمركز،  الحقيقية  المنفعة  اأن 

خلال  �ستظهر  الجتماعي،  غير  وال�سلوك  الجريمة 

التحديثات  ادماج  فور  الم�سروع  من  المقبلة  المراحل 

الجديدة للتقنية.

ب�سكل كبير  التقنية الجديدة قدرات مح�سّنة  و�ستمنح 

مرورية،  نظر  وجهة  ومن  الجريمة.  ر�سد  اأ�ساليب  في 

فاإنها �ستمنح و�سولً اأو�سع اإلى الكاميرات والأ�سول التي 

والختناقات  والزدحام  الحوادث  خف�ص  على  ت�ساعد 

المبا�سرة  والمراقبة  الحية  ال�سور  و�ست�ساعد  المرورية. 

القدرة  زيادة  على  للاأحداث  المبا�سرة  والإدارة 

ال�ستباقية عو�ساً عن ال�ستجابة فح�سب. 

يحت�سن مركز “جي اأو �سي” 85 جهاز عر�ص بمقا�ص 

55 بو�سة )بطيف من مختلف ت�سكيلات عر�ص الفيديو 

التحكم  اأجهزة  كامل  اإلى  بالإ�سافة  الجدران(،  على 

بعر�ص الفيديو على الجدران والبالغ عددها 11 جهازاً، 

كاميرا   440 من  مبا�سراً  بثاً  بمجملها  تعر�ص  والتي 

مراقبة موزّعة حالياً حول مركز المدينة.
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الأنظمة الذكية

الفيديو  التعرف عن طريق  اأنظمة  �سراء  نطاق  يزداد 

كخدمة – ابتداءً من نماذج القارئ ال�سوئي للحروف 

المعالجة  اإلى  و�سولً  التعرف،  في  مثبت  اأداء  ذات 

للفيديو، ومن المحتمل اأن ت�سم اأي�ساً المعالجة اليدوية. 

تعبر  لأن  القتراحات  طلبات  تحتاج  الأخير  النوع  وفي 

الإنتاجية  حيث  من  فقط  المطلوب  التعريف  اأداء  عن 

مزود  ي�سبح  التقنية  مزود  فاإن  الواقع،  وفي  والدقة. 

الموجودة،  الجودة  �سفات  في  بال�ستراك  الخدمة، 

وتاأمين اأتمتة المعالجة اليدوية.

اإعداد  م�سوؤول عن  المزود  فاإن  تقنية،  ومن وجهة نظر 

عليها.  المتفق  الجودة  �سفات  لتلبية  المطلوبة  النماذج 

من  تنتقل  التكلفة  فاإن  تجارية،  نظر  وجهة  ومن 

اإنفاقات ت�سغيلية. وذلك يعني  اإنفاقات راأ�ص المال اإلى 

اأو الوكالة، يمكن اأن تعزو  اأو مدمج النظام  اأن الم�سغل 

تكاليف ومخاطر التطوير اإلى مزود خدمة التعرف عبر 

الفيديو، من الناحية القت�سادية والتكنولوجية.

لمزود  يمكن  كيف  جديد.  تحدٍ  هنا  يبرز  ذلك،  ومع 

الخدمة اأن يبين اأنه يلبي اتفاقية م�ستوى الخدمة المتفق 

عليها؟ 

وفي  مكلفة  تكون  ما  غالباً  الر�سمية  التدقيقات  اإن 

تقود  ما  غالباً  المتطلبات  عن  انحرافات  وجود  حال 

دقة  مقابل  الم�ستقبل  الفيديو  جودة  حول  نزاعات  اإلى 

المحرك.

وللتحكم الكامل بهذه العملية والتح�سير للتدقيق على 

التوجهات الناشئة في التعرفة 
المرورية وعمليات إنفاذ القانون
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جودتها، فاإن جزءاً كبيراً من الخدمة يخت�ص بالمراقبة: 

و�سبط  لقيا�ص  التلقائية  والتقارير  الأدوات  تاأمين 

العملية.

قيمة ال�سوق

الملكية  مجالت  في  جديدة  مخاطر  تظهر  اأن  يمكن 

والخ�سو�سية والأمن في التعاون المبني على الخدمات، 

الخدمات  تكون  عندما  وخا�سة  النطاق  على  اعتماداً 

هذه  من  الرغم  وعلى  ال�سحابة.  على  م�ست�سافة 

ت�سمين  نحو  الأ�سواق  كل  في  توجه  فهنالك  المخاوف، 

معالجة الفيديو وتقديمها كخدمة. 

فر�ص  قطاعات  في  خا�ص  ب�سكل  وا�سحاً  ذلك  ويبدو 

حيث  القانون،  واإنفاذ  الطريق  م�ستخدمي  على  ر�سوم 

الفيديو  طريق  عن  للتعرف  م�ستمر  اأداء  تقديم  يكون 

اأن توؤدي الأتمتة غير المثالية  اأ�سا�ساً للعمليات. ويمكن 

اإلى زيادة كبيرة في تكاليف الم�سادقة اليدوية. كما اأن 

اإ�سافية في حل  الأخطاء في العملية توؤدي اإلى تكاليف 

ي�سببها  التي  الت�سربات  فاإن  واأخيراً  الفوترة.  �سكاوى 

الرف�ص الخاطئ ت�سبب قلقاً كبيراً في مجال تح�سيل 

التعرفة المرورية، اإذ اأنها توؤدي اإلى خ�سارة في العائدات 

ب�سكل مبا�سر.

لقارئ  ودقيقة  موثوقة  نماذج  و�سيانة  اإعداد  ويعد 

الحروف الب�سري عملية مكلفة للغاية، بتكلفة ي�سعب 

اإدارتها داخلياً. ولذا يعتمد مدمجو الأنظمة والوكالت 

على قارئ الحروف الب�سري ليقوم بهذا الأداء.

اأداء م�سمون

قارئ  تراخي�ص  ب�سراء  ال�سركات  تقوم  ما  غالباً 

الحروف الب�سري التي تتطلب من المزود ال�ستراك في 

تعريفات  المرتبطة  التفاقيات  وتت�سمن  التعرف.  اأداء 

للاأتمتة المطلوبة والن�سبة الق�سوى الم�سموح بها للخطاأ، 

والكيفية الم�ستخدمة لقيا�سها. ويمكن للمزود المتعهد، 

تحقيق  ي�سمن  اأن  والقيا�ص،  ال�سيانة  طريق  عن 

عن  ذلك  تحقيق  ويمكن  عليها.  المتفق  الموا�سفات 

طريق التعرف التلقائي على لوحات ال�سيارات ونماذج 

برامج ب�سمات الأ�سابع وقوانين العمل، بالإ�سافة اإلى 

ال�سيانة والدعم وتحديثات البرامج.

ومع كون مدمج الأنظمة م�سوؤولً عن التكامل في بنيته 

تغطي  لن  الخدمات  م�ستوى  اتفاقيات  فاإن  التحتية، 

التعرف من حيث ن�سب ال�سواب والخطاأ فح�سب، بل 

اإنها تحدد وقت المعالجة الأق�سى والمتو�سط المطلوب. 

م�سوؤول  الأنظمة  مدمج  لأن  لهذا  حاجة  هناك  وتكون 

عن تعهد المعدات والتكامل في بنية معالجة تدفق العمل 

الخا�سة به.

وحتى عندما يتم ت�سليم البرنامج على �سكل ترخي�ص 

ت�سغيلية،  نفقات  تت�سمن  ما  عادة  التكاليف  فاإن  لآلة، 

بناءً على جودة  اأن يختلف  الذي يمكن  الأمر 

فاإن  النهاية  وفي  المقدمة.  الخدمات 

مكونات الخدمة تنف�سل اإلى ا�ستخدام 

الترخي�ص والحفاظ على الترخي�ص 

ل�سمان الأداء الم�ستمر. 

الأداء  على  اأمثلة  نجد  اأن  ويمكن 

التعرفة  تطبيقات  في  الم�سمون 

�سبيل  فعلى  القانون.  واإنفاذ  المرورية 

نظام  فري”  “كيو-  تقدم  المثال 

المقطعي  للتحكم  �سينرجي”  “اإنترادا 
4” ال�سريعين في  بالطريقين “اإيه 2” و”اإيه 

هولندا. وعلى الرغم من كون ال�سريك “غات�سومتر” 

ترتيب  م�سوؤولية  فاإن  الكلي،  الم�سروع  عن  الم�سوؤول  هو 

في  ال�سيارات  لوحات  على  التلقائي  التعرف  نماذج 

“كيو-  تقع على عاتق  كافية  بدقة  “اإنترادا” للتعرف 
فري”. وبناءً على بيانات المعالجة والفح�ص الدوري، 

من  اأعلى  يبقى  التلقائي  التعرف  اأن  ال�سركة  ت�سمن 

ن�سبة 97% بن�سب خطاأ ل تتجاوز 0.01 %.

خيارات المعالجة

لحل خطر الدمج، يمكن اأن يتم تقديم خدمة التعرف 

معالجة.  مخدمات  ل�ستخدام  ترخي�ص  �سكل  على 

م�سوؤولية  المعدات  وترتيب  ن�سر  كون  من  الرغم  فعلى 

وهند�سته  المخدم  محتوى  اأن  اإل  الأنظمة،  مدمج 

و�سمن  التكنولوجيا.  مزود  قبل  من  تقدم  الداخلية 

مخدم المعالجة، يمكن اأن تتواجد عدة محركات تعرف 

تلقائي على لوحات ال�سيارات وت�سمين معالجة ب�سمات 

الأ�سابع وتقوم قوانين العمل بربط المكونات ببع�سها.

محدودة  المزود  م�سوؤولية  فاإن  للاإنتاجية،  وبالن�سبة 

يعبر  ولذا  التو�سع.  بقابلية  خا�سة  معدات  بتقديم 

تحتية  بنية  باإنتاجية  الخدمات  م�ستوى  اتفاقيات  عن 

معينة من المعدات. ومن الناحية التجارية، فاإن مخدم 

يتم  التي  الطريقة  بنف�ص  معه  التعامل  يتم  المعالجة 

التعامل بها مع المكتبات المنفردة. التعبير �سراحة عن 

اأن يحتوي على  اأمر مهم، ولكن العقد يمكن  ال�سيانة 

بند لإنفاق راأ�ص المال.

هذه هي ال�ستراتيجية المعتادة للوكالت. وعلى الرغم 

الفيديو  عبر  التعرف  على  الح�سول  فوائد  اأن  من 

كخدمة معروفة، فاإنهم يرغبون في الحتفاظ بالتحكم 

�سحابة  الأنظمة  مدمج  يوؤ�س�ص  ما  وغالباً  بالمعدات. 

محلية وي�ستخدمها لن�سر مخدمات المعالجة. 

لإزالة خطر المعدات وقابلية التو�سع كلياً فاإن مخدمات 

م�ست�سافة.  مخدمات  اأي�ساً  تُقدم  ال�سور  معالجة 

المعدات  وتو�سيع  توفر  عن  م�سوؤولً  المزود  ويكون 

تزال  ول  الموجودة.  الحركة  كثافة  لتلبية  والبرمجيات 

توجد اختلافات في مواقع المخدمات الفعلية من حيث 

المبداأ والموقع الجغرافي. حيث يمكن تركيب المخدمات 

محلياً اأو ا�ست�سافتها عن بعد. ويمكن اأن يتاأثر الخيار 

مع  التعامل  عند  الخ�سو�سية  حول  بمخاوف  الأخير 

اأنظمة  في  بها  التعامل  يتم  التي  الح�سا�سة  المعلومات 

في  الأمن  يعد  ولذا  القانون.  واإنفاذ  المرورية  التعرفة 

النقل والمعالجة والتخزين )الموؤقت( اأ�سا�سياً للتطبيق. 

وعلى الرغم من اأن ال�سحابة المحلية هي الخيار المف�سل 

اأن هناك تحركاً  اإل  التعرفة المرورية،  حالياً في مجال 

باتجاه قبول معالجة ومناولة اأكثر بعداً. ويختلف هذا 

ت�ستفيد  التي  والجوال،  المواقف  تطبيقات  في  الأمر 

الموقع  ب�سكل م�ستقل عن  الم�ستمر  التوافر  مبا�سرة من 

الفعلي.

م�ستوى  اأدنى  الم�ست�سافة  الخدمات  اتفاقيات  وتغطي 

واأنظمة  النظام.  من  المطلوبة  والإنتاجية  الأتمتة  من 

كهذه يتم ا�ست�سافتها ب�سكل متزايد في ال�سحابة. ومع 

اآخر التطورات في الترميز والأمن، يمكن اأن يتم تطبيق 

مبادئ الخ�سو�سية والملكية في التفاقيات ب�سكل فعلي. 

ويكون الأمر �سحيحاً اأي�ساً مع تاأخيرات محتملة ب�سبب 

مدمجي  من  كل  ويتقبل  الإنترنت.  عبر  ال�سور  نقل 

على  تطغى  ل  التاأخيرات  هذه  اأن  والعملاء  الأنظمة 

فائدة تخفيف الخطر. ويكفي اأن يوؤمن الموقع الم�ستهدف 

ات�سالً بالإنترنت بعر�ص حزمة كافٍ.
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يتم  التي  الكاميرات  عدد  الأخيرة  ال�سنوات  في  ازداد 

توجه  – وهو  ازدياداً مطرداً  العالم  اأنحاء  ن�سرها في 

�سي�ستمر. وهنالك اأ�سباب عديدة لظاهرة النمو الكبير 

الأقل  التكاليف  منها  الذكية،  النقل  اأنظمة  لكاميرات 

لكل وحدة، وتطبيقات اأف�سل للتعرف الآلي على لوحات 

الترخي�ص، وال�ستثمار في التعرفة المرورية وغير ذلك 

من تطبيقات اأنظمة النقل الذكية، اإ�سافة اإلى احتواء 

المخاوف الأمنية الحا�سرة دائماً.

كما ظهر هنالك اأي�ساً اإدراك من قبل اإدارات النقل اأن 

كاميرا مفردة تمكن الم�سغلين من م�ساهدة حالة الطرق 

والمرور فعلياً، بدلً من العتماد على الح�سا�سات التي 

عفا عليها الزمن، والبرمجيات التي غالباً ما تكون ذات 

ملكية خا�سة.

معيار جديد

لإدارات  الآلية  الروؤية  تقدمها  التي  الأ�سياء  هي  ما 

النقل، التي ل تتوفر في الح�سا�سات التقليدية؟ تتطلب 

تركيباً  حالياً  المتاحة  الح�سا�سات  تقنيات  من  العديد 

اأو على هيكل مخ�س�ص. وهنالك عدد  داخل الطريق 

من تقنيات الح�سا�سات الحالية تتطلب معايرة مبدئية 

دقيقة واإعادة معايرة منتظمة كي تقدم بيانات دقيقة 

التقنيات  هذه  من  الكثير  فاإن  ول�سوء الحظ  وموثوقة. 

لديها معدل زمني منخف�ص ن�سبياً لتكرر حالت العطل، 

ما يتطلب عقود �سيانة باهظة مع الجهات البائعة كي 

تبقى في حالة ت�سغيل. وفي ظل بيئة اقت�سادية �سديدة 

ال�سعوبة، بات من ال�سعب التاأقلم مع هذه الأمور.

ولن�سرب مثلًا، ففي بع�ص الأماكن في اأمريكا ال�سمالية 

ر اأن اأقل من 60% من الدارات تعمل، ما اأدى ببع�ص  يُقدَّ

اأو  التقنية  هذه  عن  تتخلى  اأن  اإما  اإلى،  النقل  اإدارات 

يمكن  المقابل،  وفي  تطبيقها.  اإعادة  عملية  تقل�ص  اأن 

تقليدي  غير  ت�سغيلياً  اأداءً  تتوقع  اأن  النقل  لإدارات 

يتم  وحالما  الآلية.  للروؤية  بالن�سبة   %99 الـ  يتخطى 

الآلية  الروؤية  بائعي  من  العديد  يقدم  النظام،  تركيب 

�سنوات   5 عن  مدته  تقل  ل  �سماناً  الجودة  ذوي  من 

قارنَّا  ما  واإذا  العطل.  حالت  لتكرر  الزمني  للمعدل 

والأداء  م�ستمر  ب�سكل  تنخف�ص  التي  الأ�سعار  مع  هذا 

الوا�سح  من  عندها  ف�سي�سبح  يزداد،  الذي  الوظيفي 

المعيار  الآلية ت�سبح  الروؤية  الذي يجعل حا�سة  ال�سبب 

الفعلي للعديد من تطبيقات اأنظمة النقل الذكية.

وهنالك عامل اآخر ي�سهم في زيادة تطبيق تقنية حا�سة 

الروؤية الآلية: كاميرا واحدة مع برمجية �ساملة يمكن 

ا�ستخدامها لأغرا�ص متعددة. على �سبيل المثال، تقدم 

كاميرات التعرفة المرورية معلومات التعرف الآلي على 

لوحات الترخي�ص في الزمن الفعلي عن كل مركبة تمر 

ببوابة تعرفة مرورية، ويمكن لهذه الكاميرات نف�سها اأن 

تقدم اأي�ساً �سور كاميرات مراقبة في حالة الحوادث. 

في الأ�سا�ص، تقدم حا�سة الروؤية الآلية نوعية بيانات قد 

ت�سبح محفزاً للتغيير في كيفية اإمكان ت�سفية البيانات 

لتقديم المعلومات. ويمكن بالمقابل معالجة هذه البيانات 

للم�سغلين  للتفاعل  قابلة  ا�ستخبارية  معلومات  لتقدم 

والمديرين وال�سائقين.

قيود اأمام التقدم

هل اإدارات النقل قادرة على زيادة هذه الإمكانية، واإذا 

هل الروؤية الآلية تحتاج اإلى معايير تلبي متطلبات اأنظمة النقل الذكية؟

توحيد معايير البيانات 

أصبح أمراً شائعاً لكاميرات أنظمة 
النقل الذكية وبروتوكول الإنترنت

الأنظمة الذكية
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كانت الإجابة ل، فلم ل؟ 

درجت العادة على تقديم عالم اأنظمة النقل الذكية من 

يقدمون  الذين  الأنظمة،  موحدي  من  قليل  عدد  قبل 

ب�سكل رئي�سي تقنيات مملوكة لهم. 

المعايير  تبنت  التقنية  بع�ص قطاعات  اأن  وبالرغم من 

النقل  اأنظمة  قطاع  داخل  اأنها  اإل  المعايير،  وتوحيد 

في  اأبطاأ  وحتى  الإن�ساء  في  عام  ب�سكل  بطيئة  الذكية 

الت�سليم. 

الوطني  النقل  ات�سالت  هو  الإيجابية  الأمثلة  واأحد 

اآي بي(.  الذكية )اإن تي �سي  النقل  اأنظمة  لبروتوكول 

اإدارة  بيانات  قامو�ص  معيار  كان  فقد  حال  اأية  وعلى 

اأن  من  وبالرغم  نجاحاً.  اأقل  دي(  دي  اإم  )تي  النقل 

معيار  مع  متوافقة  باأنها  تقول  المنظمات  من  العديد 

تطبق فقط عنا�سر  معظمها  فاإن  دي”،  دي  اإم  “تي 
محدودة،  فر�سة  لديها  اأن  يعني  ما  الظاهرة،  المعيار 

اإن وجدت، لتندمج مع اأنظمة “تي اإم دي دي” موحدة 

مزعومة اأخرى. 

ول�سوء الحظ فاإنه في عالم اإدارة الممرات المدمجمة )اآي 

البيانات  الذكية، حيث تجب م�ساركة  والمدن  اإم(  �سي 

اأن ي�سبح  لهذا  المتباينة، يمكن  الأنظمة  بين عدد من 

الإنترنت ب�سكل عام، با�ستخدام �سغط “اإت�ص.264”، 

بتقييم  نبداأ  اأن  اأي�ساً  علينا  اأو “اإم بي اإي جي 4”، 

ا�ستعمالها  يجب  التي  الملحقة  للاأجهزة  المعايير 

مثل  الآلية،  الروؤية  حا�سة  تقنية  مع  بان�سجام 

اأو وحدات ال�سوء تحت الحمراء  مجموعات ال�سوء 

دفعات  الوحدات  هذه  تتطلب  الفلا�ص.  ووحدات 

الكاميرا،  من  مبا�سرة  الإطلاق  قبل  وما  للاإطلاق 

الوحدات ب�سكل  التهيئة ل�سمان تزامن  اإلى  وتحتاج 

كامل لي�ص مع اإطار الكاميرا فقط بل اأي�ساً مع تحكم 

تي اإ�ص”. “اآي 
المعايير  المقاربة المرتكزة على  باأن  وهنالك من يقترح 

لتطبيقات الروؤية الآلية لأنظمة النقل الذكية هي بالكامل 

الثمانينيات،  في  اختبرناها  التي  لتلك  م�سابهة  غير 

النقل  اإدارات  فقط  لي�ص  ملمو�ص  ب�سكل  و�ست�ساعد 

مقدمةً  الكاميرات،  وم�سنعي  الملحقات  م�سنعي  بل 

وبالنتيجة  القطاع،  هذا  �سمن  القدرة  لزيادة  فر�سة 

لهذا  ونظرياً، يمكن  فائزين.  بها  المعنيين  يكون جميع 

ط البرامج الثابتة ما يمنح اإعداداً اأ�سهل  اأي�ساً اأن يب�سِّ

ويحتمل اأن يكون موؤتمتاً، مع تن�سيب كاميرات جديدة 

في بيئة موجودة. 

– وقد ي�سبح – عامل تقييد رئي�ساً لإمكانية اأن ت�سبح 
الأنظمة المدمجة من�سجمة لت�سكل بيئة اأكثر ذكاءً.

وحيث اإن تقنية الروؤية الآلية في اأنظمة النقل التجاري 

الأ�سا�سي  من  فاإنه  �سيوعاً،  اأكثر  اأ�سبحت  قد  الذكية 

الآن اأن نقدم معايير تحمي اإدارات النقل ب�سكل اأف�سل 

وتقدم لها المرونة التي تحتاجها للتحكم ب�سكل اأف�سل في 

القدرة والتكاليف.

ثورة  اأثناء  �سوهد  الذي  ذاك  المطلب  هذا  وي�سبه 

الحا�سب ال�سخ�سي في الثمانينيات، عندما اأ�سبح اأمراً 

�سائعاً لم�ستخدمي الحا�سب المنزلي اأن يقوموا باأنف�سهم 

بتجميع الحوا�سب ال�سخ�سية من قطع مقدمة من عدد 

من المزودين، ليكت�سفوا اأن بع�ص القطع كانت بب�ساطة 

اأدى هذا  الوقت،  غير متوافقة مع الأخرى. ومع مرور 

اإلى مقاربة موحدة اأكثر لي�ص فقط على �سعيد الأجزاء 

ملحقاته  �سعيد  على  بل  ال�سخ�سي  للحا�سب  الرئي�سة 

اأي�ساً.

اأهمية توحيد المعايير

اأمراً  اأ�سبح  البيانات  توحيد معايير  اأن  بالرغم من 

وبروتوكول  الذكية  النقل  اأنظمة  لكاميرات  �سائعاً 
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باإطلاعك  بك  الخا�ص  التوجيه  نظام  يكتف  لم  اإن  ماذا 

على �سبيل الو�سول اإلى وجهتك واإنما اأبلغك على الطريق 

التي �ست�ستمتع ب�سلوكها وما هي حالة الطق�ص واإن كان من 

الأف�سل لك ركوب القطار؟

معلومات  اأنظمة  عالم  في  التح�سير  طور  في  ثورة  هناك 

الرحلات  اأوقات  �ستبدو  انتهائها،  وعند  الم�سافرين. 

المتوقعة والتاأخيرات بمثابة مجرد تلال خفيفة تظللها اآفاق 

جديدة من الخدمات المحلية والجوالة وال�سخ�سية اإلى حد 

بعيد. و�سيتمكن كل �سخ�ص مهتم برحلة ما من العثور على 

اأماناً  الأكثر  واإنما  فح�سب  الأ�سرع  لي�ست  التي  الم�سارات 

والأكثر اإ�سراقاً والأجمل والأقل تلوثاً والأرخ�ص وربما مع 

�ساحنات اأقل. كما �سيعلم ال�سائقون اإن لم يكن من الأ�سرع 

بالن�سبة لهم ركن �سيارتهم وا�ستخدام النقل العام.

اإن قرع طبول التغيير تاأتي من الم�ستحوذين على البيانات، 

و�سانعي  النقل،  و�سلطات  ال�سبكات،  وم�سغلي  والمحليين، 

المركبات، ومجال�ص المدن، والمهوو�سين بالتقنية والأ�سخا�ص 

العاديين كثيري التنقل ويجب اأن ت�ساعد معلومات الم�سافر 

من  العملاء  ر�سا  تح�سين  على  والنقل  الطرقات  م�سغلي 

دون ال�سطرار اإلى تح�سين البنى التحتية لل�سبكة. وهذا 

اأن  اأن يحقق وفورات مالية للجميع طالما  الأمر من �ساأنه 

المعلومات مفيدة لم�سغلي ال�سبكة وغالبية الم�سافرين. ولكن 

تجميع  يتطلب  فهو  �سعباً؛  يكون  قد  الأمر  هذا  تحقيق 

في  واإنما  نف�سه  المجال  في  المختلفة  المتغيرات  من  العديد 

وقوة  البيانات،  على  ال�ستحواذ  �سعيد  على  التقدم  ظل 

الحو�سبة، والت�سالت، ت�سبح هذه الم�ساألة اأكثر �سهولة.

على  تطلعك  حالتها،  اأب�سط  في  الم�سافر  معلومات 

مكان تواجدك ولكن هذا الأمر ل يكون وا�سحاً كما 

دبي  في  الم�سوؤولون  يقوم  المثال،  �سبيل  وعلى  يبدو. 

وهي الوجهة الدولية التي ت�سهد نمواً �سريعاً، باإعادة 

جديدة  اإ�سارات  وي�سيفون  المدينة  �سوارع  ت�سمية 

ويطبقون رموزاً رقمية للعناوين بحيث يتمكن الزوار 

من العثور على موقعهم بدقة ت�سل اإلى متر واحد. 

وعلى �سعيد اآخر، المعلومات الديناميكية قادرة على 

م�ساعدة المدن على زيادة قدرة ال�سوارع القديمة ما 

يوؤدي اإلى انتفاء الحاجة اإلى �سق طرقات جديدة.

المفاجئ  التوافر  ال�سخمة قد يحفّزها  الثورة  اأن هذه  اإل 

تنا�سب  خيارات  الم�سافرين  تعطي  مو�سوعية  لبيانات 

رغباتهم الخا�سة. وبالتاأكيد قد يبدو من الأ�سرع �سلوك 

طريق �سريع يعبر منطقة �سناعية ولكن األي�ص من الألطف 

�سلوك م�سار يت�سمن قرية رائعة على �سفح تلة حتى لو اأدى 

ذلك اإلى اإطالة الرحلة خم�ص دقائق؟

ولكن الم�سكلة تكمن في اأنه من ال�سعب الح�سول على مثل 

الآن ظهر م�سروع  ولكن  �سابقاً،  المعلومات  النوع من  هذا 

“ميديا لب” في  المكان( في  نب�ص  )اأي  بال�ص”  “بلي�ص 
المحاولت  اإحدى  هو  للتكنولوجيا  ما�سا�سو�ست�ص  معهد 

لجمع بع�ص هذه ال�ستجابات المبهجة وت�سنيفها. ويقوم 

الم�سروع بالحكم على جمال الطرقات والأحياء و�سلامتها. 

على  لب�ص”  “ياهو  مختبرات  في  الباحثون  يعمل  كما 

اإلى اأين �سنتجه؟

أنظمة معلومات المسافرين 
توفر الجواب بطريقة سهلة

معلومات المسافرين
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جاذبية  الأكثر  الطريق  تحديد  على  قادر  جديد  تطبيق 

بب�ساطة من خلال تحليل �سور المنطقة التي ي�سادف اأنها 

تقع بالفعل على مواقع م�ساركة ال�سور. مثل هذه المعايير 

واأحجام  ال�سجيجي  والتلوث  الهواء  جودة  جانب  اإلى 

منخف�سة من حركة مرور ال�ساحنات قد تبدو على �سبيل 

المثال كفلاتر لزيادة تخ�سي�ص الجيل المقبل من المواقع 

الإلكترونية الخا�سة بمعلومات الم�سافر.

المحرك الرئي�س

في  يكمن  الم�سافر  لمعلومات  حالياً  الأ�سا�سي  الهدف  اإن 

التاأخيرات.  لتفادي  الرحلات  تخطيط  على  الم�ساعدة 

في  الطرقات  ا�ستراتيجية  في  الحالي  التوجه  ويكمن 

القائمة  ال�سبكة  من  ممكنة  قيمة  اأكبر  على  الح�سول 

ويعتبر توفير معلومات دقيقة في الوقت المنا�سب لم�ستخدمي 

الطرقات جزءاً اأ�سا�سياً من هذا الأمر. 

في اإنجلترا، تقوم وكالت الطرقات بالفعل بجمع كميات 

الإعلام  و�سائل  متناول  في  وو�سعها  البيانات  من  كبيرة 

وم�ستخدمي الطرقات. وفي وقت تعتبر فيه الوكالة م�سوؤولة 

فقط عن 2% من طول جميع الطرقات في اإنجلترا، اإل اأن 

ثلث جميع الرحلات البرية تمر على �سبكتها لذلك تعتبر 

بالبيانات  المتعلقة  الرئي�سة  المع�سلة  اأن  اإل  رئي�ساً.  مزوداً 

�سلطة   150 من  اأكثر  تعتني  اإذ  المحلي.  الم�ستوى  على  تقع 

محلية ب�سبكات الطرق المحلية وتقوم بجمع معلومات على 

م�ستويات متعددة من الدقة بالتفا�سيل وتقدمها باأ�سكال 

مختلفة. ول تمتلك ال�سلطات المحلية غالباً موارد لتح�سين 

�سبكات الطرق الخا�سة بها؛ واإنّ جمع المعلومات وتحليلها 

وم�ساركتها، واإن كان اأقل كلفة، فهو يحتاج اإلى المال اأي�ساً. 

ويكمن التحدي في �سبل القيام باأف�سل ا�ستخدام للبيانات 

الموجودة بالفعل ب�سكل يمكن للعملاء ا�ستخدامها بفعالية.

تفكير جديد

نتيجة  الم�سافر  �سيتم ت�سميم الجيل المقبل من معلومات 

تنفيذها،  التي تم  للم�ستخدمين  ال�ستق�ساءات  لعدد من 

واإلى ت�سنيف الطريق الأ�سرع بين نقطة “اأ” ونقطة “ب” 

ول يعود ذلك اإلى كونه اأعلى قا�سم م�سترك فح�سب واإنما 

مجموعات  الم�ستجيبون  يقترح  اأن  المرجح  غير  من  لأنه 

بيانات لم تعر�ص عليهم اأبداً. وعلى �سبيل المثال، ل يوجد 

اأماناً  الأكثر  الم�سار  لحت�ساب  خيار  مع  رحلات  مخطط 

�سلامتهم  حول  طبيعياً  قلقين  الأ�سخا�ص  كان  ولو  حتى 

جريدة  في  ن�سرت  حديثة  درا�سة  واأظهرت  ال�سخ�سية. 

“�سيجنيفيكن�ص” اأنه لو اختار كل �سائق �سيارة في المملكة 
المتحدة الم�سار الأكثر اأماناً في كل رحلة، لكان من الممكن 

تفادي 12 وفاة على الطرقات �سنوياً.

مقاربة متعددة الأنماط

ي�سهد مفهوم اأن الم�سافرين �سيلتزمون بو�سيلة نقل واحدة 

متعددة  معلومات  توافر  زيادة  تراجعاً في ظل  ما،  لرحلة 

منح  على  �ستكهولم  مدينة  وتعمل  والو�سائل.  الأنماط 

الم�سافرين معلومات مخ�س�سة �ست�ساعد الأفراد فح�سب 

والمدينة باأكملها على تح�سين تدفق المرور. وتحث المدينة 

الأفراد على اختيار و�سائل نقل اأكثر �سداقة للبيئة تتطلب 

كميات اأقل من الطاقة والوقود الأحفوري. حيث يتم اإطلاع 

الم�ستخدمين على و�سائل اأخرى ل�ستكمال رحلتهم: با�ص، 

اأو ترامواي، اأو قطار، اأو م�ساركة و�سيلة النقل، اأو دراجة 

يوؤدي هذا  اأن  المدينة  وتاأمل  الأقدام.  وم�سي على  هوائية 

الأمر اإلى ا�ستخدام اأكثر فعالية لجميع خيارات النقل في 

المدينة وتخفيف ال�سغط على البيئة.

على  الم�سافر  قدرة  فكرة  هو  الأخرى  الختلافات  ومن 

تمكّن  كيف  لمعرفة  وجهته  اإلى  الو�سول  عند  الت�سجيل 

النطلاق  نقاط  بين  النتقال  من  اآخرون  م�سافرون 

والو�سول نف�سها والمدة التي لزمتهم لذلك، “يمكنهم على 

م�سافرين  اأن  مفادها  ر�سالة  على  الح�سول  المثال  �سبيل 

اآخرين �سلكوا م�ساراً اآخر مع مجموعة مختفلة من و�سائل 

مجهوداً  وتكبدوا  دقائق  بخم�ص  قبلهم  وو�سلوا  ال�سفر 

قل”.
ٌ
اأ

وا�ستخدمت �سركة �سويدية نا�سئة عدداً من الأفكار لتطوير 

تطبيق مخ�س�ص للا�ستخدام في قطاع ميناء �ستوكهولهم 

منزل  األف   12 نحو  بناء  و�سيتم  الجديد.  البحري  الملكي 

جديد في الموقع المهمل ومكاتب تت�سع لنحو 30 األف عامل. 

و�سيطغى الم�سي والتنقل عبر الدراجات الهوائية وو�سائل 

اأقل  م�ساحات  هناك  و�سيكون  التنقل  على  العام  النقل 

نظام  �سيكون  لذلك  المدينة  باقي  من  ال�سيارات  لمواقف 

معلومات للم�سافرين متعدد الأنماط والو�سائل اأ�سا�سياً.

هذه  تكون  اأن  يتوقعون  النا�ص  اأن  في  الم�سكلة  وتكمن   

دفع  ما  �سخ�ص  على  يتوجب  ولكن  مجانية  التطبيقات 

التطبيقات  كانت  لو  ربما  وت�سغيلها.  تطويرها  تكاليف 

وي�سبح  قيمة  اأكثر  ت�سبح  قد  اأكبر  ب�سكل  مخ�س�سة 

الح�سول  مقابل  للدفع  اأكبر  ا�ستعداد  على  الأ�سخا�ص 

عليها.

الزدحام  عبء  ربط  �سبل  حول  درا�سة  اإجراء  و�سيتم 

يتمكن  وقد  العام.  النقل  وتعرفات  �ستوكهولم  المروري في 

ت�سعير  نظام  تقديم  خلال  من  النقل  عن  الم�سوؤولون 

ديناميكي لأنماط ال�سفر المختلفة من توجيه الطلب على 

النقل ما قد يوؤدي اإلى تغيير في �سلوكيات �سفر الأفراد.

ت�سجيع التغيير

بالقرب من ميناء �ستوكهولم الملكي البحري يقع حي كي�ستا 

الذي ي�سم العديد من �سركات التقنية العالية في المدينة 

لـ”اإريك�سون” و”اآي  الوطني  الرئي�سي  ومن �سمنها المقر 

البتكار  وكالت  وا�ستثمرت  و”مايكرو�سوفت”.  اإم”  بي 

والنبعاثات  المتزايد  الزدحام  اأدركت  التي  ال�سويد،  في 

دولر   475،000 اأي  يورو   360،000 نحو  به”،  المرتبطة 

والت�سالت  المعلومات  تقنية  لحلول  م�سابقة  في  اأمريكي 

في  يعملون  �سخ�ص  األف   70 من  لأكثر  النقل  لتح�سين 

المنطقة. ولت�سهيل هذا الأمر، قام المنظم بتوفير نحو 40 

وتم  الم�سافر  لمعلومات  منا�سبة  مختلفة  بيانات  مجموعة 

ت�سفية الم�ساركات الـ 14 منذ ذلك الحين اإلى 3 مت�سابقين 

الخريف  هذا  الفائز  الحل  عن  الإعلان  و�سيتم  نهائيين. 

و�سيتم ت�سويقه و�سيتمتع باإمكانية الن�سر في كامل المدينة. 

و�سنعرف قريباً ما اإذا كان نظام معلومات الم�سافر الفائز 

�سيت�سمن وظائف متعلقة بتغيير ال�سلوك.

تطبيقاً  تقدم  التي  الأولى  اإن�سيدي في هولندا هي  مدينة 

تغيير  على  بلطف  الأ�سخا�ص  لحث  خ�سي�ساً  م�سمماً 

معلومات  منحهم  عن  عو�ساً  بهم  الخا�ص  ال�سفر  �سلوك 

يعتمدون عليها لتخاذ قراراتهم. 

ويعمل التطبيق ب�سكل اأوتوماتيكي في الخلفية ويقوم بتتبع 

نمط  لو�سع  ال�سخ�ص  بها  يقوم  التي  الرحلة  وملاحقة 

ال�سخ�ص  للمدينة عندها تحفيز  تجوّل لكل فرد. ويمكن 

التجول  لنمط  وفقاً  من خلال منحه مكافاآت مخ�س�سة 

الخا�ص به لتغيير �سلوكه في مجال ال�سفر. ويعتبر تطبيق 

“موبيدوت” بمثابة منتج ذي علامة بي�ساء يمكن دمجه 
في اأنظمة اأخرى لمعلومات الم�سافر بحيث ت�سبح محلية اإلى 

درجة كبيرة واأي�ساً على درجة فائقة من التخ�سي�ص.

معظم  ت�سبح  اأن  يمكن  مدى  اأي  اإلى  هو  ال�سوؤال  ولكن 

اأنظمة معلومات الم�سافر في الم�ستقبل القريب واقعية؟ واإلى 

اأي مدى قد ت�سبح معلومات مرور الطرقات متكاملة مع 

معلومات اأنماط اأخرى؟

والمواقع  التطبيقات  مطوري  من  الكثيرون  يعتمد 

الإلكترونية على كمية المعلومات التي يرغب م�سغلو ال�سبكة 

في جمعها وم�ساركتها. و�ستكون فعالة من حيث الكلفة على 

ت�سهد  التي  ال�سريعة  الطرقات  لم�سغلي  بالن�سبة  الأرجح 

حجماً مرورياً كبيراً يعتبر معه تعديل البنى التحتية مكلفاً 

ن�سبياً مقارنة مع م�ساركة المعلومات. اأما بالن�سبة لل�سلطات 

المقيّدة بالنقد، فعلى الرغم من اأنه قد يكون مكلفاً بع�ص 

ال�سيء اإل اأنه قد يكون ال�سبب لقيام بع�ص م�سغلي النقل 

في الوليات المتحدة بتوفير بياناتهم مجاناً لمطوري المواقع 

الإلكترونية ومطوري التطبيقات.
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على  تكون  اأن  ال�سيارة  قيادة  في  الأ�سل  اأن  تعلم  هل 

الي�سار اأي اأن مقود ال�سيارة يكون على الجانب الأيمن 

لل�سيارة ولي�ص كما نراه الأن في معظم دول العالم على 

اليمين ... ما ال�سبب في ذلك وكيف تحولت معظم دول 

العالم اإلى القيادة على اليمين ؟

ما  اإلى  يرجع  الأمر  فاإن  الروايات  من  للكثير  وفقاً 

اأن معظم النا�ص  قبل �سناعة ال�سيارات، وتتلخ�ص في 

الطريق، خا�سة  الي�سرى من  ي�سيرون في الجهة  كانوا 

ن�سبة  بها  تكثر  التي  العنيفة  الإقطاعية  المجتمعات  في 

اإلى  الفل�سفة في ذلك  الجرائم وقطاع الطرق. وترجع 

اأن اأغلب النا�ص ي�ستخدمون يدهم اليمنى، وبالتالي كان 

من ال�سروري ال�سير على الجهة الي�سرى لكي يم�سكوا 

اأ�سلحتهم باأيديهم اليمنى، في حين يكون الخ�سم قادماً 

من الجهة المقابلة، بالتالي تكون المنازلة بال�سلاح اأ�سرع 

وال�ستعداد اأكمل.

ال�سبب الآخر لجعل القيادة ناحية الي�سار هو اأن الفار�ص 

عندما كان يريد اأن يمتطي جواده فاإنه يفعل ذلك من 

جهة الي�سار، نظراً لأن �سيفه يكون على الجهة الي�سرى 

من الخ�سر، وبالتالي من ال�سعب امتطاء الجواد من 

من  الترجل  عملية  فاإن  اأي�ساً  وبالتالي  اليمين،  جهة 

الح�سان يجب اأن تكون من الجهة الي�سرى.

وا�ستمر هذا الو�سع في اأوروبا ومعظم اأنحاء العالم، اإلى 

اأن تغير تدريجياً في اأواخر القرن الثامن ع�سر )1700 

عربات  قائدي  قيام  اأبرزها:  عوامل،  لعدة   ،)1799 ـ 

ال�سحن الزراعية في فرن�سا والوليات المتحدة الأميركية 

مقعد  هناك  يكن  ولم  الخيول،  تجرها  عربات  بقيادة 

لل�سائق على العربة نف�سها، بل كان ال�سائق يمتطي اآخر 

ي�ستخدم  لكي  العربة  الي�سرى من  ح�سان على الجهة 

غرائب مروررية

نظام السير على الطرق
بين اليسار واليمين
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اليمنى في �سرب الخيول لكي تزيد من �سرعتها،  يده 

من  اليمنى  بالجهة  يلتزم  اأن  ال�سروري  من  واأ�سبح 

ل  وحتى  المقبلة  العربات  روؤية  ي�ستطيع  لكي  الطريق 

تحجبها الخيول.

الثورة الفرن�سية وحدت اتجاه ال�سير

وتقنين  تغيير  اأ�سباب  اأهم  من  الفرن�سية  الثورة  كانت 

الر�ستقراطيون  كان  فبينما  اليمين،  جهة  القيادة 

وبالتالي  الطريق  من  الأي�سر  الجانب  على  ي�سيرون 

يجبرون الطبقة الكادحة على ال�سير على اليمين للترفع 

الطبقة  م�ساندة  على  هوؤلء  الثورة  اأجبرت  عنهم، 

الكادحة وال�سير معهم ومنع ال�سير على الجهة الي�سرى 

قانون  �سدر  �سنوات  بخم�ص  ذلك  وبعد  الطريق،  من 

المرور الفرن�سي واعتمد الجهة اليمنى ر�سمياً.

بعد ذلك بفترة، قام نابليون باحتلال الكثير من الدول 

�سوي�سرا،  بولندا،  األمانيا،  بلجيكا،  )هولندا،  الأوروبية 

عليها  يفر�ص  وكان  والبرتغال(،  اإ�سبانيا  من  واأجزاء 

الجهة  في  بال�سير  اللتزام  ومنها  الفرن�سية  القوانين 

اليمنى من الطريق.

�سفة  الأيمن  التجاه  على  القيادة  اتخذت  هنا،  ومن 

العالمية، غير اأن بريطانيا العظمى قاومت هذا التجاه، 

المرور  تبقى حركة  اأن  قانونية لأجل  اإ�سارة  اأول  وكانت 

الطرق  قانون  �سدر  ثم   ،1756 عام  في  الي�سار  على 

ال�سريعة عام 1773 يت�سمن تو�سية باأن حركة الح�سان 

عام  ر�سمي  قانون  و�سدر  الي�سار،  على  تبقى  اأن  يجب 

هذا  وطبقت  الي�سرى،  بالجهة  القيادة  يلزم   1835

القانون على جميع م�ستعمراتها في اأنحاء العالم. وحتى 

الآن توجه ن�سيحة مبا�سرة لزائري بريطانيا باأنه »على 

المتحدة  المملكة  المركبات داخل  اأن �سير  اإدراك  الزائر 

يكون على الجانب الأي�سر من الطريق«.

المتحدة  للوليات  ا�ستعمارهم  اأثناء  الإنجليز  وقام 

اإن  ما  لكن  الي�سار،  على  القيادة  في  عاداتهم  بفر�ص 

الإنجليزي،  ال�ستعمار  من  المتحدة  الوليات  تحررت 

الإنجليز،  فر�سه  ما  كل  من  الأميركيون  تحرر  حتى 

في  الأثر  الأوروبية  الدول  بقية  من  للمهاجرين  وكان 

الي�سرى،  اإلى  اليمنى  الجهة  من  القيادة  نظام  تغيير 

حيث �سدرت قوانين ر�سمية في وليات بن�سلفانيا عام 

 1813 عام  ونيوجير�سي   1804 عام  ونيويورك   1793

بجعل القيادة جهة اليمين.

الوليات  في  حدثت  التي  التطورات  من  الرغم  وعلى 

تعتمد  كانت  الكندية  المقاطعات  بع�ص  فاإن  المتحدة 

حتى  الي�سار،  على  القيادة  في  الإنجليزي  النظام 

نظام  بتوحيد  نظاماً  الفيدرالية  الحكومة  اأ�سدرت 

القيادة وجعله على اليمين ليتوافق مع الوليات المتحدة 

وباقي المقاطعات الكندية.

اليابان واإندوني�سيا وباك�ستان

م�ستعمرة  تكن  لم  اليابان  اأن  من  الرغم  وعلى  لكنه 

بريطانية، فاإن القيادة فيها كانت ول تزال على الي�سار، 

التا�سع ع�سر حينما  القرن  اإلى  ال�سبب في ذلك  ويعود 

كانت اليابان بحاجة اإلى بناء �سبكة �سكة حديد، ونظراً 

ا�سطر  المجال،  هذا  في  الخبرة  اليابانيين  لفتقاد 

ال�سبكة  لبناء  بالبريطانيين  ال�ستعانة  اإلى  اليابانيون 

من  ال�سبكة  هذه  بجعل  البريطانيون  وقام  الحديدية، 

الجهة الي�سرى من الطريق، حيث القطار المقابل يكون 

قادماً من اليمين، وا�ستمرت هذه الحالة لمدة 50 �سنة، 

عام  الي�سار  على  بالقيادة  ر�سمي  قانون  �سدر  اأن  اإلى 

.1924

اإليها  الهولنديون  و�سل  فعندما  اإندوني�سيا  في  اأما 

ل�ستعمارها عام 1596، قاموا بفر�ص قانونهم وعادتهم 

)قبل  الطريق  من  الي�سرى  بالجهة  القيادة  تكون  باأن 

وبقيت  اليمين(،  جهة  القيادة  وتقرر  هولندا  تغير  اأن 

غير  بينما  يومنا،  حتى  الحالة  هذه  على  اإندوني�سيا 

الهولنديون اتجاه ال�سير.

على  بالقيادة  الإنجليزي  النظام  كان  باك�ستان  وفي 

الجهة الي�سرى من الطريق هو ال�سائد، اإلى اأن قررت 

القرن  من  ال�ستينيات  فترة  في  الباك�ستانية  الحكومة 

الجديد  العالمي  النظام  اإلى  نظامها  تغيير  الع�سرين 

وهو القيادة على اليمين، غير اأنها تراجعت عن قرارها 

في  ت�سير  كانت  الجمال  قوافل  اأن  وهو  غريب،  ل�سبب 

الجمال  اأن  يعني  النظام  هذا  وتغيير  اليمنى،  الجهة 

النظام  على  تعليمها  ال�سعب  ومن  ال�سير  �ستعاك�ص 
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على  بالقيادة  باك�ستان  ا�ستمرت  بالتالي  الجديد، 

الي�سار والتخلي عن النظام العالمي

القرن الع�سرون قرن التحول

اأنحاء العالم  وا�ستمر هذا التحول التدريجي في جميع 

القرن  اليمين، على مدى  اإلى  الي�سار  القيادة على  من 

عام  واإيطاليا   ،1928 عام  البرتغال  فكانت  الع�سرين، 

1920. وبنما والأرجنتين تغيرت في عام 1943 و 1945 

على التوالي، وال�سويد عام 1967 واأي�سلندا عام 1968.

كما تغيرت الكثير من الم�ستعمرات البريطانية ال�سابقة 

وغانا،  ونيجيريا  و�سيراليون  جامبيا  مثل  اأفريقيا،  في 

من القيادة على الي�سار اإلى اليمين، لأنهم جميعاً لهم 

حدود م�ستركة مع الم�ستعمرات الفرن�سية ال�سابقة التي 

تتبع نظام القيادة على اليمين. 

اأربع دول اأوروبية خالفت الو�سع ال�سائد

الدول  معظم  اأ�سدرت  الع�سرين  القرن  بداية  وفي 

قوانين  واإيطاليا  والبرتغال  اإ�سبانيا  مثل  الأوروبية 

الطرق،  اليمنى من  القيادة على الجهة  ر�سمية بجعل 

اأ�سبح  اأن  اإلى  المجاورة،  الدول  باقي  مع  تتما�سى  لكي 

فقط  اأوروبية  دول  اأربع  �سوى  توجد  ل  اأنه  الآن  الأمر 

تعتمد القيادة على الي�سار، وهي: بريطانيا وا�سكوتلندا 

وقبر�ص ومالطا.

وبروز  الثانية  العالمية  الحرب  نهاية  ومع  واآ�سيويا، 

ال�سيارات  كانت  حيث  كبرى،  كقوى  المتحدة  الوليات 

ال�سوق  من  الأكبر  ن�سيب  على  ت�ستحوذ  الأميركية 

على  للقيادة  م�سممة  ال�سيارات  هذه  وكانت  العالمية 

الجهة اليمنى بالطريق، ا�سطرت كوريا وال�سين عام 

ال�سبب في  الأميركي ويرجع  النظام  اإلى اعتماد   1946

مع  تطابقها  دولة  كل  ل�سمان  اليمين  اإلى  التحول  هذا 

عبر  المرور  حركة  �سلامة  من  يزيد  اأنه  كما  جيرانها، 

الحدود، وهو ما اأدى اإلى تعالي الأ�سوات في بريطانيا 

في ال�ستينيات بتغيير النظام اإلى القيادة على اليمين، 

بحجة  التغيير  هذا  رف�ست  المحافظة  الجهات  لكن 

اإلى  بالإ�سافة  وتقاليدهم،  عاداتهم  على  المحافظة 

التكلفة الباهظة للتغيير.

تغيير اللوائح المرورية

ال�سير  اأن اتجاه  اأهمية ر�سد هذا الختلاف في  ترجع 

من  المرورية  اللوائح  تغيير  عليه  يترتب  الطريق  على 

دولة اإلى اأخرى، حيث تتطلب كل حركة مرور الحفاظ 

على خط محدد لل�سير، اإما اإلى جهة الي�سار اأو اليمين 

المرور  حركة  لتدفق  اأ�سا�سي  اأمر  وهذا  الطريق،  من 

التي ي�سار اإليها اأحياناً باعتبارها حكماً على الطريق، 

وحوادث  ال�سدامات  حجم  من  التقليل  اإلى  بالإ�سافة 

الطرق.

المعايير  اختلاف  اأي�ساً  الخلاف  هذا  على  يترتب  كما 

من  نوعان  يوجد  حيث  ال�سيارات،  �سناعة  في  الدولية 

ال�سيارات، ذات المقود الأيمن وذات المقود الأي�سر. 

ثلثا العالم ي�سيرون يمين الطريق

بلدان  في  يعي�سون  العالم  �سكان  من   %66 نحو  يوجد 

المتحدة  والوليات  ال�سين  اأبرزها  اليمين،  جهة  ت�سير 

الدول  وجميع  والبرازيل  واألمانيا  وفرن�سا  ورو�سيا 

الي�سار،  جهة  البلدان  في  فقط   %34 بينما  العربية. 

وتنزانيا  واليابان  واإندوني�سيا  والهند  بريطانيا  اأبرزها 

واأ�ستراليا ونيوزيلندا.

غرائب مروررية
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يقود حافلة ب�ساق واحدة ويقول ربك ال�ساتر!!

في �سوي�سرا مليون دولر مخالفة �سرعة

غرامة على رائحة الفم الكريهة!

 - »القاهرة  طريق  في  المرور  ل�سباط  مفاجاأة  كانت 

حافلة  �سائق  ا�ستوقفوا  عندما  ال�سحراوي  ال�سوي�ص« 

رحلات وطلبوا منه النزول وتبين لهم اأنه ب�ساق واحدة 

ال�سيارة منذ �سنوات عقب  وهي »الي�ســـرى« ويقود بها 

تعر�سه لحادث بترت على اأثرها �ساقه اليمنى.       

30 عاماً، ول يحمل رخ�ستي  ال�سائق البالغ من العمر 

قيادة اأو ت�سيير، اأفاد باأنه ل يجد اأي �سعوبة في قيادة 

الحتياجات  لذوي  مجهزة  غير  اأنها  رغم  الحافلة 

الخا�سة، وعند �سوؤاله عن ما يتعر�ص قيادته للحافلة 

بهذه الإعاقة من خطورة على الركاب، اأجاب بابت�سامة 

خليها على الله فهو ال�ساتر والحامي وهو عالم بحالتي 

والأمور بخير!!

وفى محافظة الغربية، تمكنت اإدارة مرور الغربية من 

�سبط �سيارة تحمل ركاباً يقودها �ساب عمره 34 �سنة، 

م�ساب بـ »بتر« في كف يده الي�سرى، وتبين عدم حمله 

رخ�سة قيادة.

بقدر دخلك ال�سنوي تاأتي مخالفات ال�سيارة، تلك هي 

اإلى  اأدت  والتي  �سوي�سرا  في  المخالفات  ح�ساب  معادلة 

تغريم �سائق �سيارة مليون دولر اأميركي نتيجة مخالفته 

اأكبر  لت�سبح  ال�سويدية،  الطرق  في  المقررة  لل�سرعة 

غرامة في العالم.

كانت ال�سرطة قد اأوقفت �سائق )37 عاماً( بعد قيادته 

 229 بقيمة  مر�سيد�ص  �سيارة  كم/�ساعة   289 ب�سرعة 

األف دولر اأميركي وذكرت ال�سرطة اأنه احتاج اإلى قطع 

م�سافة حتى يتمكن من اإيقاف ال�سيارة.

يُذكر اأن ح�ساب المخالفات المرورية في �سوي�سرا تعتمد 

على معادلة تربط بين الدخل ال�سنوي لل�سائق وال�سرعة 

التي يقود بها.

عقوبة  اأعلى  يواجه  ال�سائق  فاإن  العام  للمدعي  وطبقاً 

دولراً   3548 بمعدل  يومية  غرامة   300 وهي  ممكنة، 

على  القب�ص  يتم  مرة  اأول  اأنها  اإلى  الواحدة،  للغرامة 

�سخ�ص يقود بتلك ال�سرعة داخل البلاد.

اأن ال�سائق تمكن من الإفلات من عدة رادارات  يُذكر 

على الطريق بين بيرن ولوزان لعدم تمكنها من ت�سجيل 

تتمكن  اأن  قبل  كم/�ساعة   200 حد  تتخطى  �سرعة 

كاميرا مرور من التقاط رقم ال�سيارة.

الخليجية  الدول  اإحدى  في  المرور  رجال  اأحد  ابتكر 

�سابقة تعد الأول من نوعها حينما حرر مخالفة لوافد 

رائحة  خروج  وهو  الغرابة  �سديد  م�سمى  تحت  عربي 

كريهة من الفم.

للغاية،  غريباً  المخالفة  عنوان  اعتبر  اأمني  م�سدر 

كيفية  هي  المخالفة  هذه  في  الإ�سكالية  اأن  اإلى  م�سيراً 

مخالفة  هي  وهل  الفم،  رائحة  مخالفة  قيمة  تحديد 

ج�سيمة ت�ستدعي حجز المركبة لمدة �سهرين، اأم اإمكانية 

اأن  يبدو  ما  على  اأنه  ب�ساأنها، خا�سة  �سلح  اأمر  اإجراء 

رجل الأمن ا�ستم رائحة كريهة من ال�سائق مما �سبب له 

حالة من القرف ، اأما الأغرب في هذه المخالفة فتمثل 

في اأن المخالف اأقر في اأقواله باأن رائحة فمه كريهة!



     

كلمات

أسبوع التفتيش المروري

احتفلت الدولة تحت رعاية الفريق �ســمو ال�ســيخ �ســيف بــن زايد اآل نهيــان، نائب رئي�س 

مجل�ــس الــوزراء وزير الداخلية، باأ�ســبوع المرور الخليجي الـ31، الــذي انطلقت فعالياته 

علــى م�ســتوى الدولــة، ودول مجل�س التعاون لــدول الخليج العربية، تحت �ســعار »قرارك 

د م�ســيرك«، خلال الفترة 14-8 مار�ص 2015 ، وبالرغم من تكرار المنا�ســبة �سنويا  يحدِّ

اإل اأن كثــير مــن النا�ــس يعتقــد اأن الجهــود المبذولة مــن اإدارات المــرور والدوريــات تقوم 

بحمــلات تفتي�س علــى المخالفين لقوانين ال�ســير والمرور فقط في هذه الفــترة  ، ما جعلني 

اأكتب عن هذه الفكرة ال�سائدة لدى الكثيرين .

اإن الكثير من الجمهور وتحديدا من لديهم مخالفات مثل ) التلوين اأو ربط حزام الأمان ، 

انتهاء رخ�سة القيادة اأو ملكية المركبة الخ... ( ، وكاأنهم ل ينتبهون للمخالفات واللتزام 

بقواعد ال�سير اإل خلال فترة اأ�سبوع المرور الخليجي ، وهم يطبقون المثل )اللي على را�سه 

بطحه يح�ســ�س عليها ( ، وتنا�ســوا اأن ي�ســلوا اإلى الفكرة الرئي�ســية من اأ�سبوع المرور على 

م�ســتوى دول مجل�ــس التعاون الخليجي ، وبالرغم من بــذل وزارة الداخلية كافة الجهود 

وعلى مدار ال�سنة بتوعية الجمهور بقواعد ال�سير والمرور ولكن الفكرة المرعبة للمخالفين 

هي )اأ�سبوع المرور ( .

يجــب علــى اإدارات المــرور اأن تقــوم بدرا�ســات تقييم اآليــة توعية الجمهــور والبحث عن 

الأف�ســل في توعية الجمهور ، واأن ت�ســمل هذه الدرا�سة )تقييم البرامج والحملات واآلية 

تنفيــذ الحمــلات ( واأن تكــون الجهــة التــي تقيم البرامــج والحملات جهــة محايدة غير 

الجهــة المنفذة وتعتمد في الدرا�ســة على راأي الجمهور والمخالفين منهــم تحديداً ، لأن ما 

تقــوم به وزارة الداخلية من جهــود جبارة في الجانب المروري هو ترجمة لروؤية قيادتنا 

الر�ســيدة والتــي تهــدف اإلى الحفــاظ على العن�ســر الب�ســري ، و بــدون �ســك اإن الإخوة 

ال�ســائقين وم�ستخدمي الطريق هم يتحملون جزء من الم�ســئولية ويجب اأن يتكاتفوا واأن 

يكونوا عنا�ســر فاعله في المجتمع لأن تكاتفهم مع الأجهزة ال�ســرطية ي�ســاعد ويقلل من 

اأخطار الطريق واأن يكون هدفنا جميعا ) ال�سلامة للجميع ( ولننعم بالنعم التي منَ الله 

علينا بها في ظل قيادة تعمل ليلًا ونهاراً لت�سعد �سعبها .

القرار اأ�سبح عزيزي القارئ بيدنا حتى نتكاتف مع قياداتنا ون�سعدهم بتكاتفنا والتزامنا 

بقواعد ال�سير والمرور واأن يكون متطابقا ومت�سامناً مع �سعار اأ�سبوع المرور )قرارك يحدد 

م�سيرك ( .

م�سعد الحارثي



أسبوع التفتيش المروري
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الإلكترونية  بالملكية  العمل  الداخلية  وزارة  بداأت 

للمركبات على م�ستوى الدولة، اعتباراً من مطلع العام 

الجاري.

درّب  الفني  العمل  فريق  اإن  الري�سي،  اللواء  وقال 

عنا�سر ال�سرطة في الدولة على كيفية ا�ستخدام الملكية 

تطبيقات  عبر  تتوافر  والتي  للمركبات،  الإلكترونية 

تطبيقات  اإلى  بالإ�سافة   UAE MOI الذكية  الوزارة 

الدوريات “UTS” نظام المرور والترخي�ص التحادي، 

مو�سحاً اأنها �ستتاح لبع�ص الموظفين، وب�سكل تدريجي 

والأجهزة  الذكية  الهواتف  عبر  الدوريات  جميع  على 

اللوحية. ومن جانبه، اأفاد العميد غيث ح�سن الزعابي، 

باأن  الداخلية،  وزارة  في  المروري  التن�سيق  عام  مدير 

الوزارة �سوف تبا�سر ا�ستيفاء جميع ال�سروط القانونية 

المتعلقة  الوزارة  وثائق  الإلكتروني بجميع  التحوّل  حول 

بال�سير والمرور على م�ستوى الدولة، م�سيراً اإلى العمل 

على توفير جميع متطلبات الحكومة التحادية للتحوّل 

وب�سكل  الخدمات  جميع  توفير  اإلى  وال�سعي  الذكي، 

اعتباراً من العام الجاري “الداخلية” تبداأ العمل في الملكية الإلكترونية للمركبات 

حجز 6630 �سيارة ومخالفة اأكثر من 100 في اأبوظبي العام الما�سي 

اإلكتروني للجمهور اأينما كانوا وعلى مدار ال�ساعة من 

دون الحاجة اإلى مراجعة مراكز الخدمة.

الداخلية  وزارة  تطبيقات  م�ستخدمي  باإمكان  وبات 

الم�سجلة  المركبات  جميع  على  الطلاع    UAE MOI

ومن  المرور  قطاع  اإلى  الدخول  خلال  من  باأ�سمائهم، 

إحصائيات الحوادث

اأبوظبي،  �سرطة  في  والدوريات  المرور  اإدارة  خالفت 

العام الما�سي، 6630 �سيارة، بالحجز لمدة �سهر وغرامة 

لتزويدها  نتيجة  ال�سجيج  ب�سبب  وذلك  درهم،   900

 100 من  اأكثر  اإلى تحرير  اإ�سافة  ال�سوت  بم�سخمات 

مخالفة ل�ستعمال اآلة التنبيه ب�سورة مزعجة، منها 18 

حالة ب�سبب ا�ستخدامها في اأماكن محظورة. 

المركبات  موا�سفات  لتعديل  اإجراء  باأي  القيام  ويعتبر 

عليها  اإ�سافية  �سماعات  تركيب  اأو  اأ�سواتها  لت�سخيم 

ذات قوة كبيرة لزيادة الأ�سوات ال�سادرة عنها، بحيث 

ت�سبح تلك ال�سيارات م�سدراً للاإزعاج نتيجة ما ي�سدر 

والتباهي،  الأنظار  لفت  اأجل  من  اأ�سوات،  من  عنها 

مخالفة للذوق العام يقع �ساحبه تحت طائلة القانون. 

اأما من جهة ا�ستخدام اآلة التنبيه باإفراط اأو ا�ستخدامها 

في اأماكن محظورة، فاإن قانون ال�سير والمرور التحادي 

ا�ستعمال  يحظر  وتعديلاته،   1995 ل�سنة   )2( رقم 

اأجهزة التنبيه بالقرب من الم�ست�سفيات والمدار�ص ودور 

ال�ساعة  بين  ما  بال�سكان،  الآهلة  المناطق  العبادة، وفي 

لما  وذلك  ال�سم�ص،  �سروق  وقت  وحتى  م�ساء  العا�سرة 

من  يمنعهم  للطلاب  اإزعاج  من  ا�ستخدامه  ي�سكله 

النتباه اإلى الدرا�سة والتح�سيل، بالإ�سافة اإلى ما يمثله 

�سوت اآلة التنبيه من اإزعاج للمر�سى خلال ا�ستعمالها 

بالقرب من الم�ست�سفيات. 

وتن�ص المادة )131( من القانون على مخالفة ا�ستعمال 

 200 المالية  بالغرامة  الأماكن المحظورة  التنبيه في  اآلة 

درهم ونقطتين مروريتين، كما ن�ست المادة )144( على 

مخالفة ا�ستعمال اآلة التنبيه ب�سورة مزعجة بالغرامة 

100 درهم ونقطتين مروريتين.

ثم المركبات الم�سجلة، وبال�سغط على رقم اللوحة يتيح 

التطبيق الطلاع على ن�سخة الملكية الإلكترونية، والتي 

الملكية  بطاقة  ل�سكل  مطابقة  اإلكترونية  ن�سخة  تعتبر 

المعمول بها بال�سكل اليدوي ويمكن اإبرازها عند الحاجة 

اذا تطلب الأمر.
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وفاة 5 واإ�سابة 10 في 78 حادث دراجة نارية خلال 2014 باأبوظبي

10٪ زيادة في عدد الحوادث باأم القيوين العام الما�سي 

والدوريات  المرور  اإح�سائيات مرورية لمديرية  اأظهرت 

 10 واإ�سابة  اأ�سخا�ص  خم�سة  وفاة  اأبوظبي  ب�سرطة 

ت�سببت  مرورياً  حادثاً   78 في  بليغة  باإ�سابات  اآخرين 

فيها الدراجات النارية خلال الفترة من 1 يناير اإلى 28 

دي�سمبر 2014 م على م�ستوى اإمارة اأبوظبي.

اأ�سباب حوادث الدراجات النارية التي وقعت  وتنوعت 

والتي كان من اأبرزها الإهمال، وعدم النتباه وال�سرعة 

الإ�سارة  وتجاوز  الطريق  ظروف  مراعاة  دون  من 

وعدم  كافية،  م�سافة  ترك  وعدم  الحمراء،  ال�سوئية 

اللتزام بخط الطريق.

اأبوظبي  ب�سرطة  والدوريات  المرور  مديرية  ونا�سدت 

رعاية  الأول  الدرا�سي  الف�سل  عطلة  خلال  الأ�سر 

الدراجات  ا�ستخدام  مخاطر  من  لوقايتهم  اأبنائهم 

المناطق  وفي  والخارجية  الداخلية  الطرق  على  النارية 

الرملية، ما يعر�سهم للحوادث المرورية الج�سيمة التي 

ينتج عنها وفيات واإ�سابات واإعاقات تمنع المت�سرر من 

اأداء دوره الطبيعي في المجتمع.

واأكد العقيد جمال �سالم العامري رئي�ص ق�سم العلاقات 

اأبوظبي  ب�سرطة  والدوريات  المرور  مديرية  في  العامة 

من  للوقاية  ال�سلامة  باإجراءات  اللتزام  �سرورة  على 

بمعدل  تزيد  والتي  حوادثها،  من  الناتجة  الإ�سابات 

حوادث  من  الناتجة  الإ�سابات  ت�سببه  ا  عمَّ مرة   35

لوقاية  الواقية  الخوذة  لب�ص  اإلى  ودعاهم  ال�سيارات، 

ارتداء  على  والحر�ص  الراأ�ص  اإ�سابات  من  اأنف�سهم 

تعمل  والتي  الدراجات،  لركوب  المخ�س�سة  الملاب�ص 

الدراجة و�سلاحية  والتاأكد من �سلامة  على حمايتهم 

الأ�سواء الأمامية والخلفية والإطارات، وتوفير �سندوق 

الإ�سعافات الأولية ومل�سقات عاك�سة لل�سوء.

ي�سمح  التي  الأماكن  في  بقيادتها  اللتزام  على  و�سدد 

بال�سكان،  الماأهولة  وغير  الرملية  المناطق  وت�سمل  بها، 

وعدم قيادتها في الأماكن العامة وبالقرب من الأحياء 

وال�سبط  الرقابة  تكثيف  اإلى  لفتاً  بال�سكان،  الماأهولة 

ل�سبط  والخارجية  الداخلية  الطرق  على  المروري 

الذين يقومون بمخالفة  النارية  الدراجات  م�ستخدمي 

القانون.

اللتزام  اإلى  الرباعية  الدراجات  م�ستخدمي  ودعا 

بحمل دراجاتهم على مقطورات على الطرق الداخلية 

المقطورات  تلك  في  تتوافر  اأن  و�سرورة  والخارجية، 

�سروط ال�سلامة، بحيث ل يزيد عر�سها على 260 �سم 

ول يزيد طولها على طول المركبة، واأن تكون اإطاراتها 

لوجود  بالإ�سافة  بالإ�ساءة  ومزودة  لل�سير  �سالحة 

فيها  يمنع  التي  بالأماكن  يتعلق  ما  وفي  تنبيه.  لوحات 

اإن  العامري:  قال  باأبوظبي  الرملية  الدراجات  قيادة 

وال�سوارع  وال�سناعية  ال�سكنية  الأحياء  ت�سمل  الأماكن 

والمحميات  الع�سكرية  المناطق  و  والداخلية  الرئي�سة 

الطبيعية والأماكن المعلن عنها بلوحات.

بقيادة  فيها  ي�سمح  التي  الأماكن  اإلى  وبالن�سبة 

يتم  التي  الأماكن  تلك  اأن  اأو�سح  الرملية  الدراجات 

المناطق  مثل  المخت�سة  الدوائر  قبل  من  تحديدها 

الرملية في بنى يا�ص والفلاح والوثبة، والمناطق الرملية 

في الختم والوثبة، والمناطق الرملية في الخزنة والوثبة 

وغير  الرملية  المناطق  ومثل  ال�سكنية(،  الأحياء  )غير 

الماأهولة بال�سكان والبعيدة عن المناطق ال�سكنية.

والمرور التحادي  ال�سير  قانون  لأحكام  اأنه طبقاً  واأكد 

قيادة  رخ�سة  فاإن  وتعديلاته   1995 ل�سنة   )21( رقم 

دراجة اآلية تمنح لمن ل يقل عمره عن 17 عاماً، وعلى كل 

م�ستعمل لهذه الدراجة اأن يتقيد بو�سع الخوذة الواقية 

على راأ�سه اأثناء ال�سير على الطريق، مو�سحاً اأنه تحرر 

تتمثل  القيادة  اأثناء  ارتداء الخوذة  مخالفة على عدم 

القانون  ين�ص  وكما  مرورية،  نقاط  و4  درهم   200 في 

على مخالفة بقيمة 500 درهم والحجز 30 يوماً لقيادة 

مركبة ت�سبب �سجيجاً اإ�سافة اإلى مخالفة بقيمة 400 

درهم في حال اإحداث تغييرات في محرك المركبة من 

دون ترخي�ص ومخالفة بقيمة 300 درهم لقطر مركبة 

اأو زورق بمركبة اأو عربة بطريقة غير مجهزة.

ك�سف المقدم �سعيد عبيد بن عران مدير اإدارة المرور 

والدوريات بالقيادة العامة ل�سرطة اأم القيوين، عن اأن 

عدد الحوادث المرورية ازداد في الإمارة بن�سبة %10 

خلال العام الما�سي، مقارنة بعام 2013، كما �سجلت 

اأ�سباب  اإن  وقال  الوفيات.  حالت  في  ب�سيطة  زيادة 

الرتفاع ترجع لوجود تحويلات واأعمال تطوير و�سيانة 

والخارجية  الداخلية  ال�سوارع  معظم  في  م�ستمرة 

وتقلبات  المناخية  الظروف  ب�سبب  وكذلك  بالإمارة، 

انتباه  وعدم  الزائدة  ال�سرعة  اإلى  اإ�سافة  الطق�ص، 

بع�ص ال�سائقين، والنحراف المفاجئ للمركبات.
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إحصائيات ااحوادث

اأطلقت وزارة الداخلية، ممثلة في الإدارة العامة للتن�سيق 

المروري، حملة التوعية المرورية الموحدة الأولى لعام 2015 

م، �سمن مبادرات قطاع المرور، تحت �سعار »احر�ص على 

�سلامة الم�ساة«، اعتباراً من مطلع يناير 2015 م، وت�ستمر 

المجتمع  اأفراد  توعية  اإلى  الحملة  وتهدف  اأ�سهر.  ثلاثة 

ب�سرورة  ال�سائقين  خا�سة  الطرق،  وم�ستخدمي  كافة، 

الأولوية  واإعطاء  والمرور،  ال�سير  وقواعد  بقوانين  اللتزام 

على  حفاظاً  لهم،  المخ�س�سة  الأماكن  من  الم�ساة  لعبور 

�سلامتهم و�سلامة الآخرين.

التن�سيق  عام  مدير  الزعابي،  ح�سن  غيث  العميد  وقال 

تج�سيداً  تاأتي  الحملة  اإن   : الداخلية  وزارة  في  المروري 

م�ستويات  اأعلى  لبلوغ  الداخلية  وزارة  ل�ستراتيجية 

ال�سلامة المرورية، وفي اإطار الخطة ال�ستراتيجية لقطاع 

المرورية  الحوادث  من  والحد  الطرق  اأمن  ل�سبط  المرور 

لدى  الوعي  من  نوع  خلق  اأهمية  واأكد  الده�ص.  وحالت 

�سائقي المركبات، و�سرورة المحافظة على �سلامة الم�ساة، 

والتزامهم باأنظمة وقواعد ال�سير والمرور، واإعطاء الأولوية 

الطلاب  و�سعود  نزول  اأماكن  عند  خا�سة  الم�ساة،  لعبور 

اأمام المدار�ص.

وذكر اأن الإدارة العامة للتن�سيق المروري، تنفذ هذه الحملة 

بالتعاون والتن�سيق مع مديريات واإدارات المرور والدوريات 

في  المرورية  بال�سلامة  المعنية  الأخرى  والجهات  بالدولة، 

المبادرات  هذه  تدعم  والتي  والخا�ص،  العام  القطاعين 

لإيجاد بيئة اآمنة، وطرق خالية من الحوادث. واأ�سار اإلى 

اأنه �سيتم طرح �سعار الحملة »احر�ص على �سلامة الم�ساة« 

كما  الجتماعي،  التوا�سل  وو�سائل  الإنترنت،  موقع  على 

�سيتم توزيع مل�سقات وكتيبات ومطويات خا�سة بالحملة 

على العديد من المراكز التجارية، ومحطات تعبئة الوقود، 

والأماكن الحيوية التي يتواجد فيها الجمهور، ف�سلًا عن 

ا�ست�سافة  يتم من خلالها  اإعلامية  نقا�سية  عقد حلقات 

الحملة،  ب�ساأن  الجمهور  مع  للتوا�سل  الم�سوؤولين  من  عدد 

وما تت�سمنها من قيم وثقافة مرورية.

حوادث الده�س تراجعت من 1150 اإلى 1033 

الأ�سباب :عدم تقدير م�ستعملي الطريق للخطر والإهمال 

وعدم النتباه وعدم اإعطاء الأولوية لعبور الم�ساة

ك�سفت الإح�ساءات المرورية ال�سادرة عن الإدارة العامة 

للتن�سيق المروري في وزارة الداخلية انخفا�ساً في حوادث 

بلغت حوادث  2014، حيث  بين عامي -2013  ما  الده�ص 

 170 وفاة  عنها  نتج  حادثاً،   1119  .2014 لعام  الده�ص 

عدد  بلغ   ،2013 عام  في  بينما   ،1033 واإ�سابة  �سخ�ساً، 

وفاة،  163 حالة  عنها  نتج  1213 حادثاً،  الده�ص  حوادث 

واإ�سابة 1150 �ضخ�ضاً.

وكانت اأبرز الأ�سباب الموؤدية لوقوع حوادث الده�ص خلال 

الطريق، حيث  م�ستعملي  تقدير  الما�سي، هي عدم  العام 

النتباه،  الإهمال وعدم  يليه  301 حادث،  وقوع  ت�سبب في 

“الداخلية” تطلق حملة ل�سلامة الم�ساة 
وت�سبب في وقوع 193 حادثاً، ثم عدم اإعطاء الأولوية لعبور 

اإلى  بالإ�سافة  حادثاً،   129 وقوع  في  ت�سبب  الذي  الم�ساة 

اأ�سباب اأخرى اأدت اإلى وقوع حوادث الده�ص على م�ستوى 

لوقوع  الموؤدية  الأ�سباب  باأبرز  يتعلق  فيما  اأما  الدولة.  

الوفيات والإ�سابات في حوادث الده�ص، فاإن عدم تقدير 

م�ستعملي الطريق ياأتي في مقدمتها، حيث اأدى اإلى وفاة 

41 �سخ�ساً واإ�سابة 276 باإ�سابات مختلفة، يليه الإهمال 

 175 واإ�سابة  �سخ�ساً   37 وفاة  في  وت�سبب  النتباه  وعدم 

�سخ�ساً باإ�سابات مختلفة، يلي ذلك عدم اإعطاء الأولوية 

 114 واإ�سابة  �سخ�ساً   21 وفاة  اإلى  موؤدياً  الم�ساة،  لعبور 

باإ�سابات مختلفة على م�ستوى الدولة.

مخالفة الم�ساة

يعاقب قانون ال�سير والمرور التحادي، عبور الم�ساة للطريق 

وجدت«،  »اإن  لعبورهم  المخ�س�سة  الأماكن  غير  من 

وت�سجل ح�سورياً،  قيمتها  200 درهم،  تبلغ  بغرامة مالية 

وفي المقابل تبلغ قيمة مخالفة عدم اإعطاء الأولوية للم�ساة 

في الأماكن المخ�س�سة لعبورهم 500 درهم، و�ست نقاط 

على  المركبة  اإيقاف  القانون  يعاقب  كما  �سوداء،  مرورية 

ويتم  درهم   500 قيمتها  تبلغ  مالية  بغرامة  الم�ساة  ممر 

المركبة  اإيقاف  ويعاقب  غيابياً،  اأو  ح�سورياً  ت�سجيلها 

بطريقة ت�سبب خطراً للمارة اأو تعرقل حركة الم�ساة بغرامة 

مالية تبلغ قيمتها 200 درهم، وثلاث نقاط مرورية �سوداء.
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الما�سي،  العام  وفاة  حالة   61 اأبوظبي  �سرطة  �سجّلت 

المركبات  قيادة  المقررة خلال  ال�سرعات  ب�سبب تجاوز 

على م�ستوى اإمارة اأبوظبي، كما حجزت مديرية المرور 

العام  خلال  مركبة   4775 اأبوظبي  ب�سرطة  والدوريات 

الما�سي للقيادة ب�سرعات خطرة تجاوزت 200 كيلومتر 

في ال�ساعة.

مدير  الحارثي،  اأحمد  ح�سين  مهند�ص  العميد  وقال 

العدد  اإن  اأبوظبي،  ب�سرطة  والدوريات  المرور  مديرية 

جرّاء  الوفيات  اإجمالي  من   %23 ن�سبته  ما  �سكّل 

بتهور  القيادة  ال�سائقين من  المرورية، وحذر  الحوادث 

وم�ستخدمي  ال�سائقين  على  بالغاً  خطراً  ت�سكل  لأنها 

�سهر  لمدة  المركبة  حجز  يتم  اأنه  اإلى  لفتاً  الطرق، 

ال�سائق  بحق  درهم  األف  وغرامة  نقطة   12 وت�سجيل 

الذي يتجاوز الحد الأق�سى لل�سرعة المقررة باأكثر من 

اإلى  ال�سائق  اإحالة  يتم  كما  ال�ساعة،  في  كيلومتراً   60

النيابة العامة اإذا كرر هذه المخالفة. 

اأن  الحارثي  اأحمد  ح�سين  مهند�ص  العميد  وك�سف 

درت  ت�سّ الزائدة  ال�سرعة  عن  الناتجة  الحوادث 

المرور  مديرية  �سجلتها  التي  المرورية  الحوادث  مجمل 

والدوريات ب�سرطة اأبوظبي العام الما�سي، بن�سبة %16 

الحوادث  وقوع  اإلى  اأدّت  التي  الأ�سباب  اإجمالي  من 

ال�سرعة  مخالفات  ن�سبة  زيادة  اإلى  واأ�سار  المرورية. 

الزائدة خلال الفترة الزمنية نف�سها، قائلًا اإنها �سكّلت 

تم  التي  المخالفات  لعدد  الكلي  الإجمالي  من   %79

تحريرها لل�سائقين. 

اأخطر ع�سر طرق

الما�سي  العام  المرورية  الحوادث  وفيات  انخف�ست 

على اأخطر ع�سرة طرق في اأبوظبي بـ 23%، مقارنة بـ 

2013، حيث تمكنت مديرية المرور والدوريات في �سرطة 

اأبوظبي من تحقيق هذا الإنجاز، عبر تكثيف الجهود 

الرادارات،  وتركيب  الدوريات،  عدد  وزيادة  الميدانية 

وو�سع لوحات اإر�سادية تُبرز �سرعة �سبط الرادار.

وتراجعت الحوادث على اأخطر ع�سرة طرق في الإمارة 

و»المطار  العين«،  ـ  و»اأبوظبي  ال�سلع«،  ـ  »اأبوظبي  بـ 

الدولي« و�سويحان، وطريقي ال�ساحنات اأبوظبي ـ العين، 

واأبوظبي ـ دبي، ف�سلًا عن �سوارع العين ـ دبي، وغياثي، 

ومدينة زايد الجديد وحميم.

وانخف�ست الحوادث من 645 عام 2013 اإلى 575 حادثاً 

العام الما�سي، بمعدل 11%، كما انخف�ست الوفيات من 

156 اإلى 120 حالة، مع تقل�ص عدد الإ�سابات البليغة 

.%40

من  الطرق  اأخطر  ال�سلع«  ـ  »اأبوظبي  طريق  وت�سدر 

ناحية ت�سنيف الحوادث في العام الما�سي، اإذ �سهد نحو 

150 حادثاً مرورياً، اأ�سفر عن وفاة 47 �ضخ�ضاً وتعر�س 

37 لإ�سابات بليغة، وتلاه طريق اأبوظبي - العين بـ 184 

حادثاً اأدت اإلى وفاة 28 �سخ�ساً واإ�سابة �سبعة اآخرين 

ـ دبي،  اأبوظبي  ال�ساحنات  بليغة، وفي طريق  باإ�سابات 

 37 عن  ناجمة  حالة،   14 نحو  الوفيات  اإجمالي  بلغ 

حادثاً، مقابل 11 وفاة و 61 حادثاً في طريق �سويحان.

موؤ�سرات  وفق تحليل  الطرق  ت�سنيف خطورة  ويُجرى 

الكفيلة  اإلى جانب الحلول  واأ�سباب وقوعها،  الحوادث 

بتفاديها عبر التعاون مع ال�سركاء ال�ستراتيجيين.

والده�ص،  والتدهور  الت�سادم  بين  الحوادث  وتنوعت 

المفاجئ  بالنحراف  وم�سبباتها  عواملها  وارتبطت 

المقررة،  ال�سرعة  وتجاوز  كافية،  م�سافة  ترك  وعدم 

اإ�سافة اإلى انفجار الإطار، والإهمال وعدم النتباه.

ودعا مدير مديرية المرور والدوريات ال�سائقين ل�سرورة 

الإر�سادية  اللوحات  على  المو�سحة  بال�سرعات  التقيد 

وافية  درا�سات  بعد  تحديدها  تم  التي  الطرق  على 

اإعلان مواقع  اأنه تم  لحجم الحركة المرورية. واأ�ساف 

الرادارات و�سرعتها على الطرق باإمارة اأبوظبي م�سبقاً 

على  حفاظاً  بها،  اللتزام  ب�سرورة  ال�سائقين  لتنبيه 

�سلامتهم و�سلامة م�ستخدمي الطريق، محذراً من اأنه 

كلما زادت ال�سرعة قـل الوقت اللازم للتوقف، واأ�سبح 

تجنب الحادث المروري اأكثر �سعوبة.

الثقافة  م�ستوى  رفع  على  اأبوظبي  �سرطة  واأكد حر�ص 

والخا�ص،  العام  القطاعين  في  لل�سائقين  المرورية 

اإلى  اإ�سافة  المقررة،  بال�سرعات  اللتزام  و�سرورة 

واأجهزة  الدوريات  خلال  من  المرورية  الرقابة  تكثيف 

الرادار لتحقيق اأق�سى درجات ال�سلامة. 

العام  القطاعين  في  �سائق  اآلف   10 اأن  اإلى  واأ�سار 

ومحا�سرة  برنامجاً   169 من  ا�ستفادوا  والخا�ص 

اللتزام  م�ستويات  لتعزيز  الما�سي  العام  خلال  توعية 

الإر�سادية  اللوحات  تو�سحها  التي  المقررة  بال�سرعات 

على الطرق.

مخالفات  و%79  الحوادث  من   %16
ب�سبب ال�سرعة الزائدة

على  خطرة«  »مركبة   4775 حجز 

العام  اأبوظبي  في  الطريق  م�ستخدمي 

الما�سي 

وزيادة  الحوادث  اأ�سباب  محا�سرة 

دوريات مباحث المرور

 10 23% انخفا�س الوفيات على اأخطر 
طرق

61 حالة وفاة لتجاوز ال�سرعة في اأبوظبي العام الما�سي



العدد ال�ساد�س - مار�س 602015

4 طلاب مواطنين يبتكرون نظاماً للحد من حوادث ال�سدم

ابتكارات مرورية

بتكر اأربعة طلاب مواطنين يدر�سون الهند�سة في جامعة 

خليفة للعلوم والتكنولوجيا، جهاز ات�سال ل�سلكي للقيادة 

الآمنة، قادر على قيا�ص الم�سافة بين المركبات، واإر�سال 

ر�سائل اإلى ال�سرطة، اإذا كانت تقل عن المعدل المطلوب، 

 وتوقيع الغرامات �سد مرتكبي هذا النوع من المخالفات.

الملا،  وعبدالرحمن  العلي،  عبدالعزيز  الطلاب  وقال 

قرروا  “اإنهم  العمادي،  ومحمد  الدهماني،  واأحمد 

البدء في تنفيذ م�سروعهم بهدف الم�ساهمة في الحد من 

من  الت�سادم  حوادث  خا�سة  المرورية،  الحوادث  عدد 

الخلف التي تقع ب�سبب عدم ترك م�سافة اأمان كافية بين 

المركبات”.

تخرج  كم�سروع  اإنجازه  تم  الجهاز  اأن   “ اإلى  واأ�ساروا 

اأ�ستاذ  اإ�سراف  تحت  تنفيذه  وتّم  للبكالوريو�ص، 

واأ�ستاذ  جمعة،  �سهاب  الدكتور  الت�سالت،  هند�سة 

الدكتور  بالجامعة  والإلكترونية  الكهربائية  الهند�سة 

من  يتكون  الجهاز  اأن  اإلى  م�سيرين  ويرواقا”،  لوي�ص 

الر�سائل  “لإر�سال   GSM مودم  متحكم،  قطع  خم�سة 

مروحة   ،  LCD �سا�سة  الرادار،  ا�ست�سعار  الق�سيرة، 

 لتبريد النظام، وتبلغ تكلفة ت�سنيعه نحو 4 اآلف درهم.

واأو�سحوا اأن الم�سروع عبارة عن نموذج تحكم ي�ست�سعر 

اأمامه،  التي  والمركبة  ال�سائق  �سيارة  بين  الم�سافة 

نحو  المركبة  اقتربت  حال  وفي  ال�سيارة،  �سرعة  ويبين 

على  )حافظ  عبارة  النظام  يعر�ص  الأخرى،  المركبة 

يتم  دي”،  �سي  “ال  �سا�سة  خلال  من  الأمان(  م�سافة 

بالنتباه  ال�سائق  لإعلام  ال�سائق،  كابينة  اأمام  تركيبها 

والحذر، ويتم ح�ساب م�سافة الأمان، من خلال تنا�سب 

�سرعة  زادت  فكلما  ال�سيارة،  �سرعة  الم�سافة طردياً مع 

�سحيح. والعك�ص  الأمان  م�سافة  زيادة  تتعين   ال�سيارة 

وفي  ال�سائق،  بتحذير  يقوم  البتكار  اإن  الطلاب:  وقال 

خم�ص  خلال  اللازمة  الحتياطات  اتخاذ  يتم  لم  حال 

ية ق�سيرة اإلى اإدارة المرور  ثوانٍ يتم اإر�سال ر�سالة ن�سّ

المخت�سة، حتى تتمكن من اإ�سدار غرامة”.
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الطرق  حوادث  عن  الناتجة  الوفيات  �سهدت 

 264 عددها  بلغ  كبيراً حيث  انخفا�ساً  في ال�سويد 

قيا�سياً  يعد رقماً  2013، وهو  وفاة فقط خلال عام 

عدد  تزايد  من  الرغم  على  وذلك  منخف�سا، 

بالمقارنة  ال�سعف  اإلى  المقطوعة  والأميال  ال�سيارات 

مع بدايات �سبعينيات القرن الما�سي.

في  بداأ  ذلك  ومنذ  الفترة  تلك  في  الذروة  بلغ  العدد 

النخفا�ص بحوالي اأربعة اأخما�ص اأو ما يقارب ثلاثة لكل 

�سكانه  عدد  يبلغ  الذي  البلد  هذا  في  �سخ�ص  األف  مئة 

في  �ضخ�س   5.5 مع  بالمقارنة  ن�سمة،  مليون   9.5 حوالي 

التحاد الأوروبي، و 11.4 في اأمريكا.

وفي عام 1997 �سرع البرلمان ال�سويدي في اعتماد قانون 

“روؤية ال�سفر”،  وهي بالفعل روؤية تعهدت بالق�ساء على 
وفيات الطرق، ف�سلًا عن الإ�سابات تماماً، وتعزيز مبداأ 

ال�سلامة لأق�سى درجة.

وفيات  عدد  تخفي�ص  من  ال�سويد  تمكنت  كيف  لكن 

الحوادث بهذا ال�سكل في الوقت الذي تحاول مدينة مثل 

نيويورك اإعادة تجربة نجاحها الفريدة من نوعها؟

اأهمية  اإلى  اأ�سار  “اليكونومي�ست”  لمجلة  تقرير  وفي 

التخطيط الذي لعب دوراً مهماً، حيث تكون الأولوية في 

ت�سييد ومد الطرق لل�سلامة ل ال�سرعة ف�سلًا عن احترام 

الطرق  من  كيلومتر   1500 الدولة  مدت  حيث  القانون، 

ذات النوع 1+2 التي تتكون من حارتين في اتجاه وحارة في 

اتجاه م�ساد مع وجود فا�سل بينهما، ويتم تبديل الو�سع 

كل عدة كيلومترات.

واأ�سهمت هذه النوعية من الطرق التي تو�سحها ال�سورة 

في اإنقاذ حوالي 145 �سخ�ساً من الموت نتيجة الحوادث 

كما  ال�سفر”،  “روؤية  من  الأول  العقد  خلال  �سنوياً 

الم�سا’  لعبور  وج�سر  األف ممر   12.6 وجود  اأي�ساً  اأ�سهم 

اإ�ساءة �ساطعة بجانب  موؤمنة بالكامل عن طريق و�سع 

وجود مطبات ا�ستباقية ل�سلامة العابرين مما اأدى اإلى 

ال�سنوات  خلال  الن�سف  اإلى  الم�ساه  وفيات  تخفي�ص 

الخم�ص الما�سية.

كما اأ�سهم اأي�ساً وجود �سرطة �سارمة في دعم انخفا�ص 

اإجراء  ت�سديد  مع  خ�سو�ساً  الطرق،  حوادث  وفيات 

عدد  فيه  تراجع  الذي  الوقت  في  الكحول،  اختبارات 

وفيات الأطفال دون ال�سابعة اإلى واحد فقط عام 2012 

بالمقارنة مع 58 طفلًا عام 1970.

وعلى الرغم من عدم ذكر التقرير اأي �سيء عن �سيانة 

من  للتاأكد  دوري  ب�سكل  عليها  والك�سف  ال�سيارات 

تلك  اأن  اإل  الطرق،  على  ال�سلامة  لمعايير  �سلاحيتها 

وتطبيق  ال�سرطي  التواجد  غطاء  تحت  تندرج  النقطة 

القوانين بلا تهاون.

فعلًا  تحقق  اأن  لل�سويد  يمكن  هل  مهم،  �سوؤال  ويبقى 

تماماً؟  الطرق  حوادث  وفيات  ال�سفر” بانتفاء  “روؤية 
العدد  اأن ذلك يعد ممكناً مع انخفا�ص  يرى المتفائلون 

2000، فيما �سيكون التركيز  بحوالي الن�سف منذ عام 

الأخطاء  القادمة على الحد من  الفترة  �سرورياً خلال 

الب�سرية وتنفيذ تدابير ال�سلامة الجديدة.

وربما ي�سهم تخل�ص ال�سيارات من ال�سائقين وتطور �سبل 

قريب  وقت  في  التنفيذ  قيد  باتت  التي  الذاتية  القيادة 

“جوتنبرغ”  “فولفو” التجريبي في  مثل برمانج �سركة 

عام 2017 بال�ستراك مع وزارة النقل ال�سويدية الذي قد 

يعني اأن ت�سبح ال�سيارات اأكثر اأماناً.

ال�سويد قل�ست وفيات حوادث الطرق عام 2013



     

عام جديد ...
ونظرة للمستقبل 

اأطل علينا العام الجديد 2015 بنظرة مليئة بالتفاوؤل ل �سيما واأن اأغلب الأرقام 

التي يتم تداولها عن نتائج العام الما�سي تزيدنا تفاوؤلً باأن يكون هذا العام اأف�سل من 

�سابقه.

ونحن اإذ نوؤكد على جهود المعنيين في ال�سلامة المرورية وما اأثمرت عنه من اإنجازات، 

فاإننا ندعو لمزيد من العمل المتوا�سل لتحقيق روؤانا واأهدافنا باأن ن�سل للروؤية ال�سفرية 

في حوادث المرور والتخل�س نهائياً من هذه الم�سكلة التي توؤرق دول العالم كافة لما لها من 

اآثار �سلبية على الفرد والمجتمع بقطاعاته كافة.

اإن حوادث المرور لي�ست قدراً محتوماً، ولي�ست اأمراً م�سلماً به، بل هي نتائج لأ�سباب 

عديدة اأهمها الإن�سان الذي يجل�س خلف المقود، حيث ت�سير الإح�سائيات وعلى 

م�ستوى العالم اأنه ال�سبب في اأكر من 85% من الحوادث.

ونحن نرى ونلم�س جهود الدولة في توفير بنية تحتية متكاملة واأجهزة مرورية 

ورقابية تعمل بكل طاقاتها، وت�سخر التقنيات الحديثة والأنظمة الذكية ل�سبط 

وانتظام حركة ال�سير والمرور على الطرق الأمر الذي اأ�سفر عن نتائج تبعث في النف�س 

الرتياح وتحفز على الم�سي قدماً لتحقيق الروؤية ال�سفرية لحوادث المرور.

اإننا نعلم تماماً اأن وعي واإدراك ال�سائقين لخطورة الحوادث المرورية عامل مهم جداً 

في الحد منها، وهم الأ�سا�س في تحقيق ال�سلامة المرورية بالتزامهم بقوانين واأنظمة 

المرور.

اإننا ناأمل اأن يكون هذا العام عام الإنجازات الكبيرة في ال�سلامة المرورية، واأن يكون 

عاماً لتاأكيد اأهمية الوعي والتركيز عليه من قبل المعنيين حتى ن�سل لمبتغانا في توفير 

الأمن وال�سلامة على طرقاتنا كافة.

د. نا�سر �سيف المن�سوري

رئي�س التحرير

العدد الخام�س - اكتوبر 622014
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