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يعد العمل التطوعي وهيئات المجمتع المدني وحجم الانخراط فيه رمزاً من 

ازداد  والرقي،  التقدم  في  ازدادت  كلما  فالأمة  وازدهارها،  الأمم  تقدم  رموز 

انخراط مواطنيها في �أعمال التطوع الخيري.    

�أي  من  و�أهله  الوطن  حماية  �إلى  تهدف  وطنية  �إن�سانية  خدمة  كذلك  وهو 

خطر. وفي بع�ض الدول ك�سوي�سرا مثلًا يعتبر التطوع �إلزامياً للذين لا تنطبق 

عليهم �شروط الخدمة الع�سكرية ممن هم في �سن 60-20 �سنة. 

�أ�صبح ي�شكل تحدياً  �إن تزايد الطلب على الخدمات الاجتماعية نوعاً وكماً، 

�أمام الحكومات، مما يتطلب وجود جهات م�ساندة للنظام الر�سمي وي�ستدعي 

ت�ضافر كافة جهود المجتمع الر�سمية وال�شعبية كافة لمواجهة هذا الواقع وهذه 

الأو�ضاع. ومن هنا ي�أتي دور العمل التطوعي الفاعل والم�ؤازر للجهود الر�سمية.

ولكي تتمكن هيئات المجتمع المدني من متابعة عملها لابد من تقديم الدعم 

 ، الخا�صة  �أو  منها  الحكومية  �سواء  العلاقة  ذات  الجهات  من  والمادي  المعنوي 

والذي يعد ا�ستثماراً مجدياً لهذه الجهات بالمقايي�س كافة .

�أهداف  لنحقق  التطوعي  العمل  دعم  �أهمية  �إلى  ندعو  المنبر  هذا  من  ونحن 

العمل الم�شترك الرامي �إلى موا�صلة م�سيرة التقدم والنماء في هذا البلد المعطاء 

وتحت قيادته الر�شيدة .

محمد �صالح بن بدوة الدرمكي 

دعم العمل التطوعي
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ندوة علمية

�آل نهيان نائب  ال�شيخ �سيف بن زايد  الفريق �سمو  يرعى 

الفخري  الرئي�س  الداخلية  وزير  الوزراء  مجل�س  رئي�س 

الندوة  الدولية حول   لجمعية الإمارات لل�سلامة المرورية 

“ تقنيات لاات�صال وال�سلامة على الطرق “ والتي تنظمها 
الجمعية بالتعاون مع المنظمة الدولية للوقاية من حوادث 

ومنظمة  المرورية  لل�سلامة  العربية  والمنظمة  الطرق 

ال�سلامة  في  للبحوث  الكندية  والم�ؤ�س�سة  العالمية  ال�صحة 

والحلول  لل�سلامة  الم�شتركة  واللجنة   TIRF المرورية 

 27  –  26 من  الفترة  خلال  �أبوظبي  مدينة  في  المرورية 

نوفمبر الجاري بفندق �إنتركونتيننتال �أبوظبي.

رئي�س  الدرمكي  بدوة  بن  �صالح  محمد  معالي  و�أعرب 

مجل�س �إدارة جمعية الإمارات لل�سلامة المرورية عن �شكره 

وتقديره للرعاية الكريمة ل�سمو نائب رئي�س مجل�س الوزراء 

وزير الداخلية للندوة والتي ت�ؤكد حر�صه واهتمامه ب�أمن 

و�سلامة م�ستخدمي الطريق والحد من مخاطر الحوادث 

المرورية ونتائجها ، م�ؤكداً �أن دعم ورعاية �سموه للجمعية 

مكنها من موا�صلة جهودها لتحقيق اهدافها وتعزيز ثقافة 

ال�سلامة المرورية لدى كافة م�ستخدمي الطريق .

ا�ستخدام  عملية  على  ال�ضوء  ت�سلط  الندوة  �إن   : وقال 

�سلوك  على  و�أثرها  المركبة  داخل  الحديثة  التقنيات 

ال�سائق والركاب ،وكذلك ا�ستخدام التقنيات الحديثة من 

قبل الم�شاة وم�ستخدم الطريق والتي ت�ؤدي �إلى ان�شغالهم 

�أثناء ال�سير على الطريق وعلى التقاطعات مما ي�ؤدي �إلى 

تعر�ضهم للحوادث المرورية.

و�أ�ضاف �أن �أكثر من 22 دولة وهيئة وجهة معنية بال�سلامة 

المرورية �ست�شارك في الندوة من خلال تقديم �أوراق بحث 

علمية تتناول محاور و�أهداف الندوة ، �إ�ضافة لعر�ض عدد 

من التجارب المتميزة في هذا المجال من عدد من الدول 

المتقدمة مثل كندا وال�سويد ، علاوة على الم�شاركة المحلية 

من داخل الدولة ، لافتاً �إلى �أن الندوة تهدف �إلى ت�سليط 

الحديثة  التقنيات  على  تعتمد  التي  الو�سائل  على  ال�ضوء 

وبحث  القيادة  �أثناء  النقال  الهاتف  ا�ستخدام  من  للحد 

الكفيلة   ، تقنيات لاات�صال الحديثة  توفرها  التي  الحلول 

�أثناء القيادة ،  بالت�أثير الإيجابي في �سلوكيات ال�سائقين  

التقنيات الحديثة،  ب�إعتبارهم جيل  ال�شباب  وخا�صة بين 

والأكثر ا�ستخداما لهذه التكنولوجيات، مما �أدى الى ظهور 

الرقمي،  بالإدمان  ي�سمى  ما  وهو  الإدمان  من  نوع جديد 

وما له من انعكا�سات �سلبية، �إ�ضافة �إلى تبادل الخبرات 

والتجارب العالمية في التعامل مع �سلوكيات مختلف �أ�صناف  

م�ستخدمي الطريق وا�ستعرا�ض لعينات من الحلول التي تم 

اعتمادها  في الدول المتقدمة با�ستعمال تقنيات لاات�صال 

الى  وتحويلها  القيادة   �أثناء  المتطرفة  ال�سلوكيات  لتغيير 

والدرا�سات  البحوث  �أهم  نتائج  و�إبراز  �آمنة،  �سلوكيات 

المنجزة في عدد من الدول والتي اهتمت بتوظيف التقنيات 

الحديثة للحد من الحوادث المرورية وما �أفرزته من حلول 

فئات  مختلف  وت�شجيع   ، المجال  هذا  في  وعلمية  عملية 

العمل  مبادرات  الى  لاان�ضمام  على  الطريق  م�ستخدمي 

التوا�صل  �شبكات  عبر   ، المرورية  ال�سلامة  في  التطوّعي 

ت�ساهم  التي  الم�ضامين  انتاج  في  والم�ساهمة  لااجتماعي 

سيف بن زايد 
يرعى ندوة 

»تقنيات الاتصال والسلامة على الطرق«

النقائ�ص  وتر�صد  المرورية  وال�سلامة  التوعية  ن�شر  في 

والتحديات وتطرح الحلول والبدائل للنقا�ش الوا�سع محليا 

ودوليا.

و�أو�ضح بن بدوة �أن الم�شاركة في الندوة مفتوحة للجمعيات 

وغير  الحكومية  والمجال�س  واللجان  والهيئات  الأهلية 

المرورية  ال�سلامة  بمنظومة   العلاقة   ذات  الحكومية 

والترخي�ص  المرور  و�أجهزة  ودوليا،  و�إقليميا  محليا 

والجهات المعنية بالطرق والنقل والبيئة وال�صحة والتربية 

تعليم  ومدار�س  الت�أمين  �شركات  �إلى  بالإ�ضافة  والتعليم، 

قيادة المركبات و�شركات الإت�صالات والخبراء والباحثين 

والأكاديميين من مراكز ومعاهد �أبحاث عالمية متخ�ص�صة 

في معالجة ق�ضية ال�سلامة المرورية وال�سلوكيات الخطرة .

رئي�س  المن�صوري  �سيف  نا�صر  الدكتور  قال  جانبه  ومن 

اللجنة العلمية للندوة : بالرغم من الفوائد الكثيرة لهذة 

والتعامل  ا�ستخدامها  �أن  �إلا  لاات�صال  وو�سائل  التقنيات 

�أن يخ�ضع لقواعد و�أ�صول تكفل ا�ستخدام  معها لابد من 

ان�شغال  �إلى  ت�ؤدي  �أن  بكفاءة وفاعلية دون  التقنيات  هذه 

على  حركته  �أثناء  تركيزه  وت�شتيت  الطريق  م�ستخدم 

الطريق، م�شيراً �إلى الدرا�سات التي تم انجازها في اطار 

الإعداد للتقرير والتي خل�صت الى نتائج مخيفة طفت على 

ال�سطح  وهي محيرة و مثيرة للقلق. فبع�ض بلدان �إقليم 

العالم  في  الوفيات  معدلات  �أعلى  لديها  المتو�سط   �شرق 

الناجمة عن حوادث الطرق ، بما في ذلك البلدان المرتفعة 

حالة    21.7 �إلى  فيها  الوفيات  معدل  ي�صل  والتي  الدخل 

تزيد عن  الن�سبة   ال�سكان، وهذه  �ألف من  مئة  لكل  وفاة 

للبلدان ذات الدخل المرتفع والبالغ  �ضعف المعدل العالمي 

قدره 8.7 حالة وفاة لكل مائة �ألف من ال�سكان.

للخطر  المعر�ضين  الطرق  م�ستخدمي  وفيات  ن�سبة  وتمثل 

حوالي  النارية(  والدراجات  الدراجات  وراكبي  )كالم�شاة 

الإقليم   ال�سير في  الناجمة عن حوادث  الوفيات  ٪ من   45

�إيلاء هذا النوع من الحوادث  المزيد  وهذا يبين �ضرورة 

الوطنية  لاا�ستراتيجيات  �ضمن  والأولوية  لااهتمام  من 

لل�سلامة المرورية والخطط التنفيذية الميدانية المحلية.

ا�ستخدام  على  طر�أ  الذي  الهائل  التطور  �أن  و�أو�ضح 

انعك�س  قد  ع�صرنا  في  لاات�صال  في  الحديثة  التقنيات 

ب�شكل مبا�شر على م�ستخدمي الطريق �سواء كانوا �سائقين 

لم�سببات  م�ضافاً  عاملا  �شكل  مما  م�شاة،  �أو  راكبين  �أو 

حوادث الطرق. و�أكد المن�صوري �أن محاور الندوة تتناول 

بر�ؤية حديثة  عالمية  كق�ضية  العالم  المرورية في  الحوادث 

تعتمد على التقنية والإ�ستخدام الآمن والغير �آمن لتقنيات 

�إ�ضافة �إلى لاانعكا�سات  �أثناء القيادة،  الإت�صال الحديثة 

الطرق  م�ستخدمي  �سلوك  على  الرقمي  للإدمان  ال�سلبية 

وم�ؤهلاتهم النف�سية وت�أثير ذلك على قدرة  ن�شاط العقل 

الب�شري ولاا�ستقرار الذهني للدماغ والتركيز �أثناء القيادة 

التقنيات الحديثة، بين تعزيز  الهند�سي بف�ضل   والتطور 

مقومات ال�سلامة والأمان في  المركبات والمراقبة الذاتية 

التقنية  للحد  من خطورة لاان�شغال وال�سهو والنوم و�ضعف 

والتحديات  الطريق  لم�ستخدمي  لاانتباه  وعدم  التركيز 

تطبيقات  في  الحريات  ومراعاة  القانونية  وال�صعوبات 

من  والحد  ال�سلامة المرورية  لتعزيز  الحديثة  التقنيات 

المخالفات. 

الإرتباط  ذات  المرورية  �إح�صائيات الحوادث  تتناول  كما 

الإت�صال والتفاعل الدولي بين قواعد  ب�إ�ستخدام تقنيات 

والدرا�سات،  البحوث  لأغرا�ض  وا�ستخدامها  البيانات 

�أثر  مجال  في  والمحلية  والإقليمية  الدولية  والتجارب 

ا�ستخدام و�سائل لاات�صالات الحديثة من قبل م�ستخدمي 

الطرق على ال�سلامة المرورية، والفر�ص والإمكانيات التي 

المجتمع  جهود  لدعم  الحديثة  لاات�صال  تقنيات  توفرها 

المدني وتطوير قدراته والنهو�ض بم�ستوى �أدائه ومردوده في 

�سعيه لتحقيق �أهدافه ال�سامية للدفاع عن الحق في الحياة 

بم�ستوى  ولاارتقاء  الممتلكات  و�صيانة  الأرواح  وحماية 

التعاون وال�شراكة القائمة بين الجمعيات ومكونات المجتمع 

المدني والجهات الحكومية.

المن�صوري: ا�ستخدام التقنيات 

لابد �أن يخ�ضع لقواعد لا 

ت�شتت تركيز ال�سائق 

على الطريق
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% خلال  انخف�ضت الحوادث المرورية في الدولة بن�سبة 10.7 

الـ 8 �شهور الأولى من العام الجاري، وفقاً للإح�صاءات 

بوزارة  المروري  للتن�سيق  العامة  الإدارة  عن  ال�صادرة 

مقابل  حادثاً،   )3170( عددها  بلغ  �إذ  الداخلية، 

 ،2013 عام  نف�سها من  بالفترة  مقارنة  )3549( حادث�أ 

% خلال الفترة  كما انخف�ض معدل الوفيات بن�سبة 0.2 

نف�سها من العام الجاري.

التن�سيق  وذكر العميد غيث ح�سن الزعابي، مدير عام 

المروري في وزارة الداخلية، �أنه وفقاً للم�ؤ�شرات ونتيجة 

الوفيات  عدد  انخف�ض  المرورية،  الحوادث  لانخفا�ض 

الـ  463 حالة وفاة في  بلغ عددها  ؛ حيث  بن�سبة طفيفة 

464 حالة وفاة  8 �شهور الأولى من هذا العام  ، مقابل 

خلال الفترة ذاتها من العام الما�ضي.

 و�سجلت الإ�صابات الناجمة عن حوادث المرور انخفا�ضاً 

بن�سبة 7,4 % في الـ 8 �شهور الأولى من هذا العام، �إذ بلغ 

عدد الإ�صابات 4602 �إ�صابة مقابل 4969 �إ�صابة خلال 

الفترة نف�سها من عام 2013.

و�أرجع الزعابي انخفا�ض الحوادث المرورية والإ�صابات 

وجهود  الوزارة،  تطبقها  التي  الإجراءات  فاعلية  �إلى 

المرور  و�إدارات  ومديريات  لل�شرطة  العامة  القيادات 

المرورية،  بال�سلامة  لاارتقاء  بهدف  بالدولة  والدوريات 

�ضمن ا�ستراتيجية الوزارة ل�ضبط �أمن الطرق؛ و�إيجاد 

المتبعة  العالمية  المعايير  مع  تتوافق  �آمنة  مرورية  بيئة 

المعنية  الجهات  مع  ال�شراكة  وتعزيز  المجال،  هذا  في 

بال�سلامة المرورية بالدولة.

�أ�شكالها، وما ينتج  �إن الحوادث المرورية بمختلف  وقال 

هي  المرورية،  والمخالفات  ووفيات،  �إ�صابات  من  عنها 

مح�صلة طبيعية للحركة المتزايدة للمركبات الم�ستخدمة 

على الطرق بالدولة، وترتبط ارتباطاً وثيقاً بعدد ال�سكان 

�إدارات  تتحمل  فيما  بالدولة،  العمراني  ولاامتداد 

المرور في الدولة العبء الكبير في تدريب واختبار �آلاف 

الراغبين في الح�صول على رخ�ص القيادة، ك�أحد �أهم 

متطلبات التنمية لااقت�صادية ولااجتماعية.

و�أو�ضح �أن جميع �أنواع الحوادث التي وقعت على م�ستوى 

الدولة خلال الـ 8 �شهور الأولى من العام الجاري �سجلت 

انخفا�ضاً ملحوظاً، مقارنة بعام 2013، فقد بلغت ن�سبة 

في   %  14.5 والت�صادم  ال�صدم  حوادث  في  لاانخفا�ض 

مقابل  حادثاً،   1989 حوالي  عددها  بلغ  حيث   ،2014

2326 حادثاً في الفترة ذاتها من عام 2013.
ملحوظاً  انخفا�ضاً  �سجلت  فقد  التدهور  حوادث  �أما 

 ،2014 369 حادثاً في  بلغ عددها  %، حيث   11.5 بن�سبة 

حوادث  انخف�ضت  فيما   ،2013 عام  في   417 مقابل 

حادثاً،   744 عددها  بلغ  حيث   ،%  2.7 بن�سبة  الده�س 

ويرجع   ،2013 عام  من  نف�سها  الفترة  في   765 مقابل 

انخفا�ضها �إلى نجاح الجهود في الحد من وقوعها، بينما 

�سجلت الحوادث الأخرى ارتفاعاً بن�سبة 65.9 بالمائة  في 

بلغ عددها  العام الجاري، حيث  الأولى من  �شهور   8 الـ 

68 حادثاً، مقابل 41 حادثاً خلال الفترة نف�سها من عام 

.2013

و�أ�شار العميد الزعابي �إلى �أن لاانحراف المفاجئ ي�أتي 

في مقدمة الأ�سباب الم�ؤدية �إلى وقوع الحوادث المرورية في 

الـ 8 �شهور الأولى من العام الجاري، حيث ت�سبب في وقوع 

حيث  الطريق،  م�ستعملي  تقدير  عدم  يليه  حادثاً،   589

م�سافة  ترك  عدم  وي�أتي  حوادث،   406 وقوع  في  ت�سبب 

كافية في المرتبة الثالثة، حيث ت�سبب في وقوع 350 حادثاً، 

 265 وقوع  في  وت�سبب  لاانتباه  وعدم  الإهمال  ذلك  يلي 

حادثاً،   258 وقوع  في  الزائدة  ال�سرعة  وت�سببت  حادثاً، 

وت�سبب دخول الطريق قبل الت�أكد من خلوه في وقوع 232 

حادثاً، في ما ت�سبب عدم لاالتزام بخط ال�سير في وقوع 

189 حادثاً، يليه تجاوز الإ�شارة الحمراء وت�سبب في وقوع 

187 حادثاً، وت�سببت القيادة تحت ت�أثير الم�سكرات بوقوع 

لعبور  الأولوية  �إعطاء  عدم  ت�سبب  ما  في  حادثاً،   150

الم�شاة في 107 حوادث .

�أ�سباب  مقدمة  في  ي�أتي  المفاجئ  لاانحراف  �أن  و�أو�ضح 

الحوادث المرورية الم�ؤدية �إلى وقوع الوفيات، حيث ت�سبب 

في وفاة 113 �شخ�صاً، تليه ال�سرعة الزائدة حيث ت�سببت 

الطريق  م�ستعملي  تقدير  وعدم  �شخ�صاً،   62 وفاة  في 

ترك  عدم  عن  نتج  بينما  �شخ�صاً،   48 وفاة  في  ت�سبب 

يليها الإهمال وعدم  41 حالة وفاة،  م�سافة كافية وقوع 

لاانتباه حيث ت�سبب في وفاة 39 �شخ�صاً، وعدم لاالتزام 

ودخول  �شخ�صاً،   34 وفاة  �إلى  �أدى  الذي  ال�سير  بخط 

ال�شارع قبل الت�أكد من خلوه ت�سبب في وفاة 19 �شخ�صاً، 

 19 وفاة  �إلى  الم�شاة  لعبور  الأولوية  �إعطاء  عدم  و�أدى 

�شخ�صاً.

الأ�سباب  ي�أتي في مقدمة  المفاجئ،  �أن لاانحراف  وذكر 

الم�ؤدية �إلى وقوع الإ�صابات ب�أنواعها المختلفة، حيث �أدى 

�إلى  وقوع 914 �إ�صابة، يليه عدم ترك م�سافة كافية، حيث 

ت�سبب في وقوع 576 �إ�صابة، يليه تجاوز الإ�شارة الحمراء، 

تقدير  عدم  ثم  �أ�شخا�ص،   406 �إ�صابة  في  ت�سبب  حيث 

�شخ�ص،   402 �إ�صابة  في  وت�سبب  الطريق  م�ستعملي 

 % 10.7
انخفاضاً 

بحوادث المرور 
في الدولة 

خلال 8 شهور

الوضع المروري 
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�إ�صابة، ودخول   390 وقوع  الزائدة في  ال�سرعة  وت�سببت 

353 �شخ�صاً، يلي  �إ�صابة  ال�شارع قبل الت�أكد من خلوه، 

ذلك عدم لاالتزام بخط ال�سير، حيث ت�سبب في �إ�صابة 

347 �شخ�صاً، يلي ذلك الإهمال وعدم لاانتباه وت�سبب في 

وقوع 303 �إ�صابات.

�إمكانات  ت�سخير  �أهمية  الزعابي،  غيث  العميد  و�أكد 

الدوائر والم�ؤ�س�سات و�شرائح المجتمع المختلفة، وتعاونها 

مع �إدارات المرور والدوريات بالدولة، للحد من حوادث 

الناجمة عنها، لافتاً  والمادية  الب�شرية  المرور والخ�سائر 

م�شتركة،  م�س�ؤولية  المرور  م�شكلات  مواجهة  �أن  �إلى 

يتطلب حلها ت�ضافر جهود جميع قطاعات المجتمع.

ودعا قائدي المركبات وم�ستخدمي الطريق �إلى لاالتزام 

�أنف�سهم  يجنبوا  حتى  والمرور،  ال�سير  و�أنظمة  بقواعد 

وغيرهم مخاطر التعرّ�ض للحوادث المرورية، وما ينجم 

والممتلكات،  الأرواح  في  وخ�سائر  �إ�صابات  من  عنها 

والحفاظ على �سلامتهم و�سلامة الآخرين.

في �أبوظبي

18 ٪ انخفا�ض وفيات الحوادث المرورية
 	

الحوادث  وفيات  عدد  انخف�ض  �أبوظبي  �إمارة  في 

العام  من  الما�ضية  �أ�شهر  الثمانية  خلال  المرورية 

الما�ضي  العام  من  نف�سها  بالفترة  مقارنة  الجاري، 

%؛ في حين �سجلت  من )210 الى 172( وفاة بن�سبة 18 

�إ�صابة   )188 الى  من)242  انخفا�ضاً  البالغة  الإ�صابات 

بن�سبة 22 %، وعدد الحوادث المرورية بن�سبة 7 %، بالرغم 

من زيادة عدد المركبات الم�سجلة خلال الفترة ذاتها بن�سبة 

17 %، وعدد حاملي الرخ�ص الجديدة بن�سبة 7%، بح�سب 

مديرية  مدير  الحارثي،  �أحمد  ح�سين  المهند�س  العميد 

المرور والدوريات ب�شرطة �أبوظبي. 

وعزا الحارثي �سبب لاانخفا�ض �إلى لاا�ستمرار في تطبيق 

التوعية  وتكثيف  المرورية،  لل�سلامة  المتكاملة  الخطة 

ون�شر  المروري؛  لل�ضبط  متكاملة  ا�ستراتيجية  وتطبيق 

متجاوزي  مراقبة  نظام  وتطوير  الآلي  ال�ضبط  �أجهزة 

الإ�شارة ال�ضوئية الحمراء، م�ؤكداً �أن تلك النتائج ت�صب 

في الر�ؤية الم�ستقبلية لمديرية المرور والدوريات ب�أبوظبي 

�أبوظبي  ب�إمارة  الطرق  وفيات  من  �صفر  �إلى  بالو�صول 

بحلول عام 2030، لافتاً �إلى �أن المديرية حققت مع نهاية 

% من الر�ؤية ال�صفرية “بخف�ض عدد  العام الما�ضي 29 

الوفيات من 409 �إلى 289”. 

و�أفاد ب�أن ال�سرعة الزائدة تعدّ من �أبرز �أ�سباب الحوادث 

المرورية خلال الفترة المذكورة وت�سببت في نحو 17 % من 

والإهمال   %  17 بن�سبة  المفاجئ  ولاانحراف  الحوادث، 

كافية  م�سافة  ترك  وعدم   %  15 بن�سبة  لاانتباه  وعدم 

%، وتجاوز الإ�شارة ال�ضوئية الحمراء بن�سبة  بن�سبة 11 

الأ�سباب  من  وغيرها   ،%  2 بن�سبة  �إطار  وانفجار   %  9

من  العمرية  الفئة  في  ال�شباب  �أن  و�أو�ضح  الأخرى.  

ت�سبباً  المجتمع  فئات  �أكثر  من  يعتبرون  عاماً   )18-30(

للحوادث المرورية، حيث ارتكبوا نحو 47 % من الحوادث 

  31( من  العمرية  الفئة  في  ال�سائقون  يليهم  المرورية، 

لجن�سيات  وبالن�سبة   ،%  35 نحو  وارتكبوا  عاماً   )45

المت�سببين في الحوادث المرورية عموما بلغ عدد المت�سببين 

% يليهم المت�سببون من  من الجن�سيات الآ�سيوية نحو 47 

من  المت�سببون  ثم   ،%  35 نحو  عددهم  وبلغ  المواطنين، 

 .% الدول العربية بن�سبة 19 

بال�سرعات  لاالتزام  ال�سائقين  جميع  الحارثي  ونا�شد 

م�ستخدمي  و�سلامة  �سلامتهم  على  للحفاظ  المقررة 

ال�سرعة  مخالفات  �أن  �إلى  م�شيراً  الآخرين،  الطريق 

 %  79 نحو  وبلغت  المخالفات،  جميع  ت�صدرت  الزائدة 

من مجمل المخالفات مما �أدى الى ارتفاع عدد الحوادث 

المرورية ب�سبب ال�سرعة. 

في دبي

1529 حادثاً و 106 وفيات مرورية

�إلى  دبي  في  المرورية  الحوادث  وفيات  ارتفعت 

106 حالات مع انتهاء �شهر يوليو الما�ضي، مقارنة 
العام  من  الأولى  ال�سبعة  الأ�شهر  في  وفاة   99 بـ 

الما�ضي.

وحدد مدير الإدارة العامة للمرور بالإنابة العقيد �سيف 

نهاية  بالوفيات  المت�سببة  المزروعي عدد الحوادث  مهير 

�أ�سفرت  �أنها  ذاكراً  1529 حادثاً،  بـ  الما�ضي  يوليو  �شهر 

و535  �سائقاً   575 بينهم  من  �شخ�صاً   1316 �إ�صابة  عن 

 122 بين  الإ�صابات  وتراوحت  الم�شاة،  من  و206  راكباً 

بليغة و391 متو�سطة و697 �إ�صابة ب�سيطة.

وت�صدر ا�صطدام المركبات �أنواع الحوادث المميتة بـ1005 

حوادث و67 وفاة و873 �إ�صابة تباينت بين 72 بليغة و220 

متو�سطة و514 ب�سيطة، وقُدّر عدد المركبات المتورطة في 

هذه الحوادث بنحو 2302 مركبة، �سجل 562 منها ق�ضايا 

من دون �إ�صابات و443 ق�ضية ب�إ�صابات، وفق ما �أف�صح 

عنه المزروعي.

وقال: �إن حوادث الده�س حلت في المرتبة الثانية، ووقع 

�إ�صابة  �إلى جانب  19 �شخ�صاً،  �أودت بحياة  185 حادثاً 

197 �آخرين بـ27 �إ�صابة بليغة و82 متو�سطة و69 ب�سيطة، 

م�شيراً �إلى تورط 191 مركبة في حوادث الده�س �سجل 

�ضد 185 منها ق�ضايا �إ�صابات.

�إلى  �أ�شخا�ص،  ثمانية  بوفاة  التدهور  حوادث  وت�سببت 

جانب وفاة ثلاثة �آخرين نتيجة ا�صطدام مركبة بحاجز 

�إثر لاا�صطدام بر�صيف وتوفي �شخ�ص  حديدي، واثنين 

العقيد  �أو�ضح  ما  بح�سب  المركبة،  من  �سقوطه  بعد 

المزروعي.

�شهد  فقد  الإمارة،  في  ال�شوارع  ب�أخطر  يتعلق  ما  وفي 

�شارع ال�شيخ محمد بن زايد في الفترة المذكورة 17 وفاة 

مرورية، ثم �شارع الإمارات 13 حالة، و�شارع ال�شيخ زايد 

ت�سع وفيات، ورابعاً �شارع الخيل الذي �سجل �سبع حالات.

قائمة  ت�صدرت  الخ�صو�صي  مركبات  �أن  و�أ�ضاف 

�أ�سفرت  513 حادثاً  بوقوع  ت�سببت  �إذ  المتهمة،  المركبات 

عن وفاة 51 �شخ�صاً، م�شيراً �إلى �أن با�صات الموا�صلات 

الكبيرة تتبعها بـ 20 حالة، بعدها �سيارات ال�شحن الثقيل 

ثالثة م�سجلة ت�سع وفيات، مقابل ثماني وفيات للبا�صات 

ال�صغيرة ومثلها للدراجات النارية، وهناك وفاتان نتجتا 

عن �سيارات الأجرة العمومية.

مرتكبي  من  المئة  في   90.1 �أن  المزروعي  العقيد  و�أكد 

الحوادث المرورية من الذكور و8.8 في المئة من الإناث، 

م�ضيفاً �أن ن�سبة الوفيات المرورية الناجمة عن �سائقين 

تتراوح �أعمارهم بين 26 و38 عاماً تبلغ 61 في المئة بواقع 

57 وفاة من �أ�صل 106.

في  للمرور  العامة  الإدارة  �أن  المزروعي  العقيد  و�أو�ضح 

دبي تعكف على درا�سة �أ�سباب ارتفاع الوفيات المرورية، 

وقوع  تكرار  بمنع  الكفيلة  الحلول  و�ضع  م�ستهدفة 

الحوادث المميتة.

�أن �شرطة دبي جادة في م�ساعيها الحثيثة  �إلى  وخل�ص 

لتحقيق ا�ستراتيجيتها المرورية المتمثلة في خف�ض الوفيات 

المرورية �إلى �صفر لكل 100.000 ن�سمة مع حلول 2020.

في  الأمنية  دورياتها  للمرور  العامة  الإدارة  وتكثف 

ال�شوارع الخارجية التي تكثر فيها الحوادث، علاوة على 

�إطلاق العديد من المبادرات والحملات.

الحوادث  م�سببات  �أهم  المزروعي  العقيد  وحدد 

بالانحراف المفاجئ، وال�سرعة من دون مراعاة ظروف 

الطريق، وتجاوز الإ�شارة ال�ضوئية الحمراء، وعدم ترك 

التقدير  عدم  عن  ف�ضلًا  المركبات،  بين  كافية  م�سافة 

لم�ستعملي الطريق، و�إهمال منح الأولوية لعبور الم�شاة.

الطريق  بخط  لاالتزام  عدم  في  العوامل  باقي  وتتمثل 

الإلزامي وقلة لاانتباه �أثناء دخول ال�شارع.

في ال�شارقة

ارتفاع ب�أعداد الحوادث والوفيات

  

ارتفع عدد الحوادث المرورية الم�سجلة في �إمارة ال�شارقة 

خلال الثمانية �أ�شهر الما�ضية من العام الجاري بمقدار 

5.1 % والبالغة )470( حادثاً مقارنة بالفترة بنف�سها من 

العام الما�ضي 2013 والبالغة )447( حادثاً .

كما ارتفع عدد الوفيات الناجمة عن الحوادث المرورية 

من  نف�سها  بالفترة  مقارنة   وفاة  حالة   )87( والبالغة 

وبن�سبة  وفاة  حالة   )71( والبالغة   2013 الما�ضي  العام 

.% تغير بلغت 22.5 

�إدارة  الرحمن  مدير  �شواف محمد عبد  العقيد  و�أرجع 

المرور والدوريات في ال�شارقة لاارتفاع في �أعداد الحوادث 

�إلى �أن �إمارة ال�شارقة ت�شهد نمواً �سكانياً وكثافة كبيرة 

المرورية  الذروة  �أوقات  في  خا�صة  المركبات  �أعداد  في 

ولاازدحامات ولااختناقات المرورية التي ت�شهدها بع�ض 

عمليات  ت�شهد  والتي  الإمارة،  في  والميادين  الطرق 

تطوير البنى التحتية المرورية وم�شاريع تو�سعة ال�شوارع 

كبيرة  وبجهود  تعمل  الإدارة  �أن  �إلى  لافتاً  والميادين، 

لتوعية ال�سائقين وم�ستخدمي الطريق ب�أهمية ال�سلامة 

المرورية واتباع القوانين والأنظمة المرورية عبر الحملات 

التواجد  تكثيف  على  علاوة  تطلقها،  التي  التوعوية 

الوضع المروري 

العقيد �شواف محمد عبد الرحمنالعقيد �سيف مهير المزروعي 

العميد المهند�س ح�سين �أحمد الحارثي
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الميداني لدوريات المرور ل�ضبط الحركة المرورية و�ضبط 

المخالفين.

الو�ضع المروري 

في �إمارة عجمان

عاماً  انخفا�ضاً  عجمان  �إمارة  في  الطرق  �شهدت 

الوفيات  عدد  وفي  المرورية  الحوادث  �إجمالي  في 

من  الما�ضية  �أ�شهر  الثمانية  خلال  والإ�صابات 

عام 2014 بالمقارنة مع عام 2013، وذلك يعود 

الخ�سائر  من  للتقليل  المقدمة  الجهود  لتكثيف 

المرورية.

المرور  �إدارة  مدير  كاجور  �شعيب عبدالله  المقدم  وقال   

المرورية  الإح�صائية  �إن  عجمان  �شرطة  في  والدوريات 

من  الج�سيمة  المرورية  الحوادث  انخفا�ض  �إلى  ت�شير 

 ،% 116 حادثاً عام 2013 �إلى 111 حادثاً 2014 بن�سبة 4 

 16424 �إلى   17594 من  الب�سيطة  الحوادث  وانخفا�ض 

بن�سبة 7 %، بالإ�ضافة �إلى انخفا�ض ن�سبة الوفيات من 11 

%، �إلى جانب انخفا�ض  حالة وفاة �إلى 9 وفيات بن�سبة 2 

%، وذلك  الإ�صابات من 181 �إ�صابة �إلى 133 بن�سبة 26 

2014 بمقارنتها  �أ�شهر الما�ضية من عام  الثمانية  خلال 

مع الفترة نف�سها من عام 2013، والجدير بالذكر �أن هذا 

لاانخفا�ض في الحوادث والإ�صابات والوفيات جاء على 

في  الم�سجلة  ال�سيارات  عدد  �إجمالي  ازدياد  من  الرغم 

الإمارة، حيث بلغت 10876 في الأ�شهر الما�ضية من هذا 

العام بعد �أن كانت 10004 �سيارات عام 2014 في الفترة 

نف�سها ، ما يدل على فعالية الإجراءات المتخذة لتحقيق 

ال�سلامة المرورية لم�ستخدمي الطريق.

و�أ�ضاف �أن حوادث الده�س �شهدت ارتفاعاً طفيفاً حيث 

بلغت 54 حادث ده�س عام 2014، بينما وقع 50 حادث 

نحن  ولكن   ،%  4 بلغت  ارتفاع  بن�سبة   2013 عام  ده�س 

نطمح �إلى تحقيق �أعلى معدل لل�سلامة المرورية لجميع 

الممكنة  الجهود  كل  و�سنبذل  الطريق،  م�ستخدمي 

لتخفي�ض ن�سبة حوادث الده�س خلال هذا العام.

الحوادث  عدد  في  العام  لاانخفا�ض  هذا  �أن   و�أو�ضح 

المرورية الج�سيمة والب�سيطة وعدد الوفيات والإ�صابات 

الناتجة يعود �إلى عدة عوامل �أهمها ا�ستحداث 6 دوريات 

�ضبط مدنية تعمل على �ضبط المخالفين وتنظيم حركة 

�أن  و�أ�شار  المروري،  لاازدحام  من  والتخفيف  ال�سير 

بالزي  ال�شرطة  رجال  يقودها  المدنية  الدوريات  هذه 

الع�سكري، وهي مجهّزة بالمعدات المتوافرة في الدوريات 

ال�سير  حركة  بمراقبة  �أفرادنا  يقوم  حيث  المرورية، 

التي  بالمخالفة  و�إبلاغه  المخالف  ال�شخ�ص  وتوقيف 

ارتكبها وتحريرها.

هو  الدوريات  هذه  من  الهدف  �أن  �شعيب  المقدم  ولفت 

الوضع المروري 

�أي  وقت وفي  �أي  مُراقب في  ب�أنه  لل�سائق  ر�سالة  تو�صيل 

�إلى  مكان من دوريات �ضبط مدنية لا يراها ما يدفعه 

لاالتزام بالقانون والم�ساهمة في تحقيق الردع للمخالفين 

والمخالفات.

و�أ�ضاف �أن هناك عدة �إجراءات �أخرى تقوم بها �شرطة 

وتخفي�ض  المرورية  الحوادث  �أعداد  لتقليل  عجمان 

التوعية  ن�شر  ومنها  عنها،  الناتجة  والوفيات  الإ�صابات 

بين ال�سائقين باللغات المختلفة، وذلك من خلال و�سائل 

على  لتوزيعها  ت�صدرها  التي  الن�شرات  �أو  الإعلام 

بعنوان  مرورية  حملة  بتنظيم  �شهرياً  ونقوم  ال�سائقين، 

 350 من  �أكثر  �إعفاء  فيها  يتم  مخالفات”،  بلا  “يوم 
�إلى  المرورية  التوعية  ر�سائل  �إي�صال  بهدف  مخالفة 

جميع م�ستخدمي الطريق ب�أ�ساليب حديثة متعددة، وتم 

حملة  مثل  الأخرى  التوعية  حملات  من  العديد  تنفيذ 

“�سلامة قائدي الدراجات  “�سلامة الإطارات” وحملة 
الهوائية” وحملة “ترك الم�سافة الآمنة” وحملة “�صيف 

المحا�ضرات  تقديم  جانب  �إلى  وغيرها،  حوادث”  بلا 

المرورية لطلبة المدار�س، ول�سائقي الحافلات من م�ؤ�س�سة 

و�سائقي  الأجرة  �سيارات  و�سائقي  الإمارات  موا�صلات 

ال�شاحنات.

�أكد مدير �إدارة المرور والدوريات في �شرطة عجمان �أن 

�أعلى معدل لل�سلامة  �شرطة عجمان ت�سعى �إلى تحقيق 

ن�سبة  وتخفي�ض  الطريق  م�ستخدمي  لجميع  المرورية 

الوفيات خلال هذا العام، حيث تهدف وزارة الداخلية 

�ضمن ا�ستراتيجيتها للو�صول �إلى المعدل العالمي ب�أعداد 

م�شيراً  �ألف،  مائة  لكل  المائة  فى   4 ن�سبة  �إلى  الوفيات 

�إلى �أن دولة الإمارات ب�شكل عام و�إمارة عجمان ب�شكل 

�أدى  �سريع  واقت�صادي  ح�ضاري  بتطور  تنعمان  خا�ص 

حديثة  طرق  بوجود  وذلك  المروري،  الواقع  تغيير  �إلى 

تتطابق والموا�صفات العالمية، ما يتطلب مزيداً من الجهد 

للحفاظ على �سلامة م�ستخدمي الطريق.

�إن  و�شفافية  و�ضوح  بكل  كاجور  �شعيب  المقدم  وقال 

مرورية  حركة  ت�شهد  التي  الموا�سم  ببع�ض  تمر  الإمارة 

الدرا�سي  العام  بداية  وفترة  الأعياد  �أيام  مثل  متزايدة 

مما يزيد في معدل وقوع الحوادث في �إمارة عجمان ذات 

المرورية  والحركة  القليلة  وال�شوارع  ال�صغيرة  الم�ساحة 

ال�سل�سة جداً.

 وتابع قائلًا: �إن �شركة �ساعد تتولى الحوادث الب�سيطة 

الدرا�سات  لإجراء  م�ستقبلًا  معها  نتعاون  �أن  ونتمنى 

وذلك  المتوافرة،  والمعلومات  البيانات  قاعدة  على  بناء 

با�ستحداث ق�سم يعنى بدرا�سة الحوادث المرورية علمياً 

في  ت�سهم  التي  والمبادرات  بالحلول  التو�صيات  وتقديم 

الأفكار  من  العديد  وهناك  المرورية،  ال�سلامة  تعزيز 

التي يمكن �أن تحدث نقلة نوعية في الو�ضع المروري على 

�شوارعنا، وتزيد ن�سبة الأمن وال�سلامة، �شريطة �أن تفتح 

الأبواب لهذه الأفكار بكل جدية واهتمام، لكي تتحول من 

مجرد �أفكار �إلى م�شاريع عملية على �أر�ض الواقع، ت�صب 

في النهاية في الم�صلحة العامة للمجتمع.

خلال  من  كذلك  الطريق  �ضبط  يتم  �أنه  �إلى   و�أ�شار 

الحملات  وتنفيذ  المرورية،  للدوريات  ال�صحيح  التوزيع 

هناك  ب�أن  �أ�شار  كما  المخالفين،  ل�ضبط  التفتي�شية 

تح�سينات  لإجراء  البلدية  مع  ا�ستراتيجية  �شراكات 

على الطرق، فخلال الأعوام الخم�سة الما�ضية تم �إجراء 

الكثير من التح�سينات على الطرق خا�صة تلك التي تكثر 

فيها الحوادث المرورية بهدف حماية جميع م�ستخدمي 

الطريق من �أخطار حوادث ال�سيارات.

في �أم القيوين

ارتفاع عدد الحوادث

 2014 عام  من  الما�ضية  �أ�شهر  الثمانية  �شهدت 

�أم  �إمارة  في  المرورية  الحوادث  عدد  في  ارتفاعاً 

مقارنة  حادثاً   )3255  ( بلغت  والتي  القيوين 

والبالغة   2013 الما�ضي  العام  من  نف�سها  بالفترة 

)2688( حادثاً، كما ارتفع عدد الوفيات �إلى )10( 

حالات مقارنة بـ ) 6( حالات وفاة خلال الفترة 

نف�سها من العام الما�ضي.

المرور  �إدارة  مدير  بن عران  عبيد  �سعيد  المقدم  و�أرجع 

المركبات  عدد  زيادة  �إلى  ذلك  في  ال�سبب  والدوريات 

على  المركبات  كثافة  �إلى  �إ�ضافة  الإمارة  في  الم�سجلة 

الطرق ، لافتاً �إلى �أن �أهم �أ�سباب وقوع الحوادث المرورية 

تمثلت في تجاوز ال�سرعة المقررة والقيادة بطي�ش وتهور 

عدم  �إلى  �إ�ضافة  الحمراء،  ال�ضوئية  الإ�شارة  وتجاوز 

تغييرات  و�إجراء  المركبة  و�صيانة  الإطارات  �صلاحية 

بلغ  حيث  المركبة،  على  جوهرية  و�إ�ضافات  وتعديلات 

الثمانية  خلال  حادثاً   )63( المرورية  الحوادث  مجمل 

�إ�صابة   )75( وقوع  عنها  نتج   2014 من  الما�ضية  �أ�شهر 

العام  من  نف�سها  الفترة  وخلال  كانت  حين  في  مختلفة 

الما�ضي )54( نتج عنها وقوع )62( �إ�صابة مختلفة .

الإلكترونية  الرقابة  تعزيز  على  العمل جار  �أن  و�أ�ضاف 

من خلال و�ضع كاميرات مراقبة على الطرق الداخلية 

والخارجية للإمارة ، مع تعزيز تواجد الدوريات المرورية 

نظراً لأهمية دورها في الرقابة المرورية �إلى جانب الدور 

التوعوي المبا�شر مع ال�سائقين.

واكد �أن �إدارة المرور والدوريات تعمل على تطبيق الهدف 

الطرق”  �أمن  “�ضبط  الداخلية  لوزارة  لاا�ستراتيجي 

للحد من الحوادث المرورية وما ينجم عنها من وفيات 

هذه  تتمثل  حيث  مادية،  وخ�سائر  مختلفة  و�إ�صابات 

كافة  الطرق  على  المروري  التواجد  تكثيف  في  الجهود 

ولاا�ستجابة ال�سريعة للحالة المرورية لها وتنبيه وتوعية 

ال�سائقين. 

في ر�أ�س الخيمة

انخفا�ض الحوادث وارتفاع الوفيات 

انخف�ضت �أعداد الحوادث المرورية في �إمارة ر�أ�س 

الجاري  العام  من  الأول  الن�صف  خلال  الخيمة 

الما�ضي  العام  من  نف�سها  بالفترة  مقارنة   2014
البليغة  �أعدادالإ�صابات  انخف�ضت  كما   ،2013
الوفيات  �شهدت  فيما   ، والب�سيطة  والمتو�سطة 

زيادة بفارق 18 حالة عن عام 2013.

المرور  �إدارة  مدير  العلكيم  جا�سم  علي  العقيد  و�أو�ضح 

والدوريات ب�شرطة ر�أ�س الخيمة �أن �أبرز الأ�سباب الم�ؤدية 

لوقوع الحوادث كانت الإهمال وعدم لاانتباه ولاانحراف 

المفاجئ ودخول الطريق من دون الت�أكد من خلوه وعدم 

ترك م�سافة كافية وعدم لاالتزام بخط ال�سير.

و�أ�ضاف �أن �شرطة ر�أ�س الخيمة تبذل الكثير من الجهود 

للحد من الحوادث المرورية، والتي تتمثل في زيادة برامج 

الثقافة  ون�شر  المجتمع  �شرائح  لجميع  الموجهة  التوعية 

حملات  تكثيف  وكذلك  الأفراد،  مختلف  بين  المرورية 

ومناطق  �شوارع  بمختلف  المروري  وال�ضبط  التفتي�ش 

الإمارة، ف�ضلًا على التعاون البناء مع مختلف الجهات 

الحكومية والم�ؤ�س�سات ذات العلاقة للعمل على الحد من 

الناجمة عنها،  والإ�صابات  والوفيات  المرورية  الحوادث 

ودرا�سة البقع ال�ساخنة التي تكثر فيها الحوادث والعمل 

على �إيجاد �أف�ضل الحلول لها.

�أ�سهمت  الإلكترونية  والرقابة  التقنية  �أن  العلكيم  و�أكد 

�ضبط  خلال  من  القانون  �سلطة  فر�ض  في  كبير  ب�شكل 

من  الطريق  على  والتجاوزات  والإخلالات  الطرقات 

قبل الرادارات وكاميرات المراقبة، كما �أن �أنظمة النقل 

الذكية لها �أهميتها في �ضبط الطرقات �إلا �أنها لم تفعل 

بال�شكل ال�صحيح �إلى الآن، عدا �أن هذه التقنيات لا تغني 

المقدم �سعيد عبيد بن عران

المقدم �شعيب عبدالله كاجور

العقيد علي جا�سم العلكيم
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عن الرقابة الميدانية وتواجد عنا�صر رجال ال�شرطة على 

ال�شارع  �أهمية كبيرة في �ضبط  ذو  الطرقات، فكلاهما 

وفر�ض �سلطة القانون.

الخطة  وفق  ت�سير  الخيمة  ر�أ�س  �شرطة  �إن  وقال 

الطرق  �أمن  ل�ضبط  الداخلية  لوزارة  لاا�ستراتيجية 

و�ضمن ا�ستراتيجية قطاع المرور بوزارة الداخلية الرامية 

�إلى تعزيز الوعي المروري بين �أفراد المجتمع كافة و�ضمن 

المروري  لاازدحام  من  الحد  وهي  مبادراتها،  �أهم 

وحوداث ال�سير وحالات الده�س وتعزيز الثقافة المرورية 

الحوادث  من  وخال  �آمن  مجتمع  �إلى  الو�صول  بهدف 

المرورية.

من  للحد  محاور  عدة  على  تعمل  الإدارة  �أن  �إلى  ولفت 

الهند�سة  محور  �أهمها  من  والتي  المرورية  الحوادث 

المرورية، وما تفر�ضه الإح�صائيات المرورية من متابعة 

الك�شف عن النقاط ال�ساخنة على الطرق و�أماكن تمركز 

المرورية  الثقافة  محور  �إلى  �إ�ضافة  المرورية،  الحوادث 

وما يتم من خلاله في مجال التوعية المرورية ب�أ�شكالها 

الت�شريعات  ومحور  الطريق،  لم�ستخدمي  المختلفة 

المخالفين  على  وتطبيقها  وفر�ضها  المرورية  والقوانين 

ل�ضبط وفر�ض �سلطة القانون على الطرق، و�أخيراً محور 

الإ�سعاف والإنقاذ لم�صابي الحوادث المرورية وما يتطلبه 

الم�ساعدة  تقديم  في  لاا�ستجابة  �سرعة  من  المحور  هذا 

ونقل الم�صابين.

و�أكد مدير �إدارة المرور والدوريات في �شرطة ر�أ�س الخيمة 

والتن�سيق  ال�شركاء  جذب  على  الداخلية  وزارة  حر�ص 

ولاا�ستراتيجيات  الأهداف  لتحقيق  الم�شترك  والعمل 

�أهم  ومن  الطرق،  على  المرورية  بال�سلامة  المتعلقة 

والخدمات  الأ�شغال  ودائرة  الأ�شغال  وزارة  ال�شركاء 

الهند�سة  بقطاع  تعنى  التي  الخيمة  ر�أ�س  في  العامة 

المرورية، حيث هناك لجنة دائمة تعنى ب��شؤون الطرق، 

�أن هناك تعاوناً ومذكرات تفاهم مع منطقة ر�أ�س  كما 

المرورية  والتوعية  الثقافة  بن�شر  تعنى  التعليمية  الخيمة 

لااقت�صادية  التنمية  دائرة  �إلى  بالإ�ضافة  الطلبة  بين 

من  وغيرها  والمرور  للطرق  الخيمة  ر�أ�س  و�أكاديمية 

الجهات ذات العلاقة بغية تحقيق الم�صلحة العامة والحد 

من الحوادث المرورية لخلق مجتمع خال من الحوادث. 

في الفجيرة

انخفا�ض الحوادث بن�سبة 25%  

الفجيرة  �إمارة  في  المرورية  الحوادث  انخف�ضت 

وفقاً لما �أ�شارت �إليه الإح�صائيات لل�شهور المن�صرمة 

من عام 2014 م بن�سبة 25 % عن العام 2013.

مدير  عوا�ش  بن  را�شد  علي  الدكتور  العقيد  و�أو�ضح 

�أن العمل وبوتيرة م�ستمرة جار  �إدارة المرور والدوريات 

لتنفيذ ا�ستراتيجية وزارة الداخلية لقطاع المرور الرامية 

لخف�ض الحوادث المرورية  ومن خلال متابعة �سير عمل 

تح�سين  مبادرة  في  المتمثلة  لاا�ستراتيجية  المبادرات 

معايير �سلامة الطرق،  ومبادرة تطبيق برنامج فر�ض 

�سلطة القانون على الطرق من خلال الرادارات وانت�شار 

الدوريات والكاميرات، ومبادرة تطوير ورفع كفاءة فرق 

الإنقاذ في القطاعات الأمنية على م�ستوى الإمارة.

وقال: من واقع الإح�صائيات لدينا تم تحقيق انخفا�ض 

في عدد الإ�صابات البليغة الناتجة عن الحوادث المرورية 

ال�سابق وبن�سبة  العام  2014 عن  14 حالة في عام  بعدد 

%. وكان هناك ارتفاع في عدد الإ�صابات المتو�سطة   56

الناتجة عن الحوادث المرورية بعدد 80 حالة بن�سبة 7 % 

الب�سيطة  الإ�صابات  وانخفا�ض عدد  ال�سابق.  العام  عن 

 %  27 بن�سبة   125 بعدد  المرورية  الناتجة عن الحوادث 

الناتجة  الوفيات  عدد  انخف�ض  كما  ال�سابق،  العام  عن 

عن الحوادث المرورية لعام 2014 بن�سبة 13 % عن العام 

ال�سابق.

اليماحي  عوا�ش  بن  را�شد  علي  الدكتور  العقيد  و�أكد   

لل�سرعة  الأق�صى  الحد  )تجاوز  الزائدة  ال�سرعة  �أن 

على  المرورية  للحوادث  الرئي�س  ال�سبب  هي  القانونية( 

الطريق، جاء بعدها لاان�شغال بغير الطريق )التقنيات 

كما  النقالة(،  – الهواتف  المركبة  في  المزودة  الحديثة 

ت�سببت في  والإهمال،  المبالاة  وعدم  والتهور  الطي�ش  �أن 

ال�سير  بقواعد  لاالتزام  عدم  ثم  الحوادث،  من  العديد 

ومفاج�آت  الحمراء  ال�ضوئية  الإ�شارة  وتجاوز  والمرور 

في  الميكانيكية  الأعطال   – الجوية  )لااحوال  الطريق 

المركبة – الحيوانات ال�سائبة – عيوب الطريق(.

 توحيد ال�سرعات 

و�أكد العقيد الدكتور علي را�شد بن عوا�ش اليماحي على 

الطرق  على  المنطقية  ال�سرعة  تحديد  �سيا�سة  �أهمية 

الق�صوى  ال�سرعة  �أن  الملاحظ  من  ،حيث  الخارجية 

بالطرق  الدولة  مدن  تربط  التي  الطرق  على  المحددة 

منها  متفاوتة   ب�سرعات  محددة  ال�سريعة  الخارجية 

قائدي  بمعظم  يدفع  مما  منخف�ض  ومنها  منا�سب 

عند  مفاجئ  ب�شكل  ال�سرعة  لتخفي�ض  المركبات 

الرادارات الثابتة والمتنقلة وقد يكون ذلك  �سبباً لحادث 

مروري ومبعثاً للقلق والتوتر بدلًا �أن يكون و�سيلة لل�سلامة 

وال�سلا�سة والأمن المروري .

وموحدة  منطقية  �سرعة  حدود  �سيا�سة  اتباع  �إلى  ودعا 

وت�ساعد  حقه  للطريق  تعطي   – الدولة  م�ستوى  على 

ال�سرعة،  بهذه  والتقيد  لاالتزام  على  المركبات  قائدي 

�أهمية تطوير الوعي المروري لدى م�ستخدمي  �إلى  لافتاً 

الطريق، حيث يجب ال�سعي لتعليم قانون ال�سير والمرور 

التعليمية  المراحل  مختلف  في  الدرا�سية  المناهج  �ضمن 

الإعلامية  المادة  وزيادة  والخا�صة  العامة  المدار�س  في 

في  ال�صرامة  على  علاوة  الإعلام،  و�سائل  في  المرورية 

تطبيق القانون من خلال عدم التهاون في المخالفات التي 

قد ت�ؤدي �إلى الموت.

التقنيات  من  تعتبر  الإلكترونية  الرقابة  �أن  و�أو�ضح 

�أن  المنتظر  ومن  المروري(  ال�ضبط  )كاميرات  الحديثة 

يقلل ا�ستخدام هذه الو�سائل من الرقابة الميدانية ب�شكل 

كبير. غير �أن فاعلية هذه التقنية ربما تعتمد على توافر 

عدد من العوامل مثل:

 ن�شر الثقافة المرورية بين فئات المجتمع عامة والفئات 

الم�ستهدفة )الأكثر مخالفة لأنظمة المرور( ب�شكل خا�ص.

ال�ضبط  التقنية )كاميرات  المجتمع حول هذه  توعية   

المروري( عبر و�سائل الإعلام المختلفة.

 تفعيل دور هذه الكاميرات عن طريق العقاب المبا�شر 

الوضع المروري 

ال�سريع لمن يخالف الأنظمة المرورية.

 تنفيذ العقوبة المزدوجة )التوقيف والغرامة المالية(.

قطع  نتيجة  حدثت  التي  الحوادث  نماذج  عر�ض   

الإ�شارة وذلك عن طريق الر�سائل الق�صيرة المرئية.

ال�ضبط  )كاميرات  التقنية  ا�ستخدام  �أن  و�أ�ضاف 

المروري( تن�شر �شعور الرهبة والقلق والتوتر عند قائدي 

تجاوز  عدم  على  الحر�ص  �إلى  بهم  فتدفع  المركبات 

ال�سرعة �أو تخطي الإ�شارة ال�ضوئية، ويجب توعية قائدي 

�شك  المطلوب، ومما لا  بال�شكل  المركبات حول وجودها 

الرقابة  تخفيف  في  ت�سهم  الإلكترونية  الرقابة  �أن  فيه 

الميدانية، و لكن لا يمكن لااعتماد عليها بل لابد من وجود 

الرقابة الميدانية التي تعتبر الجانب التنفيذي، بالإ�ضافة 

�إلى الرقابة الإلكترونية التي تهتم بجانب الر�صد، بينما 

الرقابة الميدانية تهتم بجانب التوعية والإر�شاد لقائدي 

المركبات وم�ستخدمي الطريق.

�إلى  ت�سعى  الفجيرة  في  والدوريات  المرور  �إدارة  وقال: 

الوزارة  في  المرور  لقطاع  لاا�ستراتيجي  الهدف  تحقيق 

لكل   %  9.17 بن�سبة  الوفيات  ن�سبة  خف�ض  في  والمتمثل 

مائة �ألف من �سكان الإمارة من خلال تنفيذ المبادرات 

لاا�ستراتيجية )مبادرة تح�سين معايير �سلامة الطرق – 

القانون من خلال  مبادرة تطبيق برنامج فر�ض �سلطة 

مبادرة   – والرادارات  الدوريات  وانت�شار  الكاميرات 

على  الأمنية  القطاعات  في  الإنقاذ  فرق  كفاءة  رفع 

م�سوى الإمارة(، كما ت�سعى �أي�ضاً من خلال زيادة معدل 

�أمن الطرق الداخلية و  انت�شار الدوريات لزيادة �ضبط 

�شرائح  لدى  المرورية  والثقافة  الوعي  وزيادة  الخارجية 

المجتمع كافة.

الم�شترك  والعمل  المعنية  والجهات  ال�شركاء  دور  وحول  

ال�شركاء  من  والتربية  وال�صحة  الموا�صلات  تعتبر  قال: 

لإدارة المرور والدوريات، وتعتبر دائرة الأ�شغال ال�شريك 

تحقيق  في  الم�شترك  للعمل  لما  للإدارة  لاا�ستراتيجي 

في  المرورية  الحوادث  من  للحد  المن�شودة  الأهداف 

لمختلف  الم�ستمر  والتح�سين  التطوير  خلال  من  الإمارة 

طرق الإمارة الداخلية والخارجية، للتمكن من ا�ستيعاب 

الزيادة في عدد المركبات.

والتوا�صل  المتبادل  التن�سيق  يتم من خلال  وتابع قائلًا: 

المعنية  والمحلية  الحكومية  الدوائر  مختلف  مع  الم�ستمر 

الحلول  و�إيجاد  الخبرات  تبادل  والموا�صلات  بالطرق 

الإمارة  المرورية في  بت�سهيل الحركة  المنا�سبة والخا�صة 

على  المرورية  والحوادث  المروري  لاازدحام  من  والحد 

طرق الإمارة.

ال�شاحنات  بحوادث  �إ�صابة  و13  وفيات   10

خلال 8 �أ�شهر في �أبوظبي 

�أبوظبي  ب�شرطة  والدوريات  المرور  مديرية  ك�شفت 

عن وفاة 10 �أ�شخا�ص و�إ�صابة 13 �آخرين في حوادث 

الما�ضية  �أ�شهر  الثمانية  خلال  ب�أبوظبي  ال�شاحنات 

الوفيات  انخفا�ض  �إلى  م�شيرة  الجاري،  العام  من 

بن�سبة 76 % مقارنة بالفترة نف�سها من العام الما�ضي 

الإ�صابات  انخفا�ض  وكذلك  وفاة،   41 �سجلت  التي 

�إلى  �إ�صابة   30 من   %  57 بنحو  البليغة  والإ�صابات 

وقوع  �إلى  �أدت  التي  الأ�سباب  �أهم  ومن  �إ�صابة.   13

حوادث ال�شاحنات خلال الفترة الما�ضية لاانحراف 

طريق  ودخول  كافية  م�سافة  ترك  وعدم  المفاجئ 

رئي�س من دون الت�أكد من خلوه، �إ�ضافة �إلى انفجار 

والإهمال  الطريق  بخط  لاالتزام  وعدم  الإطارات 

وعدم لاانتباه و�أ�سباب �أخرى.

العقيد د. علي را�شد بن عوا�ش
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مراهقاً   11 تح�صد  الن�صية  والر�سائل  التحدث 

يومياً في �أمريكا

متخ�ص�صة  �أمريكية  بحثية  ومراكز  معاهد  عدة  �أجرت 

ومهتمة بال��شأن المروري بحوثاً وا�ستطلاعات للر�أي، حول 

علاقة الهاتف المتحرك وحوادث ال�سيارات .

الحوادث  بين  للعلاقة  دقيقة،  وم�سوحات  متابعة  وخلال 

�أحياناً  ا�ستمرت  والتي  المتحركة  الهواتف  وا�ستخدام 

المهتمة  والأخرى  البحثية  المراكز  تلك  تمكنت  �سنوات 

بال�سلامة من تحديد هذه العلاقة والتي توردها »ال�سلامة 

الهاتف  ا�ستخدام  المرورية« في ملف خا�ص عن »مخاطر 

المتحرك �أثناء قيادة المركبة«.

المتحرك ي�شتت ذهن ال�سائق

يقول باحثو المعهد الأمريكي لت�أمين ال�سلامة على الطرق:

�إن.... ا�ستخدام الهاتف المتحرك و�إجراء عمليات التحدث 

»ال�شات« �أو كتابة الر�سائل الن�صية �أثناء قيادة ال�سيارة من 

ي�شتت ذهنه  الذي  فال�سائق  وقوع الحوادث،  �أ�سباب  �أهم 

جراء ا�ستخدامه الهاتف �أثناء القيادة في الرد �أو قراءة �أو 

كتابة ر�سائل ن�صية، �أكثر عر�ضة لارتكابه حادثاً بـ 23 مرة 

من ال�سائق الذي لا ي�ستخدم الهاتف �أثناء القيادة.

�أكثر  القيادة،  �أثناء  بالهاتف  يتحدث  الذي  ال�سائق   

غير  ال�سائق  من  مرات   4 بـ  حادث  للارتكاب  عر�ضة 

المتحدث في الهاتف .

�أو  الهاتف  في  يتحدث  الذي  ال�شاب  ال�سائق  فعل  ردة   

ي�ستخدمه في كتابة ر�سالة ن�صية تكون بطيئة وت�ساوي ردة 

فعل م�سن في ال�سبعين من عمره !

 قراءة ر�سالة ن�صية �أثناء القيادة ي�شتت انتباه ال�سائق 

ثوان وهي مدة كافية لقطع ملعب كرة قدم   5 �أقلها  لمدة 

طولًا!

المراهقون ي�شكلون الن�سبة الأكبر 

�سنة   19  –  16 بين  �أعمارهم  تتراوح  الذين  ال�سائقون   

ال�سائقين م�شتتي الذهن والر�ؤية  �أكبر ن�سبة من  ي�شكلون 

�أثناء القيادة. 

 تبادل الر�سائل الن�صية �أثناء القيادة تقتل 11 مراهقاً 

كل يوم على الطرق الأمريكية. 

 60%من المراهقين الأمريكيين �أكدوا في عينة علمية على 

�أنهم يعلمون �أن كتابة الر�سائل الن�صية �أثناء القيادة ت�شتت 

الذهن وت�شكل تهديداً خطيراً لحياتهم!! و 35 % اعترفوا 

بممار�سة كتابة الر�سائل �أاثناء القيادة .

جمعية ال�سلامة على الطرق ال�سريعة

قامت جمعية ال�سلامة على الطرق ال�سريعة الحكومية غير 

الربحية التي تتكون من ممثلين عن كل الولايات الأمريكية 

بتتبع الحوادث الناتجة عن �إر�سال الر�سائل �أثناء القيادة، 

م�سببات  كثرة  ب�سبب  �أنه  مفاداها:  بنتيجة  وخرجت 

حادثاً  �إن  القول  عملياً  يمكن  لا  الطريق،  على  الحوادث 

معيناً كان ب�سبب الهاتف النقال، �إلا �إذا �أقر ال�سائق بذلك.

ال�شاحنات  �سائقي  �أن  �أظهرت  قد  حديثة  درا�سة  وكانت 

الذين يقومون بكتابة ر�سائل ن�صية من هواتفهم النقالة 

�أثناء القيادة يمكن �أن يرتكبوا حوادث طرق �أكثر بـ 22 مرة 

من �سائقي ال�سيارات ال�صغيرة.

وبالرغم من الجهود المبذولة في الحد من حوادث الطرق 

�إلا �أن  �أثناء القيادة،  الناتجة من كتابة الر�سائل الن�صية 

الدرا�سات لم ت�شر �إلى مدى الت�أثير الذي يحدثه قانون منع 

ا�ستخدام الهاتف النقال في الحد من عدد الحوادث.

معهد فيرجينيا للتكنولوجيا

�سائقو ال�سيارات �أكثر عر�ضة للحوادث في حال ا�ستخدام 

للدرا�سة  وفقاً  ال�شاحنات،  �سائقي  من  النقال،  الهاتف 

فعند  والنقل،  للتكنولوجيا  فيرجينيا  معهد  �أجراها  التي 

ا�ستخدام الهاتف النقال في الحديث �أثناء القيادة تزداد 

مرة   5.9 بمقدار  ال�صغيرة  ال�سيارات  في  الحوادث  ن�سبة 

�سائقي  عند  تزداد  حين  في  الطبيعي  الو�ضع  من  �أكثر 

ال�شاحنات بمقدار 2.8 مرة. 

�أرقام �أمريكية  ... م�أ�ساوية 

في  م�صرعهم  �شخ�صاً   3.328 لقي   ....  2012 عام  في   

�أثناء  حوادث مرورية ب�سبب ا�ستخدام الهواتف المتحركة 

القيادة. 

�سنة   20 ال�سائقين تحت  من   %  11  ....  2012 عام   في 

ولايات  ارتكاب حوادث مرورية في  �شاركوا في  الذين  من 

�أمريكية مختلفة كانوا ي�ستخدمون الهواتف المتحركة �أثناء 

القيادة. 

�أجري م�سح وطني في �أمريكا عن �سلوكيات و�آراء ال�سائقين 

�أثناء القيادة بين �أن :

اعترفوا  الم�سح  في  ال�سائقين  ن�صف  من  يقرب  ما   

�أكثر  و�أن  القيادة،  �أثناء  المتحركة  الهواتف  با�ستخدامهم 

ر�سائل  وقراءة  كتابة  خلال  من  كان  لها  ا�ستخدامهم 

ن�صية.

م�ستعدة  مازالت  ب�أنها  �أفادت  الم�سح  عينة  من   %24  

لا�ستخدام الهاتف �أثناء القيادة. 

 واحد من كل 10 ممن �شملهم الم�سح ير�سل ر�سالة ن�صية 

�أو ر�سائل بريدية �إلكترونية �أثناء القيادة. 

الن�صية  الر�سائل  يقر�ؤون  �أنهم  �أكدت  العينة  14% من   

�أثناء القيادة. 

الم�ستطلعة  �أن غالبية  �إلا  لااعترافات الخطيرة  رغم هذه 

�آر�اؤهم يدعمون القوانين التي تحظر التحدث على الهاتف 

وكتابة الر�سائل الن�صية �أثناء القيادة .

العالم يدفع ثمن التطور التكنولوجي

كتابة الرسائل النصية 
أثناء القيادة أخطر مسببات 

الموت على الطريق

العدد الخام�س - اكتوبر 162014

ملف العدد
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قال باحثون في جامعة وا�شنطن

�إن نتيجة م�سح 20 تقاطعاً مرورياً على طرق ولاية وا�شنطن 

تبين �أن :

 الم�شاة الذين يقر�ؤون الر�سائل الن�صية على التقاطعات 

�أقل انتباهاً للعبور بمقدار �أربع مرات للإ�شارات المرورية 

من بقية الم�شاة. 

خطوط  عند  المحمول  ي�ستخدمون  الذين  الم�شاة  ت�أخر   

الم�شاة عن العبور ثانيتين عن بقية الم�شاة. 

ب�سبب  تكون  �سنوياً  المرورية  الحوادث  ن�سبة  من   %23  

ا�ستخدام الهاتف المتحرك. 

�إ�صابات  التي ينجم عنها  ال�سيارات  % من حوادث   17  

لا�ستخدامه  الطريق  عن  ال�سائق  ذهن  ت�شتت  �سببها 

الهاتف المتحرك.

 64 –  18 ما بين  �أعمارهم  ال�سائقين تتراوح  % من   70  

�أفادوا ب�أنهم ي�ستخدمون الهاتف المتحرك �أثناء القيادة و 

الهواتف لقراءة ر�سالة  �أفادوا با�ستخدامهم  % منهم   30

ن�صية �أو �إر�سال ر�سالة ن�صية.

 في درا�سة �أجريت في ولاية بن�سلفانيا الأمريكية بينت �أن 

5 % من ال�سائقين ي�ستخدمون الهاتف المتحرك باليد �أثناء 

التحدث. 

هم   24 –  16 بين  �أعمارهم  تتراوح  الذين  ال�سائقون   

الأكثر ا�ستخداماً للهواتف �أثناء القيادة.

من  المحمولة  للأجهزة  ا�ستخداماً  الأكثر  هن  الإناث   

الذكور. 

واقع م�ؤلم لا�ستخدام المحمول �أثناء القيادة 

ا�صطدم قطار �ضواحٍ بمدينة لو�س �أنجلي�س بقطار ب�ضائع 

قطار  �سائق  واعترف  �شخ�صاً   25 م�صرع  �أ�سفرعن  مما 

المتحرك  هاتفه  على  ن�صية  بر�سالة  بعث  �أنه  ال�ضواحي 

قبل دقيقة من وقوع الحادث، مما �شتت انتباهه عن ر�ؤية 

علامة حمراء و�أربع �إ�شارات تحذير .

�إنه  بو�سطن  في  “التروللي”  حافلات  �إحدى  قائد  قال 

كان يكتب ر�سالة ن�صية عندما ا�صطدمت حافلته بحافلة 

�أخرى مما �أ�سفر عن �إ�صابة الع�شرات من ركاب الحافلة. 

�أوباما  باراك  لاامريكي  الرئي�س  �أعرب   2009 عام  في 

قيادة  �أثناء  المحمول  الهاتف  ا�ستخدام  �إزاء  قلقله  عن 

الموظفين  على  يحظر  �أمراً  �أ�صدر  عندما  وذلك  المركبة، 

الفيدراليين في الولايات المتحدة كتابة ر�سائل ن�صية على 

ويق�ضي  حكومية،  مركبة  قيادة  �أثناء  المحمولة  هواتفهم 

الأمر �أن يمتنع الموظفون في الإدارات الحكومية عن كتابة 

ر�سائل ن�صية �أثناء قيادتهم �سيارات حكومية �أو �سياراتهم 

الخا�صة عندما يكونون في طريقهم لإنجاز مهام حكومية، 

الهواتف  ا�ستخدام  الموظفين  على  الأمر  يحظر  كما 

و�أي جهاز حكومي  لهم  التي ت�صرفها الحكومة  المحمولة 

�آخر �أثناء قيادة �أية مركبة .

ال�سيارات  حوادث  �أدت    2006 عام  �إلى   2003 عام  من 

وفاة  حالة   50 �إلى  المتحرك  الهاتف  با�ستخدام  المرتبطة 

الناتجة عن  وارتفعت الحوادث  بن�سلفانيا  في غرب ولاية 

التحدث بالهاتف �أثناء القيادة �أو كتابة الر�سائل الن�صية 

من 168 في عام 2003 �إلى 228 حادثاً في عام 2005 .

مجل�س ال�سلامة الوطنية الأمريكي �أعلن في وقت �سابق �أنه 

التي تقع  ال�سيارات  �إجمالي حوادث  % من   28 يقدر نحو 

�أو ممار�سة  الهاتف المتحرك  �أمريكا ب�سبب ا�ستخدام  في 

الرد �أو كتابة الر�سائل الن�صية �أثناء القيادة على الطرق .

الهاتف  حوادث  لمواجهة  علمية  محاولات 

المتحرك

�سائق  تمكن  نظارة  جوجل  ال�شهير  البحث  محرك  ابتكر 

تكنولوجيا  با�ستخدام  ن�صية  ر�سالة  �إر�سال  من  ال�سيارة 

الن�سخ ال�صوتي وكذلك الأوامر بحركة الر�أ�س .

من  خطراً  �أقل  النظارة  �أن  البداية  في  لااعتقاد  �ساد 

ا�ستخدام المتحرك باليد، لأنها تقدم معلومات �أو �إمكانيات 

�إن ر�ؤية  تكنولوجية ب�أقل قدر من ت�شتيت لاانتباه باعتبار 

ال�سائق �ستظل مركزة على الطريق .

لااعتقاد  هذا  خالفت  حديثاً  �صدرت  درا�سة   .. لكن 

خطورة  يقل  لا  جوجل  نظارة  ا�ستخدام  ب�أن  وخل�صت 

�أكثر  القيادة، ولي�ست  �أثناء  الهاتف الذكي  عن ا�ستخدام 

�أماناً... ففي جامعة �سنترال فلوريدا قال الباحث النف�سي 

العلمية  التجربة  خلال  من  ملاحظة  تمت  �إنه  �سوير  بن 

والعملية �أن �سرعة رد الفعل عند وقوع حادث مروري يدفع 

ال�سائق لا�ستخدام الفرامل لا تختلف كثيراً �إح�صائياً عند 

ا�ستخدام نظارة جوجل!

وقال �إن توجيه النظر �أثناء القيادة لا يعني بال�ضرورة �أن 

التفكير  عمليات  لأن  الطريق   على  مركز  ال�سائق  انتباه 

تبقى مت�أثرة بما يحدث معك.

رغم ذلك لا زالت النظارة تحظى باهتمام �إعلامي كبير 

ب��شؤون  المخت�صين  بع�ض  من  كبيراً  انتقاداً  تواجه  و�أي�ضا 

المرور وال�سلامة .

رغم عدم طرحها في ال�سوق ب�شكل تجاري �إلا �أن امر�أة في 

الذكية،  النظارة  تلقت مخالفة مرورية لارتدائها  �أمريكا 

�إلا �إنها لم تدفع المخالفة لأن المحكمة لم تح�صل على دليل 

على �أن النظارة كانت تعمل �أثناء قيادتها لل�سيارة !

تحظر  قوانين  لا�ست�صدار  �أمريكية  ولايات   3 تخطط 

ولايات   8 وهناك  القيادة  �أثناء  جوجل  نظارة  ا�ستخدام 

نظارة  ا�ستخدام   )  2014  ( العام  هذا  حظرت   �أخرى 

تثبت  التي  الحوا�سب  من  وغيرها  القيادة  �أثناء  جوجل 

بالر�أ�س .

م�سد�س لمكافحة الر�سائل الن�صية !

ي�ساعد  م�سد�ساً  الأمريكية  كوم�سونيك�س  �شركة  ابتكرت 

حظر  لقواعد  المخالفين  ملاحقة  في  ال�شرطة  رجال 

ا�ستخدام الهاتف �أثناء القيادة �أو كتابة الر�سائل الن�صية، 

ثم ملاحقتهم وبالتالي معاقبتهم، بالإ�ضافة �إلى �إمكانية 

تحديد موقع م�ستخدم الهاتف في ال�سيارة وما �إذا كان �أحد 

الركاب �أم قائد المركبة، ولم تعلن ال�شركة بعد عن ميعاد 

المتحدث  ت�أكيد  رغم  �سعره،  عن  ولا  للبيع  الم�سد�س  طرح 

با�سم ال�شركة عن طرحه في ال�سوق .

تمثل الكتابة الن�صية عبر الهاتف خطورة كبيرة على حياة 

على  ال�سائق  لانتباه  ت�شتيت  من  ت�سببه  لما  ال�سيارة،  قائد 

الطريق والذي يت�سبب بدوره في وقوع حوادث ج�سيمة .

�أو  في العديد من الدول تم حظر كتابة الر�سائل الن�صية 

حظر  تم  حين  في  القيادة،  �أثناء  الهاتف  “ال�شات” على 
�أثناء  �أخرى  بلدان  في  مكالمات  ب�إجراء  �أو  نف�سه  الهاتف 

القيادة مثل المملكة المتحدة التي تغرم م�ستخدمي الهاتف 

�أثناء القيادة 1000 جنيه �إ�سترليني.

اهتمام �أمريكي ر�سمي وبحثي لم�شكلة حوادث المتحرك

في  �أمريكيين  وباحثين  م�س�ؤولين  �آراء  من  العديد  تبلورت 

�أن حوادث المتحرك خا�صة تلك التي تنجم عن التحدث 

�أو كتابة الر�سائل الن�صية �أثناء القيادة  ناتجة عن �سلوك 

معتاد من ال�سائقين رغم علمهم بخطورة ما ينتج عن هذا 

ال�سلوك من مخاطر. 

ا�ستخدامه  �أو  المحمول  ا�ستخدام  عن  الناجمة  الحوادث 

وفقاً  مميتة  حوادث  هي  كتابياً  توا�صل  كو�سيلة 

للإح�صائيات في معظم دول العالم، وتالياً تطرح ال�سلامة 

المرورية �آراء نخبة من العلماء المعتبرة والتي ا�ستمدت من 

�أبحاث �أجرتها جامعات �أمريكية ذات �سمعة علمية عالمية .

41 ولاية تحظر كتابة الر�سائل الن�صية 
ولاية   41 وخطورتها  للظاهرة  المتزايد  لاانت�شار  دعا 

الر�سائل  كتابة  تحظر  قوانين  �إ�صدار  �إلى  �أمريكية 

الن�صية �أثناء قيادة ال�سيارة، كما تختبر ال�شرطة تطبيق 

جانب  �إلى  القانون،  لتنفيذ  ح�سماً  �أكثر  ا�ستراتيجيات 

ملف العدد
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“�أيه  �شركة  �أطلقتها  واحدة  مثل  توعية  حملات  تنظيم 

تي �آند تي” للات�صالات تحت �شعار “يمكن �أن ينتظر”، 

وت�ضمنت فيلماً وثائقياً جمع بع�ض الأ�شخا�ص ممن ت�سببوا 

الن�صية،  للر�سائل  كتابتهم  ب�سبب  ال�سيارات  حوادث  في 

الحوادث  هذه  مثل  في  �أحباءهم  فقدوا  ممن  و�آخرين 

لدعوة الجمهور للتوقف عن هذه العادة.

وزير النقل الأمريكي  ال�سابق راي لحود

و�صف م�شكلة كتابة الر�سائل الن�صية 

�أثناء قيادة ال�سيارة ب�أنها “وباء وطني”.

“ال�سيطرة على الأمرا�ض والوقاية منها”  مركز 

في الولايات المتحدة

بكتابتهم  البالغين  الأمريكيين  ثلث  من  يقرب  ما  اعترف 

ر�سائل ن�صية �أو عبر البريد الإلكتروني على هواتفهم �أثناء 

وفي  ال�شهر،  خلال  الأقل  على  واحدة  لمرة  ال�سيارة  قيادة 

�آخرون  تعر�ض  ب�سلام،  انتهت  �أن رحلات معظمهم  حين 

لحوادث.

معهد فرجينيا لتكنولوجيا النقل

�أثناء  الن�صية  الر�سائل  يكتبون  الذين  ال�سائقين  �إن 

القيادة يزيد احتمال تعر�ضهم لحوادث لاا�صطدام 

الذين  ال�سائقين  مع  بالمقارنة  مرتين  �أكثر  بمعدل 

يركزون انتباههم على الطريق.

مجل�س ال�سلامة الوطني الأمريكي

تعر�ضت 213 �ألف �سيارة داخل الولايات المتحدة لحوادث 

ت�صادم خلال عام 2011 ب�سبب �سائقين يكتبون الر�سائل 

الن�صية، بالمقارنة مع 160 �ألف �سيارة في عام 2010.

اعرف ال�سبب �أولًا !

جامعة  في  لاات�صالات  �أ�ستاذ  كامبل،  �سكوت  قال 

“ميت�شيجان” والمهتم بدرا�سة لاا�ستخدام القهري للهاتف 
المحمول: يتطلب علاج م�شكلة الإ�صرار على كتابة الر�سائل 

الرغبة،  هذه  حدوث  كيفية  فهم  القيادة  �أثناء  الن�صية 

�إلى جانب لااعتراف بعدم كفاية التوعية بخطورة الفعل 

عن  بالت�سا�ؤل  تبد�أ  �أن  عليك  لحلها،  مرتكبيه  وعقاب 

يمكنك  ال�سبب  تعرف  �أن  وبمجرد  ذلك،  حدوث  �سبب 

بعدها البدء بمهاجمة الآليات الفعلية التي ت�ؤدي �إلى هذا 

ال�سلوك، من دون ذلك، “ �أنت فقط تجرب”.

ت�صفح البريد �أثناء القيادة لل�شعور بالملل

�أنتي �أولا�سفيرتا باحث �أمريكي قال: �أعطينا 136 �شخ�صاً 

على  ا�ستخدامهم  ير�صد  ببرنامج  مزودة  ذكية  هواتف 

قد  الم�شاركين  �أن  نتائجها  و�أظهرت  �أ�سابيع،  �ستة  مدار 

في  مرات  عدة  جداً  وجيزة  لفترات  هواتفهم  تفقدوا 

تعاملهم  نمط  اقترب  كما  مرة،  �ستين  �إلى  و�صلت  اليوم 

و�أ�شار  المعتاد  لل�سلوك  عدة  تعريفات  من  الهواتف  مع 

تطبيقات  �إلى  اتجهوا  �أنهم  �إلى  الدرا�سة  في  الم�شاركون 

معينة في ظروف محددة، وهو ما تكرر معهم كثيراً؛ فعلى 

�سبيل المثال ارتبط ا�ستخدامهم للبريد الإلكتروني وتفقد 

الأخبار ب�شعورهم بالملل.  

كتابة الر�سائل عادة !

قال الباحثان �سكوت كامبل وجوزيف باير: �إن بحثاً �شمل 

441 من طلبة الجامعات على غرار ا�ستبيانات علم النف�س 

التي تُقيّم مدى ت�شكل العادات، وذلك بهدف تحديد �إلى 

ثل ا�ستخدامهم للهاتف المحمول عادة، واعترف  �أي حد ُمي

الإجابة  في  مرتفعاً  معدلًا  �سجلوا  الذين  الأ�شخا�ص 

بكتابتهم الر�سائل الن�صية �أثناء القيادة على نحو منتظم.

وهنا، لن يكون البحث عن حل لم�شكلة ا�ستخدام الهاتف 

على  الدماغ  قدرة  لأن  نظراً  ي�سيراً؛  �أمراً  كعادة  المحمول 

ت�شبه  فالعادة  القوة،  نقاط  من  واحدة  العادة  ت�شكيل 

ت�شبيهها  ويمكن  بالأ�شياء،  للقيام  المخت�صرة  الطريق 

في  المكتب  �سطح  �شا�شة  على  المخت�صرة  بالأيقونات 

الحا�سب، وتكون مفيدة في �أحيانٍ كثيرة لأن اعتيادنا على 

على  يُ�ساعد  بنا  يحيط  مما  بع�ض  مع  التلقائي  التفاعل 

�إدخار طاقتنا العقلية للقرارات الأ�صعب، فمثلًا لا نحتاج 

�إلى التفكير كل يوم في �إطفاء الأ�ضواء و�إغلاق الباب قبل 

الخروج من المنزل.

ا�ستخدام  عادة  ت�أثير  قوة  تختلف  ذلك،  �إلى  وبالإ�ضافة 

الأخرى،  العادات  عن  �سلوكياتنا  على  المحمولة  الهواتف 

ترتبط  العادات  �أن  النف�س  علماء  يعتقد  الآن  وحتى 

بمحفزات �أو بواعث كت�سل�سل الدخول �إلى �إحدى محطات 

القطارات وا�ستخدام التذكرة والذهاب �إلى العمل وانتهاءً 

بقراءة البريد الإلكتروني، ويعتقد كامبل وباير وغيرهما 

من الباحثين باختلاف عاداتنا في ا�ستخدام الهواتف عن 

ذلك؛ فهي كما تُو�صف “�صناديق تفعل كل �شيء”، ولذلك 

ن�ستخدمها في مواقف مختلفة للغاية، وبغر�ض �إنجاز مهام 

التي  المحفزات  من  مختلفة  مجموعات  ونطور  متنوعة، 

تدفعنا لإخراجها من جيوبنا وتفقدها.

وتختلف هذه المحفزات من �شخ�صٍ لآخر، وبع�ضها �أ�سا�سي 

كرنين الهاتف الذي يُنبه لمكالمة �أو ر�سالة، وبع�ضها يرجع 

داخل  من  المحفزات  بع�ض  تنبع  كما  خارجية،  لعوامل 

يجد  ولذلك  الف�ضول،  �أو  بالوحدة  ال�شعور  مثل  الفرد 

البع�ض �صعوبة في التوقف عن ا�ستخدام الهواتف المحمولة 

�أثناء القيادة؛ ب�سبب �صعوبة منع �أنف�سهم من لاا�ستجابة 

للمحفزات �أثناء جلو�سهم خلف عجلة القيادة في ال�سيارة.

“كنتاكي  جامعة  في  النف�سي  الطبيب  �أوكونور  �ستيفن 

الغربية”

لاارتباطات بمجرد  هذه  كل  �إيقاف  �إمكانية  �أن  �أعتقد  لا 

الدخول �إلى ال�سيارة فكرة واقعية، وكان �أوكونور قد �شارك 

للهاتف  القهري  لاا�ستخدام  بين  ربط  بحث  في  م�ؤخراً 

المحمول والمعدلات المرتفعة للحوادث.

بول �أت�شلي، الطبيب النف�سي في جامعة “كان�سا�س”

وما يزيد من �صعوبة الأمر الحاجة �إلى �إيقاف العادة �أثناء 

في  الجبهي  الف�ص  ق�شرة  تكون  فحينها  ال�سيارة؛  قيادة 

الدماغ، وهي الجزء الم�س�ؤول عن تثبيط الت�شتت والأفكار 

غير الملائمة، من�شغلة بمهمة القيادة، وقال: “جزء الدماغ 

يكون  بك(  ي�ضر  هذا  تفعل،  )لا  يقول  �أن  يُفتر�ض  الذي 

حينها م�شغولًا”.

من  بدايةً  نحتاج  �أننا  الباحثون  يرى  المطاف،  نهاية  وفي 

�أجل �إيجاد حل يجعلنا نتوقف عن التحديق في الهواتف �أن 

نعرف �أن ارتباطنا بالتقنية الجديدة يت�صل بغرائز قديمة 

للغاية، ولي�س �أمراً مقت�صراً عليها فقط، و�أن ن�ضع ذلك في 

ح�سابنا، ولا نكتفي بمحاربتها فقط.

داخل  منف�صلة  �شبكة  في  يو�ضع  المحرر  ر�أي  ملاحظة 

التقرير

حوادث المتحرك... عادة �سلوكية 

فهل يمكن ال�سيطرة عليها؟

التي  البلدان  العديد من  قرت في 
َ
�أ التي  القوانين  �أن  رغم 

الهاتف  في  التحدث  �أو  الن�صية  الر�سائل  كتابة  تحظر 

�أثناء قيادة ال�سيارة، بل �إقرار قوانين تمنع حتى التحدث 

الإعلامية  الحملات  ورغم  القيادة،  �أثناء  الهاتف  في 

الأخطار الج�سيمة  تظهر وتج�سد  التي  المكثفة  والدعائية 

تُ�سهِم في التقليل من  �أنها لم  – �إلا  لمثل هذه الممارا�سات 

ظاهرة كتابة الر�سائل الن�صية �أثناء القيادة؛ لأن الم�شكلة 

بالفعل  تُدرك  العام فح�سب،فالنا�س  الوعي  بقلة  تتعلق  لا 

من   %  94 ن�سبة  تعتقد  ا�ستطلاع  فبح�سب  ذلك،  خطورة 

الر�سائل  كتابة  قوانين تحظر  �إ�صدار  بوجوب  الأمريكيين 

الن�صية على ال�سائقين، ومع ذلك تُ�صر ن�سبة منهم على 

الأمر خطورة  ويزداد  ال�صواب،  �أنه  يعتقدون  ما  مخالفة 

مع المراهقين الذين يندمجون عادةً في محادثات �أطول، 

ولم تُ�ؤثر القوانين ب�صورة ملحوظة على ميلهم لا�ستخدام 

الر�سائل الن�صية �أثناء القيادة.

وهذا يف�سر لنا �أن ا�ستخدام الهاتف المحمول يختلف عن 

ال�سلامة،  �أو  بال��شأن المروري  تتعلق  �أخرى  �أيٍ من ق�ضايا 

ت�أثير  تحت  القيادة  وخطورة  الأمان  حزام  ك�أهمية 

الم�شروبات الكحولية؛ فالأمر مرتبط بالمكانة التي احتلها 

للتوا�صل  �إما  الهاتف الذكي الحديث ومدى ارتباطنا به، 

�أو الثرثرة،  التوا�صل لت�ضييع الوقت  �أو  المفيد وال�ضروري 

من  م�سمياته  تعددت  الذي  الهاتف  ب�أن  نعترف  ودعونا 

المتحرك �إلى المحمول �أو الخلوي �أو الجوال ... �صار جزءاً 

على  �سلوكياتنا  من  غيرت  بطريقة  وعينا  من  يتجز�أ  لا 

بع�ضهم  �إقدام  م�شكلة  علاج  ف�إن  وبالتالي  وا�سع.  نطاقٍ 

على كتابة الر�سائل الن�صية وا�ستخدام الهاتف �أثناء قيادة 

ال�سيارة لا يحتاج �إلى التوعية والقوانين، بقدر ما يحتاج 

ررهم  �أن يُغير ه�ؤلاء الأ�شخا�ص من �سلوكياتهم بطريقة ُحت

وقد  الإغراء،  من  التخل�ص  خلال  من  ال�سلوك  هذا  من 

التدخين،  التوقف عن  به من يحاول  يقوم  يُ�شبه ذلك ما 

فيرمي القداحة في مكانٍ بعيد، �أو يتجنب ق�ضاء الوقت مع 

�أ�شخا�ص مدخنين، �إنها م�شكلة جديدة كما �أنها وبطريقةٍ 

كب�شر؛  واجهتنا  طالما  التي  نف�سها  القديمة  الم�شكلة  ما 

“وهي الحاجة الأ�سا�سية للات�صال والتغلب على الحدود 
الفا�صلة بين الذات والآخر، ما �أدعوه الحالة الإن�سانية”.

فالحل لا يكمن بب�ساطة في معرفة النا�س لخطورة كتابة 

بالفعل  لأنهم  ال�سيارة،  قيادة  �أثناء  الن�صية  الر�سائل 

هواتفهم  بتجاهل  قراراً  اتخاذهم  في  ولا  ذلك،  يدركون 

ا�ستخدام  ثل  ُمي باحثون،  يرى  ما  فبح�سب  القيادة،  �أثناء 

الهاتف المحمول لكثيٍر من النا�س عادة وحركة يقومون بها 

من دون تفكير في �سببها �أكثر من كونه قراراً واعياً.

 الحل الذي يراه بول �أت�شلي، الطبيب النف�سي في جامعة 

الن�صية والقيادة  الر�سائل  “ كان�سا�س” والذي يدر�س 
المنهج  يت�ضمن  فقد  للظاهرة،  اجتماعي  حل  هو 

ب�أ�شخا�ص  لاات�صال  لاامتناع عن  الحل  لااجتماعي في 

ال�صعب  كان من  و�إن  لل�سيارة،  قيادتهم  يُتوقع  �آخرين 

حث  بجانب  الأحيان،  من  كثيٍر  في  الأمر  هذا  معرفة 

الركاب على تنبيه ال�سائقين الذين يكتبون �أثناء قيادة 

للهواتف  ا�ستخدامنا  على  الحدود  وو�ضع  ال�سيارة، 

المحمولة في �سياقات �أخرى كتدريب النف�س على التمييز 

الهاتف  ا�ستخدام  المقبول  من  يكون  التي  المواقف  بين 

كما  فيها،  الهاتف  ا�ستخدام  ينبغي  لا  و�أخرى  فيها 

حافز  كتطوير  �أخرى،  بعادة  العادة  ارب  ُحت �أن  يُقترح 

جديد لإغلاق الهاتف، وحتى �إخفائه قبل الجلو�س في 

مقعد القيادة.

في النهاية هي �أراء قد تفلح في حل الظاهرة  �أو جزء منها، 

وقد ت�صلح لمجتمعات من دون �أخرى .

ملف العدد
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فعاليات    2014 �أكتوبر   18-17 يومي  تون�س  احت�ضنت 

للوقاية من حوادث  التون�سية  للجمعية  الوطني  الم�ؤتمر 

�أولًا«،  الحياة  في  »الحق  �شعار  تحت  وذلك  الطرقات 

فروع  يمثلون  نائباً   350 من  �أكثر  بم�شاركة  وذلك 

الجمعية من كامل محافظات الجمهورية التون�سية.  

العربية  الوفود   من  العديد  الم�ؤتمر  ح�ضرت  كما 

والأوروبية يمثلون مختلف الجمعيات الأهلية  والهيئات 

المعنية  الخا�ص  والقطاع  الحكومية  وغير  الحكومية 

بال�سلامة المرورية. 

القائم بين  التعاون  �إطار دفع  الم�ؤتمر في  وي�أتي تنظيم 

العالمي  العقد  بتنفيذ  العلاقة  ذات  الأطراف  مختلف 

 2011/2020 الحالية  للع�شرية  الطريق  على  لل�سلامة 

والذي ت�شرف على متابعة انجاز بنوده منظمة ال�صحة 

العالمية ب�إ�شراف منظمة الأمم المتحدة.

النائب  الحو�سني  �أحمد  ح�سن  م.  العميد  �أ�شرف  وقد 

حوادث  من  للوقاية  الدولية  المنظمة  لرئي�س  الأول 

الطرقات PRI على �إفتتاح فعاليات الم�ؤتمر بكلمة �أ�شاد 

للوقاية  التون�سية  الجمعية  بلغتها  التي  بالمكانة  فيها 

�أعرق الجمعيات  باعتبارها من  الطرقات  من حوادث 

العالم  المروري في  الوعي  ن�شر  المتخ�ص�صة في  الأهلية 

العربي والإ�سلامي والقارة الإفريقية منذ ت�أ�سي�سها في 

24 �أبريل 1962 على يد رئي�سها وم�ؤ�س�سها وزير ال�صحة 

ولدت  المنذر بن عمار، حيث  الأ�ستاذ  المرحوم  الأ�سبق 

النبيلة  ور�سالتها  ال�سامية  ب�أهدافها  كبيرة  الجمعية 

وتطلعات منت�سبيها التي كانت ت�ستبق الزمن من �أجل 

التون�سي   المجتمع  في  الح�ضاري  ال�سلوك  قيم  غر�س 

لتحقيق الوعي المروري لدى م�ستخدمي الطرق و�ضمان  

�أمنهم و�سلامتهم وحمايتهم من الحوادث المروية.

التون�سية  الجمعية  قدمته  ما  غالياً  نثمن  �إننا   : وقال 

العمل  لتنمية  الدولية  المنظمة  داخل  ة  خّري جهود  من 

التطوعي في قطاع ال�سلامة المرورية عالميا منذ توليها 

التنفيذي  المكتب  داخل  المنظمة  رئي�س  نائب  لمن�صب 

خلال الفترة الممتدة ما بين  1964 و 1984 ثم من �سنة 

منذ  التون�سية  الجمعية  توا�صل  حيث   2011 الى   1999

ذلك التاريخ لاا�ضطلاع بهذه الم�س�ؤولية وموا�صلة حمل 

لم�ساندة  التطوعي  الأهلي  العمل  تنمية  �أمانة  الأمانة، 

الجهود الحكومية للحد من الحوادث المرورية وحماية 

الأرواح والممتلكات في البلدان العربية وكل دول العالم 

وتحدياتها  �أبعادها،  في  �إن�سانية  الق�ضية  �أن  باعتبار 

الأهلية  الأطراف  كلّ  جهود  ت�ضافر  ت�ستوجب  عالمية 

والحكومية والخا�صة ومن مختلف المواقع والقطاعات 

حياة  يهدد  الذي  النزيف  هذا  لوقف  ولااخت�صا�صات 

الب�شرية و�سكان المعمورة. 

حوادث  من  للوقاية  الدولية  المنظمة  �أن  و�أ�ضاف 

من  به  يقومون  وما  �أع�ضائها  جهود  تحيّي  الطرقات 

جهود تطوعية للانخراط التطوعي في م�سار عقد العمل 

باتباع  �إلتزامهم  الطريق  ومدى  لل�سلامة على  العالمي 

التو�صيّات  تنفيذ  على  والحر�ص  فيه  الواردة  المنهجية 

الخبراء  طرف  من  المقترحة  والحلول  والمبادرات 

والمخت�صين الذين �أعدوا خطة منظمة ال�صحة العالمية 

لتحقيق الأهداف المن�شودة. 

حوادث  من  للوقاية  الدولية  المنظمة  �إلتزام  و�أكد 

الطرقات بتنفيذ جميع تعهداتها عالمياً و�إقليمياً ومحلياً 

المبادرات  وتطوير  �أع�ضائها  جهود  ن�سق  من  للرفع 

�شكلًا  المروري  التوعوي  العمل  تنمية  �إلي  الهادفة 

وم�ضموناً، لرفع التحديات التي �أ�صبحت تواجهنا على 

الطرقات،نتيجة ت�أثير تكنولوجيا الإت�صال في �سلوكيات 

هذا  �أن  �إلى  لافتاً  الطريق،  وم�ستخدمي  ال�سائقين 

المو�ضوع �سيكون عنوان الندوة الدولية التي �ستحت�ضنها 

�أبوظبي يومي 26-27 نوفمبر 2014 والتي تنظم بمبادرة 

مؤتمر »الحق في الحياة أولا« 
يعقد في تونس

المنتدى العربي لل�سلامة على الطريق ي�ستعر�ض تجارب ال�شراكة في الدول العربية 

الإجتماع الدوري للمكتب التنفيذي والجمعية العمومية للمنظمة العربية لل�سلامة المرورية

 يناق�ش �أعمالها و�إنجازاتها

الحو�سني:

ال�شراكة تعك�س الإرادة 

ال�صادقة لقيادة الإمارات 

في اهتمامها بالإن�سان

مشاركة عربية
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والمنظمة  المرورية  لل�سلامة  الإمارات  جمعية  من 

العربية لل�سلامة المرورية والمنظمة الدولية للوقاية من 

حوادث الطرقات وت�ست�ضيف كلّ الجهات ذات العلاقة 

بال��شأن المروري وعلاقته بالتقنيات الحديثة والباحثين 

تنامي  لبحث  ال�سلوكيات  في  المخت�صين  والخبراء 

خطورة الإ�ستخدام غير الآمن لهذه التكنولجيات �أثناء 

قيادة العربات.

المنتدى العربي لل�سلامة على الطريق

ومن جهة �أخرى كان لجمعية الإمارات لل�سلامة المرورية 

م�شاركة  قيّمة في �أعمال المنتدى العربي لل�سلامة على 

تناول  والذي  الم�ؤتمر  انعقد على هام�ش  الذي  الطريق 

المرورية بين المجتمع المدني  ال�شراكة  مو�ضوع »تجارب 

تميّز  حيث  العربية«.  البلدان  في  الحكومية  والأجهزة 

المنتدى  بنوعية الح�ضور  والأوراق التي تم تقديمها  من 

طرف عدد من ممثلي الجمعيات والمنظمات والهيئات 

الحكومية وغير الحكومية،المحليّة والإقليمية. 

ت�ضمنته  لما  والتنوع  بالثراء  المنتدى  جل�سات  وات�سمت 

والأن�شطة  النماذج  حول   عر�ضها  تم  التي  التجارب 

والتثقيف  التوعية  في  انجازها  تّم  التي  والبرامج  

الأهلية  الجمعيات  بين  ال�شراكة  �إطار  في  المروري 

القطاعات  من  الحكومية  والأجهزة  المرورية  لل�سلامة 

في  والمرور  والموا�صلات  والنقل  وال�صحية  التربوية 

المغرب والجزائر والإمارات والأردن وال�سعودية وتون�س 

وليبيا وموريتانيا وم�صر، وذلك بح�سب الخ�صو�صيات 

الإجتماعية والعادات والتقاليد لهذه الدول و�إمكانياتها 

وم�شاكل البيئة المرورية لهذه المجتمعات وطبيعة المنحى 

والزوايا  ال�شراكة  �أطراف  تنتهجه  �أن  اختارت  الذي 

المرورية  لظاهرة الحوادث  التي حددتها في معالجتها 

في بلدانها والفئات الم�ستهدفة من خلال المبادرة ون�سبة 

النجاح والف�شل في تحقيق الأهداف المر�سومة.

ال�سر   �أمين  الحو�سني  �أحمد  ح�سن  م.  العميد  وقدّم 

عن  نماذج  المرورية   لل�سلامة  الإمارات  لجمعية  العام 

الإمارات  دولة  في  انجازها  تم  التي  ال�شراكة  تجارب 

علمية،  ومبادرات  توعوية  و�أن�شطة  مبادرات  ت�ضمنت 

بال�شراكة القائمة بين الجمعية ومختلف �أجهزة الدولة  

التعاون  �أن هذا  وبّني  �أبوظبي.  الإمارات وخا�صة في  في 

القيادة  تحدو  التي  ال�صادقة  الإرادة  يترجم  الوثيق 

الحكيمة لدولة الإمارات في �إهتمامها بالإن�سان باعتباره 

جوهر كل جهد تنموي، كما يتجلى حر�صها المتوا�صل على 

رفاهية المواطنين والمقيمين و�أمنهم و�أمانهم و�سلامتهم 

في الم�شاريع الكبيرة متعددة الأبعاد التي �أنجزت والتي 

الأ�سا�سية  البنية  قطاعات  في  الإنجاز  طور  في  مازالت 

المرورية  والمخططات  والأنفاق  والج�سور  والطرقات 

الحديثة وال�سكك الحديدية وغيرها.

الإهتمام  في  الجمعية  توجه  خلفية  الحو�سني  و�أكد 

والملتقيات  والندوات  الدولية  المرورية  بالم�ؤتمرات 

وزارة  مع  ومثمرة  وثيقة  ب�شراكة  تقام  والتي  والور�ش. 

للجمعية  الإ�ستراتيجي  ال�شريك  باعتبارها  الداخلية 

�أن  ��شأنها  من  البرامج  هذه  ومثل  المرورية  التوعية  في 

والمبادرات  والخبرات  التجارب  تبادل  على  ت�ساعد 

الناجحة والتعرّف على الحلول الناجعة التي تم التو�صل 

�إليها في الدول المتقدمة.

ا�سنتاج  الى  ورقته  نهاية  في  الجمعية  ممثل  وانتهى 

والأجهزة  الإمارات  جمعيية  بين  ال�شراكة  تجربة  �أنّ 

الحكومية بدولة الإمارات تعتبر ناجحة وم�شجعة على 

موا�صلة العمل التطوعي ومحفّزة لتحقيق نتائج طيّبة 

في الإرتقاء بجهود التوعية المرورية ومزيد ن�شر ثقافة 

الوقاية من الحوادث المرورية وتنويع البرامج والأن�شطة 

الفريق  توجيهات  بف�ضل  واعدة  الآفاق  و�أنّ  والمبادرات 

�سمو ال�شيخ �سيف بن زايد �آل نهيان نائب رئي�س مجل�س 

لجمعية  الفخري  الرئي�س  الداخلية  وزير  الوزراء 

الإمارات لل�سلامة المرورية و�إحاطته للجمعية ومجل�س 

�إدارتها ودعمه الأدبي والمعنوي والمادي الم�ستمّر.

الإجتماعات ال�سنوية للمنظمة العربية لل�سلامة المرورية

المرورية على هام�ش  لل�سلامة  العربية  المنظمة  عقدت 

للوقاية من حوادث  التون�سية  للجمعية  الوطني  الم�ؤتمر 

الطرقات الإجتماع الدوري للمكتب التنفيذي والجمعية 

ح�ضره  الذي  الإجتماع  خلال  وتم  ال�سنوية،  العمومية 

الحو�سني  �أحمد  ح�سن  م.  العميد  العام  ال�سّر  �أمين 

ن�شاط  تقارير  مناق�شة  المنظمة  رئي�س  نائب  ب�صفته 

المنظمة للفترة الما�ضية والتقارير المالية والإطلاع على 

تقرير مدقق الح�سابات المالية والم�صادقة عليها، كما تم 

عر�ض م�شاريع برامج المنظمة للمرحلة القادمة حيث 

تم الم�صادقة على برنامج عمل المنظمة والموازنة المالية 

التقديرية ل�سنة 2015.

انتخاب مكتب تنفيذي جديد

�أ�سفرت نتائج لاانتخابات التي تم �إجر�اؤها في الم�ؤتمر 

الوطني للجمعية التون�سية للوقاية من حوادث الطرقات 

يومي 17 - 18 �أكتوبر 2014 على انتخاب هيئة جديدة  

للمكتب التنفيذي للجمعية وتم �إنتخاب الأ�ستاذ عفيف 

من  للوقاية  التون�سية  للجمعية  جديدا  رئي�ساً  الفريقي 

حوادث الطرقات لفترة نيابية لمدة �أربعة �سنوات. وبهذه 

المنا�سبة ترفع جمعية الإمارات لل�سلامة المرورية �أ�صدق 

تهانيها ومباركتها للأ�ستاذ عفيف الفريقي على الثقة 

ولكل  الجمعية  م�ؤتمر  �أع�ضاء  من  نالها  التي  الغالية 

زملائه �أع�ضاء المكتب التنفيذي للجمعية.

مشاركة عربية



العدد الخام�س - اكتوبر 262014

حملة  في  المرورية  لل�سلامة  الإمارات  جمعية  ت�شارك 

المرورية  للتوعية  م�ؤخراً  �أطلقتها  التي  الداخلية  وزارة 

الجديد  الدرا�سي  العام  بداية  مع  بالتزامن  الرابعة 

تهمنا”،  “�سلامتهم  �شعار  تحت  للمدار�س”  “العودة 
جميع  تكاتف  بهدف  المرور،  قطاع  مبادرات  �ضمن 

مختلف  من  المدار�س  طلبة  لتوعية  المجتمع  �شرائح 

بالحوادث  منهم  الأطفال  وخا�صة  الدرا�سية،  المراحل 

المرورية ولاالتزام بقواعد ال�سير والمرور والحفاظ على 

�سلامتهم من مخاطر الطريق.

وت�أتي هذه الم�شاركة تج�سيداً لتحقيق �أهداف الجمعية 

للجميع،  المرورية  ال�سلامة  م�ستويات  �أعلى  لبلوغ 

الحوادث  من  والحد  المرورية  لل�سلامة  وتعزيزاً 

المرورية وحالات الده�س.

المرور  و�إدارات  مديريات  الحملة  هذه  في  وي�شارك 

والدوريات بالدولة، ووزارة التربية والتعليم، وموا�صلات 

والجهات  بدبي،  والموا�صلات  الطرق  وهيئة  الإمارات، 

العام  القطاعين  في  المرورية  بال�سلامة  المعنية  الأخرى 

والخا�ص، التي تدعم هذه المبادرات لإيجاد �أجواء وبيئة 

التوعية  من  ولمزيد  الحوادث،  من  خالية  وطرق  �آمنة 

الطلاب  كل  لدى  المرورية  ال�سلامة  لتعزيز  والإر�شاد 

و�سائقي الحافلات ومركبات نقل الطلبة.

عملية  في  الم�شاركة  الأطراف  كل  توعية  �إلى  وتهدف 

نقل الطلبة، وتعنى ب�ضرورة توعية الأ�سرة ون�شر ثقافة 

مرورية لأبنائها، وحثهم عليها، عبر العديد من الو�سائل 

الإعلامية منها الإذاعة وال�صحف والمجلات والقنوات 

التليفزيونية، وعلى مواقع الإنترنت والفي�سبوك وتويتر 

ولاان�ستغرام وخا�صة المواقع الحوارية مثل المنتديات.

أخبار الجمعية

الجمعية ت�شارك في حملة وزارة الداخلية للتوعية المرورية

في  المرورية”  لل�سلامة  الإمارات  “جمعية  �شاركت 

الوقاية  عن  الثالث  العالمي  التقرير  ا�ستبيان  ا�ستكمال 

من الإ�صابات الناجمة عن حوادث المرور على الطرق، 

الدولي  والبنك  العالمية  ال�صحة  منظمة  تعده  والذي 

والذي �سين�شر في عام 2015 .

من�سق  مع  عقد  الذي  الأخير،  لااجتماع  خلال  وتم 

من  ال�سويدي  �أحمد  الدكتور  الوطنية  المعلومات 

ح�سن  متقاعد  العميد  وبح�ضور  ال�صحة،  وزارة 

�أحمد الحو�سني �أمين ال�سر العام لجمعية الإمارات 

مدير  الزعابي  غيث  والعميد  المرورية،  لل�سلامة 

وزارة  في  المروري  للتن�سيق  العامة  لاادارة  عام 

والرائد  الحو�سني،  �أحمد  نا�صر  والعقيد  الداخلية، 

للتن�سيق  العامة  الإدارة  النقبي، من  الدكتور خلفان 

المروري، والمهند�س عبد الحميد �صلاح حجازي من 

ح�سين  وليلى  والمقايي�س  للموا�صفات  الإمارات  هيئة 

البيانات  ا�ستكمال  الت�أمين،  هيئة  من  الزرعوني 

عن  المتحدة  العربية  الإمارات  بدولة  الخا�صة 

من  الوقاية  مجال  وفي  الطرق،  على  ال�سلامة  حالة 

الطرق؛  المرور على  الناجمة عن حوادث  الإ�صابات 

الإ�صابات؛  من  للوقاية  الأ�سا�سية  المفاهيم  وو�صف 

على  المرور  حوادث  عن  الناجمة  الإ�صابات  وحجم 

الخطر  وعوامل  المحددات  و�أهم  و�آثارها؛  الطرق، 

وا�ستراتيجيات التدخل الفعال. 

و�أو�ضح �أمين ال�سر العام ل”جمعية الإمارات لل�سلامة 

�أطلقت  المتحدة  للأمم  العامة  الجمعية  �أن  المرورية” 

على  ال�سلامة  �أجل  من  للعمل  عقداً   ،2011 عام  في 

ملايين  �إنقاذ  بغر�ض  بلدان   110 من  �أكثر  في  الطرق 

والمركبات؛  الطرق  �سلامة  تح�سين  طريق  عن  الأرواح 

وتح�سين  الطرق؛  م�ستخدمي  �سلوكيات  وتح�سين 

العالمية،  ال�صحة  منظمة  وت�ضطلع  الطوارئ.  خدمات 

المتحدة،  للأمم  التابعة  الإقليمية  اللجان  مع  بالتعاون 

�أمانة عقد العمل، وت�ؤدي دوراً رئي�ساً في توجيه  بمهام 

الجهود العالمية من خلال موا�صلة الدعوة، على �أعلى 

الم�ستويات ال�سيا�سية، �إلى �ضمان ال�سلامة على الطرق؛ 

وتبادل  الجيدة؛  الوقائية  الممار�سات  وتعميم  وتجميع 

الحد  وكيفية  المخاطر  ب��شأن  الجمهور  مع  المعلومات 

التمويل  زيادة  �ضرورة  �إلى  لااهتمام  وا�سترعاء  منها؛ 

الجمعية ت�شارك في ا�ستبيان التقرير العالمي الثالث لمنظمة ال�صحة العالمية

في هذا المجال. 

عن  العالمية  التقارير  خلال  ومن  المنظمة  �أن  و�أ�ضاف 

في  المحرز  التقدم  تر�صد  الطرق  على  ال�سلامة  حالة 

هذا المجال، وقد �أورد التقرير العالمي الأوّل، الذي نُ�شر 

على  ال�سلامة  لحالة  �شامل  تقييم  �أوّل   ،2009 عام  في 

الطرق على ال�صعيد العالمي، �أمّا التقرير الثاني فكان 

�صدرفي  والذي  العمل،  عقد  �إليه  يرتكز  �أ�سا�س  بمثابة 

و�سائل  من  و�سيلة  دور  ي�ؤدي  بذلك  وهو   ،2013 عام  

الدعوة ووثيقة تقنية ت�شمل �ست تو�صيات رئي�سة ب��شأن 

الإ�صابات  م�شكلة  لمعالجة  البُلدان  تفعله  �أن  يمكن  ما 

الناجمة عن حوادث المرور على الطرق.

     

كلمات

ثانيتان تكفيان
ثانيت��ان ربم��ا تكون��ان كافيتان لوقوع ح��ادث على الطري��ق تكون نتائج��ه كارثية. من 

�س��ائق �أو من ما�شي على الطريق الانتباه هو ���صمام الأمان، والانتباه والان�شغال �ضدان 

لا يتعاي���شان في ال�سال�مة على الطريق. و�إذا كانت م�شغلات ال�سائقين التقليدية داخل 

�س��ياراتهم عديدة ف�إن دخول و�سائل الات���صال الحديثة في حياة النا�س قرب م�سافات 

الخط��ر وزاد من �س��رعته و���ضاعف �أ�س��باب الح��وادث ورفع �أرقام ال���ضحايا والخ�س��ائر 

بمقدار �س��رعة التحولات في �أنماط حياتنا التي �أ���صبحت في حالة ت���شابك غير قابل 

للانفكاك مع تقنيات الع�صر المتغيرة با�ستمرار وخا�صة و�سائل الات�صال.

قبل �س��نوات معدودات كان التحذير لل�س��ائقين متوا���صل على م�س��توى العالم من خطر 

التحدث بالهاتف النقال �أثناء القيادة على �سلامة الطريق، وكان الم�شرعون يت�سابقون 

لو�ضع قوانين تنظم عملية التحدث عبر الهاتف �أثناء القيادة، ولم تمهل التطورات في 

تقنية الات�صالات ه�ؤلاء الم�شرعين و�أولئك التنفيذيين لا�ستكمال خططهم في محا�صرة 

النقال حتى طور هذا الم�صنوع الب�شري من نف�سه كما تتطور الفيرو�سات المر�ضية لتتحايل 

على الم�ضادات الحيوية وتلتف على جهود خبراء ال�صحة. فلم يعد التحدث هو م�شكلة 

الم�شاكل ولم تعد ال�سماعة �أو البلوتوث هما العلاج ال�شامل والقادر على محا�صرة خطر 

�سوء الا�ستخدام �أثناء القيادة. ا�ستجدت و�سائل التوا�صل الاجتماعي و�صارت العيون 

المن�شغلة بكتابة رقم م�شغولة بكتابة ر�سائل وتحرير تغريدات والدخول في مناظرات 

والم���شاركة في درد�شات والتفاعل بالجوارح والاع�صاب مع عدة �أطراف ومجموعات وفي 

�أكثر من و�س��يلة توا���صل في نف���س الوقت. وهذا يتجاوز بكثير الثانيتني� �أو عدة ثواني 

م��ن انتباه ال�س��ائق، ومعه يتجاوز ح��د الخطر كل المحاذير. ولهذا ن��رى �أرقام الحوادث 

المرورية في زيادة يغلب “عدم الانتباه” كل الأ�سباب الأخرى في وقوع الحوادث.

وتت�س��ع دائرة الخطر عندما يدخل الما���شي دائرة المت�سببين في حوادث الطرق من باب 

اللهو بالهاتف النقال �أثناء ا�ستخدام الطريق عند الا�شارات ال�ضوئية �أو على الر�صيف 

�أو داخ��ل طرقات الأحياء. وبالرغم من محاولة رجال القانون و�إدارات المرور مجاراة 

هذا التو�س��ع في خطر تقنية التوا�صل �أثناء ا�ستخدام الطريق ف�إن خطواتهم لا تزال 

مت�أخ��رة عن �س��رعة دواليب تلك التحولات في عالم الات���صالات وم��دى اندماج حياة 

النا�س في هذا العالم الى درجة الانقياد.       

عادل محمد الرا�شد
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أخبار الشركاء

دعت وزارة الداخلية ممثلة في الإدارة العامة للتن�سيق المروري 

ينجم  لا  والتي  الب�سيطة  للحوادث  يتعر�ضون  الذين  ال�سائقين 

عنها �إ�صابات، ب�إخراج مركباتهم عن الطريق حتى لا ت�ؤدي �إلى 

عرقلة حركة ال�سير والمرور والحد من لاازدحام المروري.

الهادفة  الوزارة  لا�ستراتيجية  تج�سيداً  الإجراء  هذا  وي�أتي 

لااتحادي  المرور  مجل�س  لتو�صية  وتنفيذاً  الطرق،  �أمن  ل�ضبط 

بمخالفة �سائقي المركبات الذين لا يلتزمون بتحريك مركباتهم 

في الحوادث المرورية الب�سيطة اعتباراً من 15 �سبتمبر الما�ضي.

ال�سير  لقانون  التنفيذية  اللائحة  من   )12( للمادة  وا�ستناداً 

حادث  وقوع  حال  في  �أنه  على  تن�ص  التي  لااتحادي  والمرور 

�أطراف  البدنية يجب على  الإ�صابات  مروري، وفي غير حالات 

الحادث �إيقاف مركباتهم في �أقرب مكان لا ي�سبب الوقوف فيه 

�إعاقة لحركة المرور حتى لا يعر�ضوا �أنف�سهم للمخالفة المرورية، 

الحادث  �أطراف  يلتزم  ال�سير” و�أن  حركة  “عرقلة  بند  تحت 

بتقديم جميع بياناتهم ال�شخ�صية وبيانات مركباتهم. 

»الداخلية«  تدعو ال�سائقين لإخراج مركباتهم من الطريق عند وقوع الحوادث الب�سيطة

الزفين  �سيف  محمد  الخبير  المهند�س  اللواء  ك�شف 

العمليات  ل��شؤون  دبي  ل�شرطة  العام  القائد  م�ساعد 

رئي�س المجل�س المروري لااتحادي، عن رفع تو�صية �إلى 

بع�ض  على  الدنيا  ال�سرعة  لتحديد  المعنية  الجهات 

الطرق الخارجية بمائة كيلومتر في ال�ساعة، وبالأخ�ص 

الطرق التي تكون �سرعتها الق�صوي 120 كيلو متراً في 

ال�ساعة .

�ألا  يجب  العالمية  المرورية  للدرا�سات  وفقاً  �أنه  و�أو�ضح 

 20 يكون فارق ال�سرعة بين الدنيا والق�صوى �أكثر من 

كيلو متراً في ال�ساعة بالن�سبة للمركبات الخفيفة، على 

والمحددة  الطرق  تلك  على  ال�شاحنات  �سرعة  تظل  �أن 

ال�سرعة  هام�ش  مع  وخا�صة  هي،  كما  كيلومتراً   60 بـ 

الم�سموح به والبالغ 20 كيلومتراً لت�صل ال�سرعة الم�سموح 

بها �إلى 80 كيلومتراً في ال�ساعة.

وقال اللواء الزفين: الدرا�سات المرورية �أكدت �أن الفارق 

الطرق  على  والق�صوى  الدنيا  ال�سرعة  بين  الكبير 

بين  لاا�صطدام  حوادث  في  رئي�س  �سبب  الخارجية 

الب�شرية  الخ�سائر  من  العديد  تخلف  والتي  المركبات 

والمادية، منوهاً ب�أن فارق ال�سرعات الكبير يت�سبب في 

نوع الحادث ويجعله بليغاً في �أغلب الأحيان.

مقترحه  مناق�شة  م�ؤخراً  تم  �أنه  �إلى  الزفين  ولفت 

الخا�ص بتق�سيم الدوام الحكومي في الإمارات خا�صة 

في دبي �إلى ق�سمين بفارق ن�صف �ساعة �صباحاً وم�ساءً، 

وو�ضعه  الأمر  هذا  �إجراء في  اتخاذ  �ضرورة  �إلى  لافتاً 

المجل�س المروري لااتحادي: تو�صية بتحديد 100 كيلومتر �أدنى �سرعة على الطرق الخارجية 

�سلبياته  �شهرين، وتحديد  �أو  �شهر  لمدة  التجربة  تحت 

و�إيجابياته، مبيناً �أن تطبيق القرار كفيل بالق�ضاء على 

لاازدحام بن�سبة كبيرة.

ومن ناحية �أخرى �أو�صى مجل�س المرور لااتحادي ب�إلغاء 

ما ي�سمى »ت�صريح �سائق«، والذي تقوم ب�إ�صداره بع�ض 

الفئات،  لبع�ض  الدولة  م�ستوى  على  المرور  �إدارات 

منوهاً ب�أن قانون ال�سير والمرور لااتحادي و�أ�ضح �أنواع 

الرخ�ص، �سواء كانت رخ�صة ثقيل �أو خفيف �أو غيرهما، 

وو�ضع ا�شتراطات لابد من توافرها في �سائق كل نوع من 

�سائق  ت�صريح  �إ�صدار  ي�صبح  وبالتالي  الرخ�ص،  تلك 

القيادة  رخ�صة  لأن  �أ�سا�س،  له  لي�س  الفئات  لبع�ض 

ال�صادرة من الجهة المرورية هي الأ�سا�س، وال�سائق في 

�أن يلتزم بالموا�صفات التي منح على  كل الأحوال عليه 

�أ�سا�سها رخ�صة القيادة.

�إلى  درا�سة  المدر�سي  للنقل  التنفيذية  اللجنة  رفعت 

الداخلية والمجل�س المروري  القانونية في وزارة  ال��شؤون 

قانون  �ضمن  تنظيمية  لائحة  لإ�ضافة  لااتحادي، 

�سائقي  على  العقوبات  ت�شدد  لااتحادي  والمرور  ال�سير 

الحافلات المدر�سية المخالفين.

ويفر�ض مقترح الدرا�سة عقوبات - بع�ضها م�شددة - 

وفقاً لطبيعة المخالفة لمحا�سبة ال�سائقين غير الملتزمين 

تتوافر  لم  حال  في  الحافلة  ترخي�ص  وقف  �أو  باللوائح 

فيها المعايير الفنية المتعلقة ب�سلامة الطلاب.

المرور  قانون  �ضمن  الت�شريعات،  هذه  و�ضع  ويهدف 

الحافلات  �سائقي  التزام  �ضمان  �إلى  لااتحادي، 

ال�صحيح  الوقوف  مثل  المرورية،  بالأنظمة  المدر�سية 

واتباع الإ�شارات التحذيرية وغيرها، حيث �سيتم عمل 

في  �أدائهم  لمتابعة  الحافلات  ل�سائقي  مروري  �سجل 

القيادة ومدى التزامهم بالقوانين.

ومن الإجراءات التي �سيتم تطبيقها لرفع م�ستوى النقل 

خا�صة  الدورية  الطبية  الفحو�صات  �إجراء  المدر�سي، 

�سلامتهم  من  للت�أكد  المدر�سية،  الحافلات  ل�سائقي 

�صحياً لقيادة هذا النوع من المركبات، حتى لا يعر�ضوا 

الطلاب لأي حوادث ب�سبب عدم �أهليتهم طبياً للقيادة.

ت�شديد العقوبات على �سائقي النقل المدر�سي المخالفين 

تتبع  م�شروع  تنفيذ  القادم  العام  من  بدءاً  و�سيتم 

�أ�ساور  منها  ذكية،  �أنظمة  عبر  �أبوظبي  في  الطلاب 

يلب�سها الطالب، ومن خلالها يتم تتبعه من قبل الأهل 

عن طريق الهواتف الذكية ل�ضمان و�صولهم للمدر�سة 

ونزولهم من الحافلات، �إ�ضافة الى عدد من الأنظمة 

الذكية المرتبطة بالحافلات المدر�سية.

�أكد معالي الدكتور عبدالله بن محمد بلحيف النعيمي 

وزير الأ�شغال العامة رئي�س مجل�س �إدارة الهيئة الوطنية 

للموا�صلات، بدء تطبيق المرحلة الثالثة من قانون النقل 

ووزارة  الهيئة  بين  التن�سيق  اتفاقية  توقيع  فور  البري، 

الداخلية نهاية العام الجاري.

للنقل  ت�شكيل مجال�س محلية  �أنه يجري حالياً  وك�شف 

لااتحادي  بين  التن�سيق  مهمتها  والبحري،  البري 

في  القوانين  لتفعيل  الأ�سا�سية  الأطر  لو�ضع  والمحلي، 

القطاعين.

خا�صة  �ضرورة  المجال�س  لهذه  �أن  الوزير  معالي  و�أكد 

البحري  النقل  قانون  وتعديل  تحديث  �ضوء  في  الآن، 

بالدولة »المتوقع �صدوره في الربع الأول من عام 2015«، 

محكمة  »�إن�شاء  على  �سين�ص  القانون  �أن  �إلى  م�شيراً 

بحرية و�إعطاء �سقف من المرونة للمعنيين بتطوير النقل 

�سيكون  لأنه  الدولية،  المعايير  �إلى  يرقى  البحري حتى 

هناك ممثل دائم للإمارات في منظمة الملاحة الدولية 

)�إيمو( عام 2016«.  

كما ك�شف معاليه �أن قانون النقل ال�سككي �سي�صدر �أي�ضاً 

قانون  لاانتهاء من  �أنه تم  �إلى  2015، م�شيراً  بداية  في 

لت�صبح  للموا�صلات«  الوطنية  »الهيئة  ت�سمية  �إعادة 

»الهيئة لااتحادية للموا�صلات البرية والبحرية«، م�ؤكداً 

تطبيق المرحلة الثالثة من قانون النقل البري نهاية العام      

�أنه تم �أخذ موافقة مجل�س الإدارة واعتماده من المجل�س 

من  به  مر�سوم  �صدور  انتظار  الآن في  ونحن  الوطني، 

�صاحب ال�سمو رئي�س الدولة، حفظه الله، بالموافقة.
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أخبار الشركاء

�أطلقت �شركة لااتحاد للقطارات، المطور والم�شغل ل�شبكة 

لتوعية  �شاملة  حملة  الدولة،  في  الوطنية  القطارات 

وت�شجيع المجتمع على اتّباع قواعد ال�سلامة على م�سار 

�شبكة ال�سكة الحديدية الجديدة، وتعتبر هذه الحملة، 

والتي انطلقت في المنطقة الغربية لإمارة �أبوظبي، جزءاً 

ت�شغيل  عمليات  قبيل  ال�شركة  ا�ستعدادات  من  مهماً 

القطارات لأول مرة في الدولة. وت�ضم الحملة الترويجية 

الفعاليات،  من  العديد  �أ�شهر،  �سبعة  لمدة  ت�ستمر  التي 

بجولة في  تقوم  قطار  �شكل  على  منها حافلة م�صممة 

المنطقة الغربية وتتوجه �إلى مباني البلديات والمدار�س 

ومراكز الت�سوق و�سكن العمال ومناطق �سكنية �أخرى.

تفاعلياً  مركزاً  طابقين  من  المكونة  الحافلة  وتت�ضمن 

و�آثاره  �أفراد المجتمع عن كيفية ت�شغيل القطار  لتوعية 

لاا�ستفادة من  لهم  �ستتيح  كما  الدولة،  الإيجابية على 

في  والأمان  ال�سلامة  قواعد  عن  الأ�سا�سية  الن�صائح 

ال�سياج  اجتياز  عدم  منها  الحديدية،  ال�سكة  مناطق 

المحيط بال�سكة الحديدية والعبور في المناطق المخ�ص�صة 

فقط، والإبلاغ عن �أي �شخ�ص يخل بالقوانين �أو �أي تلف 

في ال�سياج من خلال لاات�صال على الرقم 024999889.

وتفاعلية  تعريفية  من�شورات  توزيع  الحملة  و�ستت�ضمن 

�شعار:  تحمل  والهندية،  والإنجليزية  العربية  باللغات 

تنبيه  بهدف  ال�سلامة«،  قواعد  لنتّبع  قادم..  »قطارنا 

ال�سكان بقرب ت�شغيل خط ال�سكة الحديدية بين حب�شان 

لااتحاد للقطارات تطلق حملة ال�سلامة والأمان في »الغربية« 

والروي�س، وذلك �ضمن المرحلة الأولى.

ومنطقة  �شاه  منطقة  ربط  الأولى  المرحلة  وت�شمل 

المرحلة  �أما  ب�أبوظبي،  الغربية  المنطقة  في  الروي�س 

الم�صفح  من  الحديدية  ال�سكة  �شبكة  ف�ستربط  الثانية 

�سلطنة  الدولة مع  بميناءي خليفة وجبل علي، وحدود 

المرحلة  و�ست�شمل  ال�سعودية.  العربية  والمملكة  عُمان 

الثالثة ا�ستكمال �شبكة ال�سكة الحديدية، لتمتد من دبي 

�إلى المناطق ال�شمالية في الدولة، و�سي�ستمر العمل على 

تو�سعة ال�شبكة، لت�صبح جزءاً حيوياً من ال�شبكة الكبرى 

لدول مجل�س التعاون الخليجي.

المرحلة  لافتتاح   2014 نوفمبر  في  دبي  �إمارة  ت�ستعد 

النقل  و�سائل  م�ستخدمي  �أمام  دبي  ترام  من  الأولى 

العامة للإمارة، و�سط توقعات ب�أن ي�ستخدمه في المرحلة 

الأولى نحو 27 �ألف راكب في اليوم عند بداية الت�شغيل، 

ليرتفع العدد �إلى 66 �ألف راكب يومياً في عام 2020 .

ويتكون �أ�سطول الترام من 11 قطاراً في المرحلة الأولى، 

في  الأ�سطول  هذا  �إلى  قطاراً   14 نحو  �إ�ضافة  ويتوقع 

المرحلة الثانية، لي�صبح الإجمالي 25 قطاراً.

ويتكون كل قطار من �سبع عربات وي�ستوعب 405 ركاب 

عربتين  تخ�صي�ص  وتم  متراً،   44 الإجمالي  وطوله 

لل�سيدات والأطفال، مراعاة لخ�صو�صية هاتين الفئتين 

خا�صة  وعربة  الف�ضية  للدرجة  عربات   4 و  و�أمنهما، 

للدرجة الذهبية لمن يبحث عن الخ�صو�صية ولاانفراد.

التي  الح�ضرية  النقل  �أنظمة  �أحد  الترام  نظام  ويعد 

مع  محددة  م�سارات  في  حديدية  ق�ضبان  على  ت�سير 

ترام دبي تجوال متنقل بين ال�سكان

وجود �سائق للترام، وهي م�صممة للعمل داخل المناطق 

ولم�سافات  العالية  الكثافة  ذات  والتجارية  ال�سكنية 

ق�صيرة ن�سبياً.

ولا يتطلب الترام ب�شكل عام ا�ستخدام و�سيلة موا�صلات 

وتتراوح  المطلوب،  المكان  �إلى  للو�صول  م�ساعدة  �أخرى 

9000-3000 راكب  �أنظمة الترام ب�شكل عام بين  �سعة 

الواحد ويتراوح طول الترام ما  ال�ساعة في لااتجاه  في 

بين 30 و 60 متراً.

كما يتميز هذا النظام بالب�ساطة والقدرة على تو�صيل 

الركاب �إلى مناطق قريبة من مواقع عملهم �أو �سكنهم، 

الأر�ض  م�ستوى  على  الترام  م�سار  يكون  ما  وعادة 

ويتقاطع مع الطرق في المناطق التي يمر فيها.

     

كلمات

الدراجات الرملية 
والسلامة المرورية 

غريبة هي ت���صرفاتنا فنحن ن���ضرب المثل في الالتزام والتقيد في النظام عندما ن�سافر �إلى الدول 

الأجنبية ونكون �أول من يلتزم خلال �س��فرنا في قوانين البلد الذي ن�س��افر �إليه ، ولكننا وللإ�س��ف 

�أول من يهمل ويتجاهل ويدعي جهل القوانين و�أ�سهل الكلام )لا �أعرف و لا �أدري لا �أعلم ..( وهذه 

العبارات ي�س��تخدمها ال�س��ائق لا�س��تعطاف ���شرطي المرور كي لا يحرر له مخالفة لادعائه الجهل 

بالقان��ون، والجه��ل في القان��ون لا يعف��ي المخالف ويتوجب عل��ى من يدعي الجهل �أن يثقف نف�س��ه 

ل�سلامته و�سلامة الأخرين .

الثقافة المرورية في ا�ستخدام الدراجات تفتقر �إلى الوعي وتفتقر �إلى �أب�سط �إجراءات ال�سلامة 

، وحت��ى الالت��زام في اللوائح والقوانين ، حيث تجد الكثير ممن ي�س��تخدمون الدراجات والغالبية 

العظمى هم �س��ائقو تو�صيل الطلبات والهدف من ا�ستخدام الدراجات هو �سرعة و�سهولة الو�صول 

ولكن خلال حركة �سيرهم تجد التجاوزات بطريقة خاطئه ، ويكون هدفه �إي�صال الطلبات دون 

اعتبار للقوانين واللوائح المرورية فيما يخت�ص ب�سائقي الدراجات مما يعر�ض ال�سائق وم�ستخدمي 

الطريق للخطر .

والأجواء ال�شتوية في الإمارات لها طعمها الخا�ص ، حيث تتوجه العائلات وال�شباب �إلى ال�صحراء 

) البر( للا�ستمتاع في الأجواء، حيث ي�ستمتع ال�صغير قبل الكبير وفي الإجازات يخيمون لأيام ومن 

���ضمن و�س��ائل المتعة في التلال الرملية قيادة الدراجات والتي ي�س��تمتع بها الكبار وال�صغار ، ولكن 

هذه المتعة تفتقر �إلى �أب�س��ط �إجراءات ال�سال�مة ، حيث يتعر�ض البع�ض لحوادث ب�س��بب القيادة 

بته��ور في التال�ل الرملية )العراقي��ب( حيث يطلقون العن��ان لدراجاتهم ويتوغل��ون )يقطعون( 

في ال���صحراء ويت�س��ابقون بتهور مما يعر���ضهم و�أ�س��رهم للأحزان في حالة تعر���ضهم للحوادث في 

ال�صحراء ، وفي ظل عدم �إمكانية و�صول �سيارات الإ�سعاف �إلى المناطق ال�صحراوية تزداد خطورة 

الحوادث  حيث ت���ضطر �أجهزة ال���شرطة �إلى ا�س��تخدام الإ�س��عاف الجوي لمثل هذه الحالات ، مما 

يتوجب �أخذ وقت �إلى �أن ي�س��تدلوا على مكان الحادث ، وقد يتعر���ضون لظروف �أ�صعب وهي عدم 

وج��ود �إر�س��ال للهاتف المتحرك للإبال�غ عن الحوادث ، فتتحول المتع��ة الى هم وغم وحزن وبحث 

عن م���صاب والم���شكلة التي تواجهها �إدارات المرور �أنها لا ت�س��تطيع التدخل في قيادة الدرجات في 

ال���صحراء ، ويترت��ب على ذلك الكثير م��ن التجاوزات من م�س��تخدمي الدراج��ات والذين يعبثون 

�أثناء قيادتهم للدراجات م�ستغلين الحرية المطلقة في وعدم وجود تدخل لإدارات المرور .

هذه ر�س��الة لمن يهمه الأمر من الم�ؤ�س�س��ات والجهات ذات العلاقة التي يحق لها �أن ت���صدر القوانين 

واللوائ��ح والت��ي يفتر�ض�� �أن تط��ور ه��ذه القوانني� في ظ��ل احتي��اج الو���ضع ، ومع تك��رار حوادث 

الدراجات �سواء كان في ال�شارع �أو ال�صحراء ، و�أن يتم العمل على ردع المتهورين ، وردع من يجهلون 

ويتجاهلون القوانين ، مع العلم ب�أن الدراجات الرملية لا يوجد لديها �أي �سجل مروري ، ويفتر�ض 

�أن يتم العمل على ت�س��جيل الدراجات كما حدث مع الدراجات المائية في دائرة النقل في ابوظبي 

والتي تم ح�صرها وتم الإعلان عن ت�سجيل الدراجات المائية في عملية تنظيمية تح�سب لدائرة 

النقل .

م�سعد الحارثي
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الفنية  اللجنة  رئي�س  القمزي  مطر  بدر  المهند�س  �أفاد 

الم�شتركة  للجنة  التابعة  المرورية،  والحلول  لل�سلامة 

حالياً  تقوم  اللجنة  �أن  المرورية،  والحلول  لل�سلامة 

بمراجعة قوانين مرورية عدة بالتعاون مع جهات حكومية 

وذلك  لااتحادي،  المرور  مجل�س  بينها  من  واتحادية، 

المتعلق  الغرامات  وجدول  الحالي  المرور  قانون  لتعديل 

بالمخالفات المرورية.

�أنه  المرورية”،  “ال�سلامة  مجلة  مع  حوار  في  و�أ�ضاف 

يتم �أي�ضاً العمل حالياً على مراجعة عددٍ من المبادرات 

�إمارة  في  ال�سلامة  ا�ستراتيجية  منها  والت�شريعات، 

�أبوظبي بالتعاون مع عدة جهات حكومية، وتطبيق خطة 

الموا�صفات  ودرا�سة  �أبوظبي،  �إمارة  في  الم�شاة  ل�سلامة 

الحوادث  من  عدد  ب�أكبر  المت�سببة  للمركبات  الحالية 

والإ�صابات والوفيات.

تتعلق  المبادرات  تراجع عدداً من  اللجنة  �أن  �إلى  و�أ�شار 

ومراجعة  للمركبات،  ال�سلامة  معايير  بتطوير وتح�سين 

�آلية منح تراخي�ص المركبات من ناحية ال�سلامة، وكذا 

قيادة  رخ�ص  منح  على  تعديلات  واقتراح  مراجعة 

القانون  لتعديل  مقترحات  ورفع  المركبات،  ل�سائقي 

المروري �إلى مجل�س المرور لااتحادي. 

الفنية  اللجنة  رئي�س  القمزي،  بدر  المهند�س  ولفت 

خلال  الإعلان  �سيتم  �أنه  المرورية  والحلول  لل�سلامة 

بالطرق  تتعلق  الم�شاريع  من  عدد  عن  المقبلة  الفترة 

والإطار  لاازدحام،  وتخفيف  المرورية،  ال�سلامة  وتعزيز 

الزمني لتنفيذها، وذلك ح�سب الخطة المو�ضوعة.

والحلول  لل�سلامة  الم�شتركة  اللجنة  �أن  القمزي  و�أو�ضح 

ال�صادر   2009 عام   )4( رقم  بقرار  ت�شكلت  المرورية 

من �سمو ولي عهد �أبوظبي، نائب القائد الأعلى للقوات 

الم�سلحة ورئي�س المجل�س التنفيذي، وبالقرار المعدل رقم 

الم�ؤ�س�سات  جميع  بين  التن�سيق  لتتولى   2011 لعام   )5(

المعنية بتح�سين ال�سلامة المرورية في �إمارة �أبوظبي. 

دائرة  وهي  حكومية  جهات  �أربع  من  اللجنة  وتت�ألف 

النقل، وبلدية مدينة �أبوظبي، ومجل�س �أبوظبي للتخطيط 

العمراني والقيادة العامة ل�شرطة �أبو ظبي.

و�أ�شار �إلى �أن لجنة ال�سلامة والحلول المرورية  تخت�ص 

�أبوظبي  �إمارة  في  المرورية  الم�شكلات  �أ�سباب  بدرا�سة 

من جوانبها كافة، بالتن�سيق مع الجهات ذات العلاقة، 

المجل�س  �إلى  ورفعها  لها،  المنا�سبة  الحلول  واقتراح 

التنفيذي، بالإ�ضافة �إلى متابعة تنفيذ ما يقره المجل�س 

التنفيذي من �آليات لحل هذه الم�شكلات. 

ا�ستراتيجية  �إعداد  بالإ�شراف على  اللجنة  كما تخت�ص 

كافة،  للقطاعات  المرورية  لل�سلامة  �شاملة  المدى  طويلة 

المرورية،  ال�سلامة  بم�ستويات  لاارتقاء  ب�سبل  وتعنى 

واعتماد خطط وبرامج تنفيذية �سنوية �شاملة لل�سلامة 

المرورية. 

ولفت القمزي �إلى �أن اللجنة الم�شتركة تتبعها لجنة فنية 

النقل  دائرة  تر�أ�سها  التي  المرورية  والحلول  لل�سلامة 

وتتبعها �أربع فرق فنية، وهي التثقيف والتوعية وال�ضبط 

والموا�صفات.  والت�شريعات  الهند�سية  والأعمال  المروري 

وت�شمل نطاق م�س�ؤوليات اللجنة الفنية مراجعة وتحديث 

لتنفيذ  �أبوظبي  لإمارة  المرورية  ال�سلامة  ا�ستراتيجية 

التو�صيات وتنفيذ خطة العمل المنبثقة عن ا�ستراتيجية 

ال�سلامة المرورية لإمارة �أبوظبي.

و�أكد �أن اللجنة تهدف �إلى تن�سيق جهود جميع الدوائر 

المعنية في تح�سين ال�سلامة المرورية ومعالجة الم�شكلات 

لجميع  الرئي�سة  والمهام  الأدوار  وتو�ضيح  المرورية، 

ال�سلامة  لتح�سين  �شاملة  خطة  وو�ضع  المعنية،  الدوائر 

المرورية لمرتادي الطريق وبالأخ�ص الم�شاة لتقليل ن�سبة 

�أبوظبي، وتنفيذ العديد من الحلول  �إمارة  الحوادث في 

وال�سلامة  الحركة  وتح�سين  لاازدحام  لتقليل  ال�سريعة 

المرورية.

تنفيذ تح�سينات مرورية داخل مدينة �أبوظبي

المرورية  والحلول  لل�سلامة  الم�شتركة  اللجنة  با�شرت 

منذ دي�سمبر الما�ضي بتنفيذ �أعمال م�شروع التح�سينات 

مول(،  )الوحدة  التجاري  الوحدة  مركز  حول  المرورية 

رئي�س »اللجنة الفنية لل�سلامة والحلول المرورية«:

دراسة تعديل 
قانون المرور والغرامات 

ومنح رخص القيادة

�أحد �أبرز المراكز التجارية في �أبوظبي. 

 13.5 تكلفته  تبلغ  الذي  الم�شروع  هذا  �أعمال  وتت�ضمن 

مليون درهم، والذي يتوقع لاانتهاء من �أعماله في نهاية 

جديدة؛  مرورية  �إ�شارات  ثلاث  �إن�شاء  الحالي  العام 

)المعروف  مكتوم  �آل  �سعيد  بن  را�شد  �شارع  في  �إحداها 

�ضوئية  �إ�شارة  �إن�شاء  �سيتم  كما  المطار(،  ب�شارع  �سابقاً 

ثانية على ال�شارع الداخلي رقم 16، بالإ�ضافة �إلى �إ�شارة 

�ضوئية ثالثة خلف محطة الحافلات الرئي�سة في ال�شارع 

الداخلي رقم 16 .

وتت�ضمن �أعمال التح�سينات الأخرى الرامية �إلى ت�سهيل 

التجاري  الوحدة  مركز  �إلى  المركبات  �أ�صحاب  و�صول 

�إجراء تح�سينات على مداخل ومخارج �سيارات الأجرة، 

وتو�سعة ال�شوارع المحيطة لاحتواء ال�ضغط المروري الناتج 

عن تو�سعة المركز التجاري، حيث �سيتم تو�سعة ال�شارع 

16 وتو�سعة ال�شارع 13 لي�صبح طريقاً مزدوجاً.

ويهدف م�شروع �أعمال التح�سينات المرورية لمركز الوحدة 

التجاري، الذي تنفذه دائرة النقل تحت �إ�شراف اللجنة 

الم�شتركة لل�سلامة والحلول المرورية، �إلى تح�سين الحركة 

�أبوظبي  مدينة  في  الحيوية  المنطقة  هذه  في  المرورية 

لاازدحام  وتخفيف  الطرق  خدمة  بم�ستوى  ولاارتقاء 

عبر ت�سهيل حركة الدخول والخروج من المركز والمناطق 

معظم  كثيفة  مركبات  حركة  ت�شهد  والتي  به،  المحيطة 

�أوقات اليوم.

زايد  ال�شيخ  جامع  حول  المرور  حركة  ت�سهيل 

الكبير

في  المرورية  والحلول  لل�سلامة  الم�شتركة  اللجنة  �أعلنت 

�أبوظبي م�ؤخراً لاانتهاء من �أعمال �إن�شاء �إ�شارة �ضوئية 

عند مدخل جامع ال�شيخ زايد الكبير على �شارع ال�شيخ 

را�شد بن �سعيد )المعروف ب�شارع المطار(.

جاء تنفيذ الم�شروع من قبل دائرة النقل في �أبوظبي تحت 

المرورية،  والحلول  لل�سلامة  الم�شتركة  اللجنة  �إ�شراف 

ال�شيخ  جامع  �أمام  المرورية  الحركة  ان�سيابية  ل�ضمان 

زايد الكبير في �أوقات الذروة، خا�صة �أيام الجمعة و�شهر 

رم�ضان المبارك وعيدي الفطر والأ�ضحى. 

وت�ساعد الإ�شارة ال�ضوئية التي �ستعمل في �أوقات الذروة، 

مدينة  خارج  من  والزوار  الم�صلين  و�صول  ت�سهيل  على 

�أبوظبي �إلى الم�سجد بي�سر، كونها ت�سمح بالالتفاف �إلى 

الي�سار �أمام مدخل الجامع على �شارع را�شد بن �سعيد �آل 

مكتوم، وت�سمح �أي�ضاً بالدوران الكامل )U-Turn (، كما 

ت�سمح للخارجين من الجامع من التوجه �إلى داخل مدينة 

�أبوظبي بالالتفاف �إلى الي�سار.

جامع  زوار  حافلات  موقف  تو�سعة  الم�شروع  وت�ضمن 

ال�شيخ زايد الكبير، بحيث ت�ستوعب وقوف ثلاث حافلات 

�أو تحميلهم في وقت واحد، الأمر الذي  لتنزيل الركاب 

ي�سهم في تح�سين موقف الحافلات وي�سهل حركة الركاب 

ويي�سر و�صول �أكبر عدد ممكن من زوار الجامع في وقت 

منا�سب.

خا�ص

مجلة ال�سلامة المرورية

لقاء العدد
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نظام متميز

من  “�أدكو”  البرية  البترولية  للعمليات  �أبوظبي  �شركة 

العربية  الإمارات  دولة  في  والمتميزة  الرائدة  ال�شركات 

تقوم  حيث  المجتمعية،  لم�س�ؤوليتها  والمدركة  المتحدة، 

بتطبيق نظام مرن لإدارة ال�صحة وال�سلامة والبيئة ي�ضمن 

بالقوانين لااتحادية والموجهات الخا�صة وقواعد  لاالتزام 

رفع  في  ي�ساعد  نظام  وهو  �أدنوك،  في  المطبقة  الممار�سة 

م�ستوى �أداء ال�صحة وال�سلامة والبيئة ب�صورة م�ستمرة. 

هيكلًا  والبيئة  وال�سلامة  ال�صحة  �إدارة  نظام  ويوفر 

ال�شركة.  ب�أعمال  المرتبطة  وت�أثيراتها  المخاطر  لإدارة 

التخطيط  و�أن�شطة  التنظيمي  الهيكل  يت�ضمن  وهو 

والم�س�ؤوليات والمعايير والوثائق والموارد اللازمة لتطوير 

وال�سلامة  ال�صحة  �سيا�سة  ومراجعة  وتحقيق  وتطبيق 

والبيئة والمحافظة عليها وتحقيق �أهدافها المقررة.

الحوادث  وقوع  بمنع  تاماً  التزاماً  �أدكو  وتلتزم 

ومقاوليها  لموظفيها  المهنية  والأمرا�ض  والإ�صابات 

البيئة  بحماية  �أي�ضاً  �أدكو  تلتزم  كما  المجتمع.  و�أفراد 

ومنع تلوثها والمحافظة على الموارد الطبيعية والحر�ص 

على التنمية الم�ستدامة.

مراقبة  نظام  تطبيق  ذلك  لتحقيق  اعتمدت  وقد 

�أكثر  لدور  المبا�شرة  غير  للمراقبة   IVMS المركبات 

ن�شاطاً في �سلامة الموظفين وغيرهم �أثناء القيادة على 

في  �أو  المتحدة  العربية  الإمارات  في  ال�سريعة  الطرق 

 نظام مراقبة المركبات IVMS في أدكو ...
�إيجابية الت�أثير على ال�سلامة على الطريق ولاالتزامات لااجتماعية 

العديد  �إلى  �إ�ضافة  عدوانية،  �أكثر  �شخ�صيته  ت�صبح 

من الأ�سباب التي ت�ؤدي �إلى ذلك ومنها نق�ص المعرفة، 

ونق�ص المهارات، وعدم �إدراك �أهمية ال�سلامة المرورية 

ولاافتقار �إلى الإ�شراف، وغيرها الكثير. 

وبذلت �أدكو قدراً كبيراً من الجهود في تحديد �أهداف 

النظام IVMS، والمتطلبات من واقع خطة ا�ستراتيجية 

يمتد ت�أثيرها على مدى �سنوات قادمة، �شملت تحديد 

المركبات  لحركة  الداخلية  للمراقبة  النظام  متطلبات 

للنقل والإمداد، وتقييم موردي  و�إن�شاء مركز   ،IVMS

تكنولوجيا النظام الحاليين، حيث قامت �أدكو ب�إختيار 

معتمدين  خدمة  كمزودي  مختلفين  موردين   )4(

رخ�صة  �شراء  اختارت  كما  يقدمونها،  التي  للأنظمة 

برنامج دائم من مورد نظام المراقبة الداخلية لحركة 

لينا�سب  تعديله  تم  والذي  الحالي   IVMS المركبات 

متطلبات �أدكو الخا�صة مما وفر ملايين الدراهم.

عادات  تبين  ودقيقة  حقيقية  معلومات  النظام  ويوفر 

القيادة لدى ال�سائقين، وي�صدر تقارير �شهرية وب�شكل 

مراقبة  لهم  ليتيح  ال�شركة،  في  المديرين  الى  تلقائي 

ال�سائقين ب�شكل دائم ومراقبة عادات القيادة لديهم. 

يتم جمعها  التي  البيانات  تت�ضمن  معلومات  يوفر  كما 

الرحلات  وقت  مثل  المراقبة  نظام  وحدات  قبل  من 

وت�سجيل بيانات ومعلومات المركبة، و�سرعتها من خلال 

وهوية  المحرك،  لفات  دورة  �أو  ال�سرعات  تغيير  علبة 

ال�سائق وحالة حزام الآمان وموقع ال�سيارة في �أي وقت 

من الأوقات، .. الخ. 

كما يقوم بت�سجيل مخالفات القيادة وتجاوز م�ستويات 

كم/  80 يتجاوز  بما  الطرق  على  المحددة  ال�سرعة 

ال�ساعة، وتجاوز ال�سرعة على الطرق ال�سريعة الرئي�سة 

بما يتجاوز 110 كم/ال�ساعة وعدم ارتداء حزام الأمان، 

والقيادة الليلية، وعادات القيادة غير الآمنة وال�سيئة، 

ولاا�ستخدام المفاجئ والقوي للمكابح، ومعرفة �أ�سباب 

العمل،  �ساعات  �أثناء  المركبات  وا�ستخدام  الحوادث، 

�أ�صول  من  �أ�صل  لكل  بالن�سبة  العمل،  �ساعات  وغير 

ال�شركة، والر�صد الفوري ومن خلال الت�سجيل، وعدد 

الكيلومترات التي تم قطعها.

�إن الهدف من تطبيق وحدات نظام المراقبة الداخلية 

لحركة المركبات IVMS  في كافة �أ�سطول المركبات هو 

والركاب،  ال�سائقين  �سلامة  ل�ضمان  المطاف  نهاية  في 

للحد من وفيات حوادث الطرق والإ�صابات مع تح�سين 

م�ستويات ال�سلامة على الطرق كافة. 

�إيجابية  نتائج  �شهراً،   12 مدى  على  النظام  وحقق 

من  ال�سرعة  مخالفات  عدد  انخف�ض  حيث  للغاية، 

 10 من  �أقل  �إلى  �شهرياً  مخالفة   2000 على  يزيد  ما 

 ٪ 92 العام الذي يتجاوز ن�سبة  التح�سن  مخالفات مع 

لجميع ال�سائقين، علماً ب�أنه يتم قطع م�سافة  1.2 مليون 

كيلومتر في ال�شهر.

Cloud
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IVMS WEB SERVER
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ADCO DNS/ Static IP
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ADCO Logistic Center

Etisalat Center

المناطق الخا�صة بمواقع �شركة �أدكو.  

لل�شركة  لااجتماعية  لاالتزامات  لتحقيق  ذلك  ويهدف 

عن  تنجم  التي  الطرق  حوادث  عدد  تقليل  ولمحاولة 

�إهمال ال�سائقين لتعزيز ال�سلامة المرورية ب�شكل عام. 

لحركة  الداخلية  المراقبة  نظام  لتقنية  يمكن  وبالتالي 

الرقابة  انعدام  محل  تحل  �أن   )IVMS( المركبات 

والم�ستمرة  المبا�شرة  غير  الرقابة  خلال  من  المبا�شرة 

على  ال�سلامة  م�سائل  لمعالجة  ا�ستباقي  نهج  وتوفير 

الطريق. 

يطر�أ  عندما  الطريق  على  المخاطر  م�ستوى  ويرتفع 

تغير على �شخ�صية ال�سائق، حيث في كثير من الأحيان 
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باب هو قطرات دقيقة من الماء متجمعة في الهواء،   ال�ضَّ

وهو �شبيه بال�سحاب، غير �أن ال�سحاب لا يلام�س �سطح 

الأر�ض كما يفعل ال�ضباب.

البحيرات،  من  المتبخر  الماء  من  ال�ضباب  ويتكون 

والنباتات.  الرطبة،  التربة  من  �أو  والبحار،  والأنهار، 

ويبرد  يتمدد  الماء،  بخار  يُ�سمى  والذي  المتبخر،  فالماء 

مع ارتفاعه في الهواء. ويمكن للهواء حمل مقدار معين 

وي�سمى  محددة.  حرارة  درجة  كل  في  الماء،  بخار  من 

هذا المقدار القدرة على الحمل. وكلما انخف�ضت درجة 

بخار  حمل  على  قدرته  كذلك  تنخف�ض  الهواء،  حرارة 

مقدار  يزداد  الحرارة  درجة  تنخف�ض  وعندما  الماء. 

بخار الماء وت�صعب القدرة على حمله، وي�أخذ بع�ض بخار 

الماء في التكثف )يتحول �إلى قطرات �صغيرة من الماء(. 

الهواء  حرارة  درجة  ترتفع  عندما  ال�ضباب  ويتلا�شى 

وتزداد القدرة على الحمل. 

ح�سب التعريف العالمي ف�إن ال�ضباب هو �أي تكثف يقلل 

من الر�ؤية �إلى �أقل من كيلو متر واحد. فال�ضباب الذي لا 

يقلِّل كثيًرا من الر�ؤية ي�سمى �سديًما �أو غيمًا. 

وهناك �أربعة �أنواع من ال�ضباب:

 -1 ال�ضباب الأفقي

 -2 ال�ضباب الأمامي

 -3 ال�ضباب الإ�شعاعي

 -4 �ضباب المنحدرات.

على  يمر  الذي  الهواء  ب�سبب  الأفقي  ال�ضباب  يحدث 

�سطح بدرجة حرارة مختلفة. وين��شأ �أحد �أنواع ال�ضباب 

الأفقي الذي ي�سمى �ضباب البحر عندما يمر هواء دافئ 

في  البحر  �ضباب  يكثر  حيث  بارد،  �سطح  على  رطب 

 الضـباب ... 
أنواعه وكيف يتكون؟ 

�آخر �سبتمبر بداية مو�سم ال�ضباب في الإمارات �سواحل البحار و�شواطئ البحيرات، كما ينتج نوع 

ي �ضباب البخار من هواء بارد  من ال�ضباب الأفقي �سُمِّ

يمر بماء دافئ . 

الماء  �سطح  من  با�ستمرار  المتبخر  الماء  بخار  ويت�صل 

على  قدرته  �أق�صى  الهواء  يبلغ  وعندما  البارد،  بالهواء 

الحمل يتكثف بخار الماء الزائد ب�سرعة، في �شكل قطرات 

�ضباب تخرج كبخار من �سطح الماء. 

على  الأمامي  ال�ضباب  يتكون  الباردة  ال�شتاء  �أيام  في 

جبهة فا�صلة بين كتلتين من الهواء مختلفتين في درجتي 

حرارتهما. وينتج عندما تت�ساقط قطرات المطر من كتلة 

هذه  تتبخر  حيث  الأبرد،  الهواء  كتلة  في  الأدف�أ  الهواء 

في  الماء  بخار  المطر  قطرات  تجعل  وبذلك  القطرات. 

الهواء البارد يزيد من قدرة الهواء على الحمل.

ويحدث ال�ضباب الإ�شعاعي في الليالي الهادئة ال�صافية، 

حينما تفقد الأر�ض الدفء بالإ�شعاع في الهواء، فتتكون 

طبقة من ال�ضباب على الأر�ض تتكثف تدريجيًا.

على  الهواء  ي�صعد  عندما  المنحدرات  �ضباب  ويتكون 

�أعلى  �إلى  �صعوده  مع  الهواء  ويبرد  المنحدرات.  جوانب 

ذلك  عند  الماء،  بخار  حمل  عليه  يتعذر  حتى  المنحَدر 

تتكون قطرات ال�ضباب على جوانب المنحدرات.

�سبتمبر هو بداية مو�سم ال�ضباب

�أفاد المركز الوطني للأر�صاد الجوية والزلازل الإماراتي، 

�أن نهاية ف�صل ال�صيف لهذا العام كانت في 21 �سبتمبر 

الذي  الخريف  ف�صل  بعدها  ليحل  الما�ضي،  )�أيلول( 

�سي�ستمر حتى 22 دي�سمبر )كانون الأول( المقبل. ويُعتبر 

ال�ضباب  لمو�سم  الحقيقي  المنُطلق  هو  �سبتمبر  �شهر 

انخفا�ض  حال  في  وتيرته  �ستزداد  والذي  الإمارات  في 

غرى �إلى م�ستويات ع�شرينية. درجات الحرارة ال�صُ

الخريف  “ف�صل  �أن  للأر�صاد،  الوطني  المركز  وتابع 

وال�شتاء،  ال�صيف  ف�صلي  بين  انتقالية  فترة  �سي�شكل 

الجوية،  الأحوال  ا�ستقرار  بعدم  الإمارات  في  و�سيت�سم 

�إذ تنخف�ض درجات الحرارة في بداية هذا الف�صل من 

حتى  التدريجي  لاانخفا�ض  و�سي�ستمر  درجات   5 �إلى   3

بداية ف�صل ال�شتاء”. 

دولة  في  الخريف  ف�صل  “ي�صاحب  المركز:  وقال 

بحر  من  قادمة  عابرة  جوية  منخف�ضات  الإمارات 

العرب باتجاه ال�شرق، ويبد�أ مو�سم الأمطار مع منت�صف 

نوفمبر)ت�شرين الثاني(، وتهب في هذا الف�صل العوا�صف 

الن�سبية مكونة  الرطوبة  ترتفع  كما  والغربية،  ال�شمالية 

ال�ضباب، وتنخف�ض درجات الحرارة في الليل و�ساعات 

ال�صباح الباكر”.

 �إجراءات احترازية

ت�شكل  �أوقات  في  قيادتهم  خلال  ال�سائقين  على  يجب 

�شا�شة ذكية للقيادة الآمنة في ال�ضباب

�أمر �شديد ال�صعوبة حتى  القيادة في ال�ضباب 

يكون  عندما  وخا�صة  ال�ضباب،  م�صابيح  مع 

القيادة  �أن  للغاية والر�ؤية منعدمة، وبما  كثيفاً 

و�إذا  الر�ؤية،  و�ضوح  �إلى  يحتاج  ن�شاطاً  تعد 

تعذر الو�ضوح الب�صري ف�إن التعريف بالمحيط 

ال�سائق  ال�سيارة قادر على دعم  المتواجد حول 

ما  وهذا  طريقه،  و�إكمال  القيادة  ي�ستطيع  كي 

تقدمه �شا�شة HUD لحلولٍ عملية لهذه الم�شكلة.

وفقاً لموقع “ديلي ميل”، ف�إن ال�شا�شة الجديدة 

المحيطة  ال�سيارات  حدود  تحديد  ت�ستطيع 

وعر�ضها على �شا�شة بالزجاج الأمامي لل�سيارة 

في  �سيلاقيه  عما  فكرة  ال�سائق  يعطي  مما 

طريقه.

و�شا�شة العر�ض التي يجري تطويرها في جامعة 

نتاج  وهي   ،GCU كالدونيان”  “غلا�سكو 
 Virtual  لأبحاث في مجالي الواقع لاافترا�ضي

Simulation Labor a  ومحاكاة الواقع Realityy

tory ويمكنها �أن تتيح الفر�صة لل�سائقين بال�سير 

في الطرق ال�سريعة وتغير حارات القيادة �أثناء 

�أماكن ال�سيارات  ال�ضباب الكثيف حيث تحدد 

الجديدة  ال�شا�شة  تحل  �أن  ي�ؤمل  كما   ، كافة 

من  مزيد  بعد  لل�سيارة  الأمامي  الزجاج  محل 

لااختبارات. 

ظواهر طبيعية

الطريق،  خارج  المركبة  �إيقاف  الكثيف  ال�ضباب 

و�إطفاء �إ�شارات ال�ضوء الرباعي، مع اتخاذ الإجراءات 

في  �سيرهم  �أثناء  �سلامتهم  ت�ضمن  التي  لااحترازية 

تدريجياً،  المركبة  �سرعة  وتقليل  الكثيف،  ال�ضباب 

الظروف  تنا�سب  و�سرعة  بحذر  القيادة  وموا�صلة 

في  المنخف�ضة  الم�صابيح  �ضوء  وا�ستخدام  المحيطة، 

ال�سير  �أثناء  �إ�شارات لاانتظار  ا�ستخدام  المركبة، وعدم 

في ال�ضباب، وم�ضاعفة م�سافة التتابع �إلى م�سافة وقوف 

�آمنة �أكبر من الحالات العادية.

الإمارات  في  والمقايي�س  للموا�صفات  الإمارات  هيئة 

تقدمت في وقت �سابق �إلى اللجنة الفنية الخليجية المعنية 

بموا�صفات المركبات، بمقترح يو�صي بتركيب م�صابيح 

ال�ضباب في المركبات �إلزامياً، وهو قيد الدرا�سة لاعتماده 

على م�ستوى دول التعاون، كما �أن وزارة الداخلية تقدمت 

بمقترح العام الما�ضي لجعلها �إلزامية، لما لها من �أهمية 

في الحد من حوادث ال�ضباب، وتح�سين م�ستوى الر�ؤية 

�أمام ال�سائقين.

�أنها  الما�ضي  العام  ذكرت  الداخلية  وزارة  �أن  يذكر 

والمقايي�س،  للموا�صفات  الإمارات  هيئة  مع  ن�سقت 

لجعل م�صابيح ال�ضباب موا�صفة �إلزامية في المركبات، 

بهدف ت�أمين �سلامة م�ستخدمي الطرق والممتلكات من 

الحوادث التي تقع في مناطق مختلفة من الدولة، ب�سبب 

�أوقات مختلفة  �أ�صبح يظهر في  الذي  ال�ضباب،  انت�شار 

من العام، ويخلف حوادث مرورية ب�سبب �صعوبة الر�ؤية.

ب�سبب  ت�صادم  حوادث  م�ؤخراً،  �أبوظبي،  و�شهدت 

 107 وت�ضرر  �شخ�صاً   32 �إ�صابة  �إلى  �أدت  ال�ضباب، 

�سيارات، �إذ �أ�صيب 18 �شخ�صاً في ثلاثة حوادث ت�صادم 

متتابعة، على طريق �أبوظبي ــ دبي بالاتجاهين في �أماكن 

مركبة،   50 نحو  منها  وت�ضررت  الطريق،  على  متفرقة 

منها مركبتان احترقتا تماماً في مكان الحادث، و�أ�صيب 

14 �شخ�صاً في ت�صادم تتابعي بين 57 �سيارة على طريق 

م�ستوى  انخفا�ض  ب�سبب  بالاتجاهين،  �أبوظبي  ــ  العين 

الر�ؤية الأفقية نتيجة لل�ضباب الكثيف.



          

كلمات

مخاطر استعمال 
الهواتف النقالة أثناء السياقة

الان�شغال بالهاتف الجوال في مناطق العمران 

يقل بما ن�س��بته 18 % وبن�س��بة ت�صل �إلى 26 % 

في الطرقات الخارجية.

ومث��ل ه��ذه الأرق��ام والمعطي��ات في دقته��ا لا 

تتحدث عن �سائق محدد، بل عن كل ال�سائقين 

وفي جمي��ع �أنحاء العالم، وهي �أي���ضا لا تفرق 

المدم��ج في  �أو  الع��ادي  الهات��ف الج��وال  بني� 

ال�س��يارة �أو عند ا�ستعمال ال�س��ماعات، فالأمر 

�س��يان ويو���ضع تح��ت عن��وان واح��د �ألا وه��و 

ا�ستعمال الهاتف الجوال �أثناء ال�سياقة.

وبينت �إح���صائيات �صادرة عن �شراكة ال�شرق 

الأو�س��ط و���شمال �إفريقي��ا م��ن �أج��ل �سال�مة 

قد تبدو الم�س���ألة في غاية الب�س��اطة وممتعة 

�أحيان��اً ومزعج��ة ومحدث��ة لأنواع ���شتى من 

التوت��ر �أحيان��اً �أخ��رى. نح��ن هن��ا نتح��دث 

ع��ن ا�س��تعمال الهات��ف الج��وال �أثن��اء قيادة 

المركب��ات. قد تك��ون نقطة الانطال�ق مكالمة 

عادية للإعلان عن قرب الو���صول �إلى البيت 

�أو ال�س���ؤال ع��ن الأح��وال �إلى غري� ذل��ك م��ن 

الموا���ضيع الت��ي ت���شكل ع��ادة فح��وى مكالمتنا 

الهاتفي��ة �أثن��اء القي��ادة، لك��ن النهاي��ة وفي 

معظ��م الأحي��ان ه��ي كارثي��ة ، ف�إما الم��وت �أو 

وقوع �أ�ضرار بدنية ومادية ج�سيمة. 

لي���س الأمر من باب المبالغة �أو التهويل ق���صد 

ال��ردع والتخويف، بل �إن البح��وث التي يقوم 

ه��ي  الم�س��جلة  والأرق��ام  الأخ���صائيون  به��ا 

الت��ي تتحدث. فف��ي هذا المج��ال تبين �إحدى 

الدرا�سات الفرن�س��ية �أن نقر رقم هاتف معين 

عل��ى الجوال يتطلب من ال�س��ائق حوالي الـ 12 

ثانية وهذا يعني �إنع��دام التركيز على المقود 

لم��دة زمني��ة بغ�ض�� النظر ع��ن طوله��ا، وهذه 

الم��دة و�إذا م��ا حولناها الى م�س��افة بالن�س��بة 

�إلى �س��يارة ت�سير ب�س��رعة 100 كلم في ال�ساعة 

ف���إن ذل��ك يعنى قراب��ة  الـ 363 مرت�اً من عدم 

التركي��ز الكل��ي عل��ى الطريق وما يتعل��ق به ، 

وتوا���صل الوثيقة ذاتها بلغة الأرقام لتو�ضح 

�أن التركي��ز الب���صري عل��ى الطري��ق وعن��د 

المرور على الطرق، �أداء ال�سائقين عند قراءة 

الر�س��ائل الهاتفية  �أو ما يع��رف بالـ  SMS   �إن 

ال�س��ائق تنخف�ض��  ل��دى  الفع��ل  �س��رعة ردة 

بن�س��بة 35 % مقارن��ة ب��ـ 12 %  �أثن��اء القي��ادة 

% �أثن��اء القي��ادة  تح��ت ت�أثري� الكح��ول و21 

تح��ت ت�أثري� المخ��درات. �إذن فالم�س���ألة يمك��ن 

الج��زم �أنها كارثية �إذا م��ا علمنا عدد حوادث 

ال�سير ب�سبب ا�ستعمال الهواتف النقالة �أثناء 

الطريق، لي�س في البلدان العربية فح�سب، بل 

في �س��ائر بلدان العالم، خ�صو���صاً و�أن الهاتف 

���ضرورة  اليومي��ة  حياتن��ا  في  ب��ات  الج��وال 

ملح��ة لا نكاد ن�س��تغني عنه��ا وبات��ت حياتنا 

ومواعيدنا وحلنا وترحالنا وغدونا ورواحنا 

مرتبط��ة به��ذه الأجهزة، فبقدر م��ا توفر لنا 

الجهد وتقرب الم�سافات وتربحنا زمنا �إ�ضافياً 

نحن في �أ���شد الحاج��ة �إليه، بقدر ما يت�س��بب 

ا�س��تعمالها الع���شوائي وفي كل الأمكن��ة ومنها 

كل  وتجم��ع  والأح��زان.  الآلام  في  المركب��ات 

الدرا�س��ات تقريباً عل��ى تحديد مجموعة من 

ال�سلوكات لل�س��ائقين �أثناء ا�ستعمال الهواتف 

الإط��ار  ه��ذا  وفي  ال�س��ياقة،  عن��د  الجوال��ة 

�أدل��ت العديد من الجامعات الم���شهورة بدلوها 

في ه��ذا المو���ضوع، وف�س��حت المج��ال للعلم��اء 

في اخت�صا���صات عدي��دة لإج��راء التج��ارب 

المتنوعة للو�صول �إلى نتائج من ��شأنها �أن تنقذ 

الأرواح وتغري� الأنماط ال�س��لوكية ال�س��ائدة 

عن��د م�س��تعملي الطري��ق. فخال�ل ال�س��نوات 

الما�ضية ن�شرت جامعة يوتا  UTAH الأمريكية 

درا�س��ة لأ�س��تاذ علم النف�س التجريبي دافيد 

�سرت�اير حول التغيرات التي تحدث في ج�س��م 

الإن�سان عند ا�س��تعمال الهاتف الجوال �أثناء 

ال�س��ياقة، وقد �أجرى التجرب��ة مع فريقه في 

مختبر المحاكاة بالجامعة المذكورة على عينة 

تتكون من 96 �شخ���صاً تبلغ �أعمارهم ما بين 18 

و 49 عاماً، وقد ا�س��تعان فريق البحث ب�أجهزة 

قيا�س��ات متنوعة لمراقبة ن�شاط المخ الب�شري 

وحرك��ة ر�أ���س الإن�س��ان وعيني��ه، لمعرفة زمن 

ردة الفع��ل الب���شرية في ح��الات معينة، وكان 

البروتوك��ول المعتمد في ه��ذا البحث هو ذاته 

ال��ذي يعتمد عن��د اختب��ار الطيارين الجدد، 

وقد تو�صل �إلى مجموعة من النتائج العلمية 

ومن �أهمها:

�أن التحدث عبر �س��ماعات الهاتف يعتبر �أمراً 

خطري�اً في حني� �أن ق��راءة وكتابة الر�س��ائل 

�أخط��ر  م��ن  تعترب�  الج��وال  عرب�  الق�ري�صة 

�س��لوكيات ال�س��ائق ويع��ود ذل��ك �إلى الت���شتت 

الذهن��ي وانخفا�ض�� درج��ة التركي��ز وع��دم 

الإلمام بالمعطيات المنا�سبة للطريق.

الجنوح اللا�إرادي عن م�س��ارات ال�سير العادية 

في الطريق لل�سائقين الذين خ�ضعوا للتجربة 

�إلى جانب عدم تقدير الم�س��افة التي تف�صلهم 

عن عربات �أخرى �أو مترجلين.

�إن التحدث عبر �س��ماعات الهاتف �أي من دون 

ا�ستعمال مبا���شر لليدين يعطي �شعوراً خاطئاً 

بالطم�أنين��ة  ويحاف��ظ بالت��الي على الن�س��ب 

العالية لإمكانية حدوث المكروه.

ون���شرت منظم��ة ال���صحة العالمية منذ �س��نة 

درا�س��ة لها حول حوادث الطرقات، وتحدثت 

عم��ا �أ�س��مته بال�س��هو �أثن��اء القي��ادة وقالت: 

هناك �أ�شكال عديدة من ال�سهو يمكن �أن ت�ؤدي 

�إلى ���صعوبات في القيادة، ولقد �سُ��جّل م�ؤخراً 

ح��دوث زي��ادة ملحوظة على ال���صعيد العالمي 

في ا�ستخدام ال�سائقين للهواتف المحمولة، مّما 

�أ�صبح يثير قلقاً متنامياً في مجال ال�سلامة على 

الطرق. وب�إمكان ال�سهو الناجم عن ا�ستخدام 

الهوات��ف المحمول��ة عرقل��ة �أداء ال�س��ائق من 

جوان��ب عدة، مثل �إ�س��هامه في تمدي��د الوقت 

ال��ذي ي�س��تغرقه رد الفع��ل )لا�س��يما الوق��ت 

الذي ي�ستغرقه رد الفعل بالفرملة، بل كذلك 

رد الفع��ل حي��ال �إ���شارات الم��رور(، والإنقا�ص 

م��ن الق��درة عل��ى البق��اء في المم��رّ ال���صحيح ، 

وتقلي�ص م�سافات التتابع.

كما تت�س��بّب كتابة وقراءة الر�سائل الق�صيرة 

�أي���ضاً في الحد ب���شكل كبري� من �أداء ال�س��ائق، 

معرّ���ضون  ال���شبان  ال�س��ائقين  ب���أنّ  علم��اً 

بوج��ه خا�ص لآث��ار ال�س��هو الناج��م عن هذا 

الذي��ن  ال�س��ائقون  ويواج��ه  الا�س��تخدام. 

ي�س��تخدمون الهوات��ف المحمول��ة ، �أكرث� م��ن 

غيره��م ب�أربع مرّات تقريباً، مخاطر التعرّ�ض 

لحادث مروري. والجدير بالذكر �أنّ الهواتف 

التي تتي��ح �إمكانية التكلّم من دون ا�س��تخدام 

اليدين لا ت���ضمن قدراً �أكبر من ال�سلامة، كما 

يعتقد مقارنة بالهواتف المحمولة باليد«.

ودعت المنظمة الدولية الحكومات �إلى اتخاذ 

�إج��راءات ا�س��تباقية في ه��ذا المج��ال، ومنه��ا 

اعتم��اد تدابري� ت���شريعية و�إطال�ق حمال�ت 

للتوعي��ة العام��ة والعم��ل بانتظ��ام على جمع 

البيانات الخا���صة بال�س��هو �أثن��اء القيادة من 

�أجل تح�سين فهم طبيعة هذه الم�شكلة.

وتبقى في بلادنا العربية هذه الم�س�ألة من �أ�شد 

الموا���ضيع الم�ؤرق��ة ل��كل الجه��ات ذات العلاقة 

بال�سال�مة المروري��ة، فالدرا�س��ات والبيان��ات 

ت�شير �إلى ارتفاع ن�سب حوادث الطريق ب�سبب 

الهوات��ف النقال��ة وم��ا يتبعه��ا م��ن خ�س��ائر 

ب�شرية ومادية ت�ؤثر على الجميع، بما في ذلك 

اقت�صادياتنا الوطنية التي تتحمل من خلال 

العديد من الم�ؤ�س�سات عبء الكلفة والنتائج. 

�ألي�س ال���ضحايا هم من ���شباب ه��ذه البلدان؟ 

�ألي�س��وا م��ن �س��واعدها وعقوله��ا؟. وبالرغ��م 

كل الحمال�ت التوعوي��ة والقوانني� الرادعة 

ف���إن هذا المل��ف ماي��زال في حاج��ة �إلى تعهد 

�أكبر وعناية �أعمق من خلال العمل المتوا���صل 

على ا�س��تنباط الحلول الأج��دى، وتمكين �أهل 

الاخت���صا�ص م��ن الو�س��ائل ال���ضرورية الت��ي 

ت�س��اعدهم عل��ى �إنجاز بح��وث علمية في هذا 

المجال.

ولق��د �س��جل الم�ؤتمر الخام���س ع���شر لأجهزة 

الم��رور العربية الذي اختتم منذ مدة �أعماله 

في تون���س، اللبن��ة الأولى عل��ى ه��ذا ال��درب، 

م��ن ذل��ك دعوت��ه في بيان��ه الختام��ي ال��دول 

�أ�س��باب  بدرا�س��ة  الاهتم��ام  الى  الأع���ضاء 

ال�سلوكيات المرورية المنحرفة لدى م�ستخدمي 

الطريق، بما ي�س��مح بو���ضع الآليات المنا�س��بة 

لمعالجتها، ولعمري �أن ا�ستعمال الهاتف النقال 

�أثناء ال�س��ياقة هو من ال�سلوكات المتهورة التي 

تتطل��ب بالفع��ل درا�س��ات عدي��دة للح��د م��ن 

تفاقمها و�أخطارها.

عفيف الفريقي

 رئي�س المنظمة العربية لل�سلامة المرورية 
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تكاد ت�شارف �أيام ال�سائق المنفرد على لاانتهاء في حال 

كانت الجهود المبذولة في �أنظمة النقل التعاونية تقدم 

من  للتقليل  الملحة  الحاجة  �إن  ذلك.  تجاه  �إ�شارة  �أي 

المركبات على  الكربون من  �أك�سيد  ثاني  انبعاثات غاز 

الطرقات تعني �أن الفرد الب�شري الموجود خلف المقود 

المعلومات  وت�شارك  تتلقى  التي  العنا�صر  �أحد  �سيكون 

من  للتقليل  العملية  الخطوات  اتخاذ  قبل  الم�س�ألة  عن 

�أما بالن�سبة للعُقد الأخرى  انبعاثات الغازات الدفيئة. 

والأنظمة  الرقمية،  الأنظمة  ف�ستكون  ال�سل�سلة  في 

المدمجة في المركبات، والأجهزة على جوانب الطرقات، 

والهواتف الذكية، ومراكز �إدارة المرور. 

الغازات  انبعاثات  لجردة  الأمريكية  للقائمة  ووفقاً 

)وهي   1990-2011 بين  ما  الفترة  خلال  الدفيئة 

الولايات  قبل  من  �إعدادها  يجري  التي  القائمة 

المتحدة بموجب اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية ب��شأن 

تغيرالمناخ UNFCCC(، ف�إن قطاع النقل لوحده �أ�سهم 

في 27 في المائة من �إجمالي انبعاثات الغازات الدفيئة 

2011. وكانت المركبات الخفيفة )ومن  في البلاد عام 

في  الخفيفة(  وال�شاحنات  الركاب  �سيارات  �ضمنها 

61 في المائة  �أ�سهمت في  هذه الفئة المتهم الأكبر حيث 

ح�صة  كانت  حين  في  الدفيئة،  الغازات  انبعاثات  من 

المركبات المتو�سطة والثقيلة 22 في المائة فقط.  

فالنقل  كذلك،  الم�س�ؤولية  طائلة  تحت  �أوروبا  وتندرج 

البري ي�سهم في نحو 20 في المائة من �إجمالي انبعاثات 

غاز ثاني �أك�سيد الكربون الذي يعتبر المكوّن الأ�سا�سي 

وال�شاحنات  ال�سيارات  �أنتجت  حيث  الدفيئة،  للغازات 

وعلى  الإجمالي.  المائة من ذلك  15 في  نحو  ال�صغيرة 

الرغم من قيام منتجي ال�سيارات وال�شاحنات ال�صغيرة 

لاانبعاثات  �أن  �إلا  الوقود  ا�ستهلاك  كفاءة  بتح�سين 

الناتجة عن النقل البري على طرفي المحيط الأطل�سي 

لتنفيذ  التح�ضير  يجري  ولذلك  ارتفاع،  في  تزال  لا 

هجوم منظم على الم�شكلة، حيث �سيعمل �أي �شيء ي�ؤثر 

من  الأخرى  الأ�شياء  كل  مع  بالتعاون  لاانبعاثات  على 

ال�سيارات،  مثل:  المجنية من ذلك  المنافع  تعظيم  �أجل 

الطرقات،  جوانب  على  والأجهزة  الذكية،  والأجهزة 

و�شبكات ومراكز التحكم المروري، وال�سائقين كذلك.

نجاح المحاكاة

كل  تعاونية على  �أنظمة  تطوير  م�س�ألة  التعامل مع  يتم 

الم�ستويات ب�صورة �أ�صح وتعاونية انطلاقاً من لااتفاقات 

الفردية،  الأبحاث  حلول  �إلى  و�صولًا  الدولية  الإطارية 

واللاعبين  القريبة  الأ�سواق  من  كل  �سي�شارك  حيث 

مجتمعون معاً لنفكر 

الحاجة ملحة لتخفيض انبعاثات 
غاز ثاني أكسيد الكربون من المركبات 

التجاريين كذلك. ولعل �أحد الأجزاء المهمة في ال�صورة 

هو اتفاق “�إيكو�ستاند” )ECOSTAND( الذي يهدف 

المتحدة  والولايات  الأوروبي  لااتحاد  م�ساعدة  �إلى 

واليابان على لااتفاق حول طريقة م�شتركة لتقييم �أثر 

غاز  انبعاثات  على  فيها  الداخلية  النقل  �أنظمة 

الكربون. 

لاانبعاثات  م�شروع  ف�إن  موازية،  وب�صورة 

ICT-( الخا�صة بتقنيات المعلومات ولاات�صالات

الأوروبي  لااتحاد  قبل  الممول من   )Emissions

جديدة  طرق  تطوير  على  فترة  منذ  يعمل 

ولاات�صالات على  المعلومات  تقنيات  �أثر  لتقييم 

النقل.  الكربون في  �أك�سيد  ثاني  انبعاثات غاز 

ومن الطرق التي يقوم التحالف الذي ي�ضم 

»فيات« )Fiat( و»�إفيكو« )Iveco( بتنفيذ 

ذلك هي عبر تطوير محاكي يُظهر كيفية 

تت�ضمن  كانت  حال  في  لاانبعاثات  تغير 

المركبات الخفيفة عنا�صر لنظام تعاوني، 

ال�سرعة  مثبت  �أنظمة  ذلك  �ضمن  ومن 

لل�سائقين،  متطورة  م�ساعدة  و�أنظمة   ، متكيفة  

ولاات�صالات “من مركبة �إلى مركبة” و”من مركبة �إلى 

�إ�شارات المرور”.

من جهته قام مركز ديملر لابتكارات تقنيات المعلومات 

برمجية  ب�إ�صدار  ببرلين   )DCAITI( المركبات  في 

�آثار الأنظمة التعاونية في عدد  محاكاة بهدف نمذجة 

بالفعل  ا�ستخدامه  وتم  المحددة.  ال�سيناريوهات  من 

 )V2X( »المركبات �أنظمة »لاات�صالات بين  تقييم  في 

تحويل  تم  حيث  الملاحة  �أنظمة  على  القائمة  الذكية 

حماية البيئة

الجمع بين �أنظمة )ADAS( و)ACC( و)V2X( وبين 

يتم  �أن  من  افترا�ضي  عالم  في  ال�سائق  �سلوك  �أنماط 

اختبار الأنظمة التعاونية في العالم الفعلي. لقد قامت 

�أعوام بتركيب �سواقات  “ديملر كراي�سلر” قبل ع�شرة 
من  مر�سيد�س  �سيارة  في  وح�سا�سات  �صلبة 

من  عدد  في  بها  و�سارت  “�إ�س”  الفئة 

�شتوتغارت.  حول  الق�صيرة  الطرقات 

وتمكنت ال�سيارة من توقع متى كانت حدود 

بحاجة  ولاازدحامات  والمنحدرات  ال�سرعة 

�إلى تخفيف ال�سرعة، كما كانت قادرة على 

عن  قدمه  رفع  يمكنه  متى  ال�سائق  �إعلام 

دوا�سة البنزين وترك المقود وتوفير الوقود. 

و�أنفقت ال�شركة نحو مليون يورو )�أي ما 

يعادل نحو 1.4 مليون دولار �أمريكي( 

بقدرات  تتمتع  التي  �سيارتها  على 

الوعود  من  الرغم  وعلى  تنب�ؤية، 

بتحقيق تخفي�ض في لاانبعاثات بمقدار 

الترويج  ال�صعب  من  كان  المائة،  في   11

لهذه الخ�صائ�ص الموفرة للوقود لأنها لن تظهر 

الطرقات  اختبارات  �أثناء  للعيان  وا�ضحة  ب�صورة 

لا�ستهلاك  الر�سمية  الأرقام  لت�سجيل  الم�ستخدمة 

الوقود. ولعل هذا الأمر هو ال�سبب وراء �ضرورة توحيد 

منهجية تقييم الأنظمة التعاونية.

وتقول جيرديان كلندر، وهي من�سقة م�شروع “�أميتران” 

والذي  الأوروبي  لااتحاد  قبل  من  الممول   )Amitran(

�إلى خلق منهجية لتقدير التخفي�ضات المحققة  يهدف 

الذكية،  النقل  �أنظمة  عبر  الكربون  غاز  انبعاثات  في 

المرورية.  لااختناقات  �أماكن  عن  بعيداً  المرور  حركة 

وبالتالي  الخوارزميات،  المحاكاة في تح�سين  و�ساعدت 

لآخر  مكان  من  للانتقال  اللازم  الزمن  من  قللت 

وانبعاثات غاز الكربون. 

�سهولة  �أكثر  �سيكون  لأنه  مفيدة  المحاكاة  �أنظمة  وتعدّ 
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و�ستقوم بن�شر قائمة مهام ودليل على �شبكة الإنترنت 

�أي  الوقت الحالي  يوجد في  “لا  الجاري:  العام  خلال 

على  الذكية  النقل  �أنظمة  �أثر  لتقييم  موحدة  طريقة 

انبعاثات غاز الكربون. �إن الم�شاريع والمنظمات المختلفة 

تحظى حالياً بحرية توظيف عدد من المنهجيات والتي 

ت�ؤدي في الواقع �إلى م�صاعب في المقارنة والمعايرة، وقد 

ت�ؤدي كذلك �إلى نتائج غير دقيقة”.

الا�شتراك من �أجل التعاون

لتقنيات  المحتمل  الأثر  �أميتران  م�شروع  �صنّف  لقد 

�أك�سيد  ثاني  غاز  انبعاثات  على  التعاونية  الأنظمة 

المتكيفة  ال�سرعة  مثبت  �أنظمة  �أن  توقع  كما  الكربون، 

التعاونية،  المتكيفة  ال�سرعة  مثبت  و�أنظمة   ،)ACC(

�أن  يمكنها  التنب�ؤية،  المتكيفة  ال�سرعة  مثبت  و�أنظمة 

�إ�شارات  لأنظمة  بالن�سبة  �أما  النتائج.  �أف�ضل  تقدم 

الجماعية،  الم�سارات  تحديد  و�إعادة  المتكيفة،  المرور 

و�إدارة  ال�سيارات،  لركن  الديناميكية  والإر�شادات 

ف�إنه  ال�سرعة،  لحدود  الآلي  والتحديد  التقاطعات، 

غاز  انبعاثات  في  متو�سطة  تخفي�ضات  تحقيق  يمكنها 

الكربون. 

عند تنفيذ الأنظمة التعاونية ف�إنه يمكن تطبيق النتائج 

�إليها م�شروع )CarboTraf(، حيث يمكن  تو�صل  التي 

تخفي�ض الانبعاثات في الولايات المتحدة

وعلى الجانب الآخر من المحيط الأطل�سي، ف�إن برنامج 

 )RITA( قبل  من  المقدم   )AERIS( “�إيري�س” 
»من  لاات�صالات  بمجال  الباحثين  مع  بال�شراكة  يعمل 

تهدف  �سيناريوهات  في   )V2V( مركبة«  �إلى  مركبة 

العمليات  لاانبعاثات ومن �ضمن ذلك  التقليل من  �إلى 

والم�سارات  لااقت�صادية،  المرورية  بالإ�شارات  الخا�صة 

والإدارة  المنخف�ضة،  لاانبعاثات  ومناطق  لااقت�صادية، 

منها  كل  وي�شتمل  للممرات.  لااقت�صادية  المتكاملة 

على تطبيقات يحقق كل منها فوائد بيئية، ولكن عند 

الجمع فيما بينها ف�إن برنامج )AERIS( يتوقع تحقيق 

فوائد بيئية �إ�ضافية تفوق تلك المحققة من التطبيقات 

المنفردة كل على حدة. 

مثبت  �أنظمة  تكون  عندما  ف�إنه   )RITA(لـ ووفقاً 

المرور  ب�إ�شارات  مرتبطة   )ACC( المتكيفة  ال�سرعة 

نحو  القدوم  �أ�سلوب  تح�سين  في  دورها  يتج�سد  التي 

�إ�شارات المرور ولاابتعاد عنها، وا�ستخدام الوقود، ف�إنه 

المائة.  21.84 في  بنحو  لاانبعاثات  تقليل  بالتالي  يمكن 

لدرجة  دقيق  الباحثين  قبل  من  المقدم  الرقم  هذا  �إن 

بعد،  التحقق منه  يتم  لو�ضع لم  بالن�سبة  لل�شك  مثيرة 

ولكن الر�سالة التي يقدمها وا�ضحة وهي �أنه يجب على 

�صانعي المركبات تفعيل التعاون فيما بينهم عن طريق 

فرق التحكم بالمرور والبنى التحتية. 

فكرة  الأمر  بداية  في  ال�شاحنات  �سائقو  يُعار�ض  وقد 

 )AERIS( الم�سارات لااقت�صادية التي يقترحها برنامج

انخفا�ض  في  المتمثلة  المغريات  �أن  من  الرغم  على 

فواتير الوقود، ولاازدحامات الأقل، والتوقع الأدق لعدد 

الرحلات الواجب قطعها، وال�سلامة المح�سنة، يجب �أن 

عندما  المطاف.  نهاية  في  النظام  با�ستخدام  تقنعهم 

يحدد المتحكم المرور ب�أن النوعية ال�سيئة للهواء تحتاج 

على  يجب  ف�إنه  لااقت�صادية،  الم�سارات  في  ال�سير  �إلى 

ومتعددة  المنخف�ضة  لاانبعاثات  ذات  المركبات  �سائقي 

التقيد بذلك للا�ستفادة  الركاب وال�شحن والترانزيت 

من بيانات �أنظمة مثبت ال�سرعة المتكيفة )ACC( مع 

�إر�سالها  يجري  والتي   )VSL( متغيرة  �سرعة  حدود 

الطريق  جانب  على  الموجودة  والأجهزة  المعدات  من 

�إلى وحدات التحكم في محركات مركباتهم. و�أظهرت 

تتمكن  حتى  وذلك  القرار،  اتخاذ  لدعم  نظام  خلق 

المرور  حركة  على  الت�أثير  من  الذكية  النقل  �أنظمة 

انبعاثات  خف�ض  بهدف  فقط  لي�س  الفعلي،  وبالوقت 

غاز ثاني �أك�سيد الكربون، ولكن �أي�ضاً خف�ض انبعاثات 

الح�ضرية  المناطق  في  ال�سيارات  من  الأ�سود  الكربون 

ويتم  الح�ضرية.  المناطق  بين  الواقعة  المناطق  وفي 

حالياً �إجراء اختبارات في جلا�سو وا�سكتلندا وغرات�س 

والنم�سا عبر ا�ستخدام �أنظمة �آلية افترا�ضية لتحديد 

الم�سارات والتحكم ب�إ�شارات المرور، ومن المتوقع ظهور 

النتائج خلال العام الجاري. 

وب�صرف النظر عن نتائج م�شروع )CarboTraf( ف�إن 

 )eCoMove( لم�شروع  للإعجاب  مثيرة  نتائج  هناك 

الذي تن�سقه )ERTICO( والذي �أتمت الأطراف الـ32 

تو�صل  لقد  الما�ضي.  نوفمبر  في  عملها  فيه  المتعاونة 

الم�شروع المخ�ص�ص للعثور على �أنظمة وخدمات جوالة 

تعاونية لتحقيق كفاءة الطاقة، �إلى تحقيق تخفي�ضات 

�إلى  �أربعة  من  الكربون  �أك�سيد  ثاني  غاز  انبعاثات  في 

25 في المائة عبر لاا�ستفادة من �أنظمة “لاات�صال بين 

المركبات” )V2X( والقيادة لااقت�صادية في ا�ستهلاك 

الوقود و�إعادة تحديد الم�سارات. وت�شير النتائج الكلية 

�إلى �أنه من الممكن تحقيق خف�ض بنحو 10 في المائة في 

�شبكات المدن. ويمكن تحقيق الأثر الأكبر على تخفي�ض 

التي  ال�صعبة  الحالات  في  الكربون  �أك�سيد  ثاني  غاز 

يجب فيها �إعلام م�ستخدمي الطرقات بال�سرعة الممكنة 

عن الحوادث على الطريق والم�سارات البديلة المتاحة. 

 

معايير الكفاءة

التطلع  المرورية  بالحركة  التحكم  جهات  على  يجب 

قدماً لتطبيق النتائج الأخرى التي تو�صل �إليها م�شروع 

من  التقليل  على  التركيز  عن  وعو�ضاً   .)eCoMove(

�أخذت  الدرا�سات  ف�إن  الدنيا،  �إلى الحدود  الت�أخيرات 

بالاعتبار كيف يمكن للأنظمة التعاونية تح�سين كفاءة 

الوقت والطاقة في �آن معاً. وتو�صلت الدرا�سات �إلى �أن 

هذين العن�صرين ي�ؤثران على بع�ضهما بع�ضاً ب�صورة 

�إيجابية، وتمكن الباحثين عبر ا�ستخدام المعيار الأحدث 

 )I2V(»المركبات �إلى  التحيتة  البنى  »من  للات�صالات 

بيانات  عن  معلومات  ال�سيارات  �إلى  ير�سلوا  �أن  من 

حالة �إ�شارة المرور، ومعلومات مكانية عن التقاطعات، 

وتحويلات  بالم�سارات،  الخا�صة  والإر�شادات  وال�سرعة 

والمعلومات  المرور،  حركة  تدفق  وتوقعات  الم�سارات، 

الخا�صة بركن المركبات. وتج�سدت النتائج الأكبر من 

التطبيق في تحقيق م�سارات �سل�سة للمركبات عبر بث 

الإر�شادات المتعلقة بال�سرعة والم�سارات �إلى المركبات. 

الإر�شادات  �آثار  كانت  فقد  الثانية  المهمة  النتيجة  �أما 

الخا�صة بناءً على الح�سابات الخا�صة بالتوزيع الأكثر 

كفاءة من حيث الطاقة لحركة المرور. 

جامعة تك�سا�س في �أو�ستن �أن ا�ستخدام حدود ال�سرعة 

المتغيرة )VSL(، لتخفيف ال�سرعة من 65 �إلى 55 ميلًا 

�أك�سيد  انبعاثات  من  التقليل  في  �أ�سهمت  ال�ساعة  في 

النتروجين على مدى 24 �ساعة. 

�إن نموذج الإدارة المتكاملة لااقت�صادية للممرات يعتبر 

فهو  المتحدة.  الولايات  في  الأقل  على  مبتكراً،  توجهاً 

“من المركبة  يعتمد على ا�ستخدام بيانات لاات�صالات 

على  المركبات  جميع  من   )V2I( ”التحتية البنى  �إلى 

وذلك  الترانزيت  و�أنظمة  وال�سريعة  الرئي�سة  الطرق 

القرار.  اتخاذ  دعم  لنظام  اللازمة  المعلومات  لتوفير 

الت�شغيلية في جميع  القرارات  �أي  الأمر  هذا  و�سيحدد 

الفوائد  �أف�ضل  �سيعطي  رئي�س  مروري  بممر  الم�شغلين 

م�ؤ�شر  فيه  يكون  يوم  في  المثال،  �سبيل  على  البيئية. 

الإدارة  نظام  ف�إن  الأحمر،  الم�ستوى  في  الهواء  جودة 

المتكاملة لااقت�صادية للممرات لدعم اتخاذ القرارات 

قد يقترح خططاً للتوقيت لااقت�صادي لإ�شارات المرور، 

ال�سرعة  وحدود  المنحدرات،  لقيا�س  وا�ستراتيجيات 

خدمات  لزيادة  تو�صيات  جانب  �إلى  لااقت�صادية، 

الترانزيت.

التخفيف  مجال  في  المجنية  الأكبر  الفوائد  لأن  ونظراً 

من لاانبعاثات هي في الغالب متوقعة من تي�سير تدفق 

فلي�س  المرور،  �إ�شارات  تقاطعات  حول  المرور  حركة 

تعاوناً  ي�شهد  الذي  المجال  هو  هذا  يكون  �أن  مفاجئاً 

ف�إن فرق عمل من  الأمر  الدول. وفي حقيقة  �أكبر بين 

 )Compass4D( دي«   4 »كومبا�س  مجموعة 

الأوروبية و)AERIS( الأمريكية تخطط للعمل معاً على 

نموذج لنظام خلال م�ؤتمر �أنظمة النقل الذكية العالمية 

المقرر في عام 2015. و�إن هذا الأمر يتمحور كله في 

واقع الأمر حول التعاون. 

حماية البيئة

لاات�صال بين المركبات يخف�ض 

انبعاثات الكربون 

من 4 ٪ �إلى 25 ٪
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الم�شاة  عدد  تنامي  يولده  الذي  التحدي  تزايد  مع 

الح�ضرية  المناطق  في  الهوائية  الدراجات  وم�ستخدمي 

على  حالياً  العمل  يجري  الطرقات،  لهيئات  بالن�سبة 

كبرى  مدن  ثلاث  بها  تعالج  التي  الو�سائل  ا�ستك�شاف 

الخطر الذي يتعر�ض له م�ستخدمو الطرق ه�ؤلاء، وتحقيق 

الأولوية ل�سلامتهم وتنقلاتهم.

لعدة  القلق  ت�سبب  التي  ال�سمنة  م�ستويات  تزايد  مع 

الجمهور  بت�شجيع  الحكومات  تقوم  غربية،  حكومات 

�أكثر  �صحية  حياة  �أ�ساليب  مقابل  �سياراتهم  ترك  على 

الذين  الأ�شخا�ص  ويتزايد عدد  �أكبر.  وم�ستدامة ب�صورة 

وهو  يومياً،  الهوائية  الدراجات  ركوب  �أو  الم�شي  يختارون 

نب�أ �سار للبيئة وال�صحة العامة، ولكن مع كون العديد من 

للمركبات  م�صممة  الحا�ضر  الوقت  في  الطرق  �شبكات 

على  خطراً  ي�شكّل  قد  �آخر  �إلى  مكان  من  لاانتقال  ف�إن 

م�ستخدمي الطرق المعر�ضين للخطر. 

�أن  العالمية  ال�صحة  منظمة  ن�شرتها  تقارير  و�أظهرت 

48 في  ن�سبة  �شكلوا  للخطر  المعر�ضين  الطرق  م�ستخدمي 

المائة من وفيات الحوادث المرورية العالمية في عام 2007. 

وفيات  عدد  من  ف�إنه  العالمية،  ال�صحة  منظمة  وح�سب 

حوادث ال�سير عالمياً المقدرة بـ 1.24 مليون �شخ�ص في عام 

كانت  المائة(  في   22 )ن�سبة  وفاة  �ألف   270 هناك   2010

راكبي  من  �ألفاً   62 نف�سه  العام  في  لقي  كما  الم�شاة.  من 

راكبي  من  �ألفاً   276 و  المائة(   في   5 )ن�سبة  الدراجات 

الدراجات النارية والدراجات النارية ال�صغيرة )ن�سبة 23 

في المائة( حتفهم.

وفي حين ت�ؤكد هذه الأرقام �أن �سلامة م�ستخدمي الطرق 

المعر�ضين للخطر هو م�صدر قلق عالمي بالغ، فمن المهم �أن 

نوع وتواتر  تنوع كبير في  �أن يكون هناك  �إمكانية  نلاحظ 

حوادث م�ستخدمي الطرق المعر�ضين للخطر بين القارات 

والدول. حيث يعد كل من ثراء الدولة وجودة البنى التحتية 

لطرقاتها والثقافة عوامل لا يمكن تفادي ت�أثيرها. 

غير  الإ�صابات  منع  فريق  من�سقة  بيدين،  مارغي  وقالت 

“ي�شكل  الدولية:  ال�صحة  منظمة  في   )UIP( المتعمدة 

والتي  �إطارات  الثلاثة  �أو  الإطارين  ذات  المركبات  راكبو 

حوادث  في  الوفيات  ن�صف  من  �أكثر  بالمحركات  تعمل 

ال�سير في لاو�س، وتايلاند، وكمبوديا، وماليزيا، وجمهورية 

ثلث  من  �أكثر  الم�شاة  ي�شكل  بينما  وبنين.  الدومينيكان، 

وكو�ستاريكا،  وباك�ستان،  �أوغندا،  في  المرورية  الوفيات 

وموري�شو�س، وغويانا”.

وح�سب بيدين ف�إن هذه الأرقام تت�أثر بعدة عوامل، وقالت: 

من  م�صممة،  غير  الدول  من  العديد  في  الطرقات  “�إن 
الم�شاة،  لاحتياجات  الأولوية  لجعل  التحتية،  البنى  حيث 

كما �أن الم�سافات الطويلة بين م�ساكن الأ�شخا�ص و�أماكن 

عملهم والمدار�س والمحلات تعني رحلات طويلة لم�ستخدمي 

في  الإخفاق  من  حالة  وهناك  للخطر،  المعر�ضين  الطرق 

�ضمان �أن تكون الطرق والمركبات التي ت�صل هذه الأماكن 

�آمنة”.

الريفية  المناطق  بين  ملحوظاً  تبايناً  هناك  �أن  كما 

حيث  المدن،  في  بكثير  �أكبر  الخطر  �أن  �إذ  والح�ضرية، 

يكون م�ستخدمو الطرق المعر�ضون للخطر عر�ضة للتعامل 

المتكرر ب�شكل �أكثر قرباً مع م�ستخدمي الطرق من �سائقي 

المركبات.

الطرقية  لل�سلامة  الم�ستهدفة  “الن�شاطات  تقرير  وح�سب 

الأوروبية  المفو�ضية  عن  الح�ضرية” ال�صادر  المناطق  في 

الم�شاة  – ن�صفهم من  �ألف �شخ�ص   11 ف�إن   ،2013 لعام 

وراكبي الدراجات الهوائية – يقتلون في حوادث �سير في 

وي�صاب  �سنوياً.  الأوروبي  لااتحاد  المناطق الح�ضرية من 

�أكثر من هذا العدد بكثير ب�إ�صابات بالغة.

المحرز في تخفي�ض  التطور  �أن  �أي�ضاً  التقرير  كما ويظهر 

عدد الوفيات �أقل من المتو�سط في المناطق الح�ضرية، وهو 

�أمر مقلق في �ضوء تنامي المناطق الح�ضرية في �أوروبا.

وبهدف ا�ستيعاب المزيد من م�ستخدمي الطرق المعر�ضين 

حدود  �ضمن  المركبات  جانب  �إلى  يتنقلون  الذين  للخطر 

في  لاا�ستثمار  �إلى  بحاجة  المدن  ف�إن  الح�ضرية،  البيئة 

�أنظمة وبنيات تحتية ذكية لتمكين تلبية تنقلهم من دون 

الم�ساومة على ال�سلامة.

تجارب المملكة المتحدة

بين  والإ�صابات  الوفيات  عدد  تراجع  من  الرغم  على 

م�ستخدمي ال�سيارات في �شوارع لندن منذ عام 2010، ف�إن 

عدد حوادث ال�صدم التي ت�شمل الم�شاة �أو راكبي الدراجات 

قد ازداد مقابل التوجهات طويلة الأمد. 

البرلماني  للمجل�س  التنفيذي  المدير  ديفيز،  ديفيد  ويقول 

وا�ضحاً  “لي�س   :)PACTS( النقل  ل�سلامة  لاا�ست�شاري 

تماماً �سبب ح�صول هذا الأمر. هناك العديد من التكهنات 

حول تزايد ت�شتت لاانتباه ب�سبب الهواتف الجوالة والم�شاة 

تعمل  �أخرى  عوامل  هناك  �أن  نعتقد  ولكننا  المخمورين، 

هنا”.

�أعلى  �إلى  الهوائية  الدراجات  راكبي  وفيات  عدد  وو�صل 

 16 2011، حيث قتل  �أعوام في عام  له منذ خم�سة  معدل 

في العا�صمة. و�أدت موجة من حوادث ال�صدم في نوفمبر 

2013 �إلى وفاة �ستة من راكبي الدراجات الهوائية خلال 

�ستة �أ�سابيع.

الوفيات مع  الزيادة في عدد  “تتنا�سب هذه  وقال ديفيز: 

يحتاج  ولا  الم�ستخدمة.  الهوائية  الدراجات  عدد  تزايد 

الأمر �إلى �إثباتات �أنه من الخطر التنقل على �إطارين من 

والأكيا�س  الحديدي  القف�ص  يوفرها  التي  الحماية  دون 

الهوائية، �ضمن حركة مرورية كثيفة، ولكن ت�أثير ’ال�سلامة 

في العدد‘ لم يعمل كما يجب، وعلينا معرفة ال�سبب”.

للخطر  المعر�ضين  الطرق  م�ستخدمي  �سلامة  �أخذ  ويتم 

ب�شكل جدي للغاية من قبل هيئة النقل في لندن “تي �إف 

�إل” )TFL( وعمدة المدينة بوري�س جون�سون. وقد �أطلقوا، 

في فبراير 2014، تقرير “�شوارع لندن الآمنة–التزاماتنا 

ال�ستة بال�سلامة الطرقية” الذي يحدد الهدف بتخفي�ض 

عدد الوفيات والإ�صابات البالغة بن�سبة 40 في المائة بحلول 

عام 2020.

وح�سب التقرير ي�شكل م�ستخدمو الطرق المعر�ضون للخطر 

الت�صادم  حوادث  من  �ألفاً   25 من  المائة  في   80 حالياً 

المرورية الخطيرة والقاتلة في المدينة كل عام.

الجدير بالذكر، �أن هيئة النقل في لندن قد �أتمت المرحلة 

الأولى من برنامج العد العك�سي للم�شاة. وتم تركيب هذه 

التقنية، التي تُعلِم الم�شاة بالوقت المتبقي لهم لعبور الطريق 

معبراً   550 على  الأخ�ضر،  الم�شاة  �ضوء  اختفاء  بمجرد 

للم�شاة في 30 من �أحياء لندن. ويتم التخطيط للتو�سع عبر 

وهيئة  العمدة  �أعلن  كما  المقبلة.  الأعوام  العا�صمة خلال 

�شبكات الطرق في الوقت الحا�ضر م�صممة للمركبات 

مستخدمو الطرق المعرضون للخطر.... 
خط رفيع للغاية

حماية المشاة
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النقل في لندن م�ؤخراً عن خطط لتجربة ح�سا�سات جديدة 

لعبور الم�شاة. وت�ستخدم تقنية تح�سين التوازن في تق�سيم 

دورة الم�شاة )Pedestrian SCOOT( تكنولوجيا كاميرات 

ينتظرون على  الذين  الم�شاة  لتحديد عدد  متقدمة  فيديو 

المعبر، ثم تقوم بتعديل وقت الإ�شارة المرورية �آلياً لتمديد 

فترة ال�سماح للم�شاة بالعبور عندما يكون عدد المنتظرين 

كبيراً. و�إذا حققت هيئة النقل في لندن هدفها بزيادة عدد 

الرحلات التي تتم م�شياً على الأقدام في لندن �إلى مليون 

رحلة يومياً بحلول عام 2031، ف�إنه من ال�ضروري �أن تعمل 

هذه المعابر الذكية بكفاءة.

ويقول ديفيز: “هناك �ضغط هائل على نظام النقل نتيجة 

تزايد عدد ال�سكان والأعمال والزوار والإن�شاءات. ويجب 

على  م�شياً  التنقل  من  النا�س  لتمكين  الأولوية  تكون  �أن 

الأقدام �أو الدراجات. يجب �أن تكون المقاربة طويلة الأمد 

ومركبات  طرقات   – الآمن‘  ’النظام  ا�ستراتيجية  هي 

وم�ستخدمي طرق بم�ستوى خم�سة نجوم – حيث لا تكون 

يعني  وهذا  �أ�سو�أ.  هو  ما  �أو  بالغة  �إ�صابة  الأخطاء  نتيجة 

�سرعات �آمنة على �أ�س�س ثابتة و�شاملة، واحتياطات �أكبر 

لراكبي الدراجات الهوائية وخدمات �شرطية �أكثر فعالية. 

يجب �أن تمتد مبادئ ال�صحة وال�سلامة من مكان العمل 

الآمن  يكون الحل  قد  المناطق،  بع�ض  الطرقات، وفي  �إلى 

الوحيد هو عملية وا�سعة النطاق لتحويل ال�شوارع لمناطق 

للم�شاة”.

الم�شاة �أولًا

نيويورك، حيث  الم�شاة في مدينة  دفعت موجة من وفيات 

توفي �سبعة من الم�شاة خلال 12 يوماً الأولى من عام 2014، 

و�سائل الإعلام المحلية �إلى التكهن ب�أن هذا العام �سيكون 

عن  ال�صادرة  الر�سمية  الأرقام  وبح�سب  للم�شاة.  مميتاً 

البالغة  والإ�صابات  الوفيات  �أعداد  ف�إن  نيويورك،  �شرطة 

 168 ازدياد م�ستمر، حيث �سجلت  بالمدينة في  الم�شاة  بين 

حالة وفاة و 11,978   �إ�صابة خلال عام 2013.

 14 في  بلا�سيو،  دي  بيل  نيويورك  مدينة  عمدة  وك�شف 

لتح�سين  لااقتراحات  من  مجموعة  عن   ،2014 فبراير 

�شرطية  بموارد  متعهداً  المدينة،  في  المرورية  ال�سلامة 

عمل  خطة  و�ستت�ضمن  المرورية.  الوفيات  لإنهاء  �ضخمة 

المبنية   )Vision Zero(”زيرو “فيجين  نيويورك  مدينة 

ملحوظ  وب�شكل  ال�سويدية،  زيرو”  “فيجين  مقاربة  على 

تطبيقاً �أ�شد لقوانين ال�سرعة، من بينها احتمالية ا�ستخدام 

نظام يمكن �أن يوقف عداد �سيارة الأجرة ب�شكل م�ؤقت في 

حال تجاوز حدود ال�سرعة وتو�سيع نطاق كاميرات �إ�شارات 

المرور و�ضبط ال�سرعة. و�سيتم تخفي�ض ال�سرعة في �أرجاء 

المدينة في الوقت ذاته من 30 ميلًا في ال�ساعة �إلى 25 ميلًا 

في ال�ساعة.

“نحن نرف�ض قبول  وقال دي بلا�سيو في م�ؤتمر �صحفي: 

خ�سارة الأطفال �أو الأهل �أو الجيران على �أنه �أمر لا مفر 

�أم�ستردام،  1 في المائة من التنقلات في  ال�صغيرة لن�سبة 

�إلى  التي ت�صل  البالغة في الحوادث  الإ�صابات  ن�سبة  ف�إن 

15 في المائة تعد �صادمة”. �إن عدد الدراجات النارية في 

المدينة ازداد تقريباً من 8000 في عام 2007 �إلى �أكثر من 

30 �ألفاً في عام 2013. وقال: “مع كون الدراجات النارية 

المركبات  هذه  ف�إن  خوذة،  ارتداء  الراكب  من  تتطلب  لا 

بين  �أعمارهم  تتراوح  الذين  ال�شباب  بين  ب�شعبية  تحظى 

الطريق  م�ستخدمي  �أكثر  هم  وه�ؤلاء  عاماً”،   24 و   16

�إدراكاً  عر�ضة للخطر، نظراً لكون ه�ؤلاء ال�شبان يملكون 

ويقودون  المغامرة  عن  يبحثون  فهم  للمخاطر،  منخف�ضاً 

مركبات يمكن �أن تتخطى حدود ال�سرعة ب�سهولة. وت�شير 

الأبحاث �إلى �أن 81 في المائة من الراكبين يتخطون حدود 

25 كيلومتراً في ال�ساعة )16 ميلًا في  بـ  ال�سرعة المحددة 

ال�ساعة(”.

التفكير التطلعي

“الخطة   ،2012 عام  �أم�ستردام  مدينة  �أطلقت 

بهدف  الطرقات”  على  المرورية  لل�سلامة  لاا�ستراتيجية 

تخفي�ض الإ�صابات البالغة في الحوادث المرورية بن�سبة 25 

في المائة خلال الأعوام الع�شرة المقبلة. والتي من خلالها 

يجب تخفي�ض عدد الإ�صابات البالغة، بحلول عام 2020، 

و   2007 عامي  بين  )المعدل  فرد  �ألف   100 لكل   120 من 

2009( لما �أق�صاه 90 )المعدل بين عامي 2017 و 2019(. 

بالغة  �إ�صابات   105 يتعدى  لا  2015 هو عدد  عام  وهدف 

لكل 100 �ألف فرد”.

بين  كبيراً  ف�صلًا  الخطة  من  الأكبر  الجزء  و�سيت�ضمن 

وتملك  والمركبات.  للخطر  المعر�ضين  الطرق  م�ستخدمي 

الهوائية  الدراجات  م�سارب  من  ميل   248.5 فعلًا  المدينة 

التي تحكمها خطة “دورزام فيلاغ” )ال�سلامة الم�ستدامة( 

وهي ر�ؤية وطنية قدمتها الحكومة الهولندية في عام 1992. 

و�أحد �أهم مبادئ هذه الخطة هو تخفي�ض �إمكانية النزاع 

بين المرور بطيء الحركة والمرور �سريع الحركة، ولكن 23 

في المائة من الطرقات التي تبلغ �سرعتها 50 كيلومتراً في 

ال�ساعة من ال�شبكة الإقليمية لطرقات الدراجات الهوائية 

عدد  �ضعفا  يح�صل  حيث  الإر�شادات،  بهذه  تلتزم  لا 

الحوادث المرورية في هذه المناطق.

تو�سيع  الر�ؤية  هذه  في  الأخرى  المهمة  المبادئ  وتت�ضمن 

نقاط  في  ال�سرعة  تخفي�ض  وو�سائل  ال�سكانية  المناطق 

عند  الت�ضاربات  هذه  وتقليل  المحتملة  الت�ضارب 

ن�سبة  على  ال�شاملة  الو�سائل  تطبيق  ويجب  التقاطعات. 

كبيرة من ال�شبكة، و�سيت�ضمن هذا حلولًا مثل معابر م�شاة 

على خط الترام. ومن خلال هذه المقاربة من المتوقع �أن 

يتم تخفي�ض الحوادث قبل �أن ت�صبح مواقع معينة �شوارع 

حمراء �أو نقاطاً �سوداء للحوادث.

منه. ونحن نركز كامل ثقل حكومة المدينة لمنع الوفيات في 

�أكثر بكثير من مجرد تغيير  �إلى  �شوارعنا. و�سي�ؤدي هذا 

التقاطعات �أو تحرير المخالفات. �إنه �أمر يتعلق بتحمل كل 

منا م�س�ؤولية �أكبر في كل مرة نجل�س خلف المقود �أو نخطو 

�إلى ال�شارع. �إن حياتنا حرفياً في �أيدي بع�ضنا بع�ضاً”.

م�ستخدمي  بو�ضع  التزامها  نيويورك  �أثبتت  وبالفعل 

خطة  و�أطلقت  الأولوية.  في  للخطر  المعر�ضين  الطرق 

في  النقل  هيئة  ن�شرتها  التي  الم�ستدامة«  »ال�شوارع 

المهند�سة  الم�شاريع  من  موجة   )NYDOT( نيويورك 

و�ضع  مع  الأق�صى،  الحد  �إلى  العامة  ال�سلامة  لزيادة 

الن�صف  �إلى  المرورية  الوفيات  عدد  بتخفي�ض  هدف 

بحلول عام 2030. وفي الأعوام التي تلت ذلك، �أ�صبحت 

المدينة معروفة دولياً كرائدة في ت�صميم الطرق الآمنة، 

في  المائة  في   34 بن�سبة  المرورية  الوفيات  انخفا�ض  مع 

بع�ض المناطق.

لقد �أوجدت المدينة �أعداداً كبيرة من م�سارب الدراجات 

ال�ضوئية،  الإ�شارات  �إيقاف  من  الم�شاة  ومكنت  الهوائية، 

وزادت �أوقات عبور الم�شاة، و�شيّدت جزراً و�أ�سيجة للم�شاة، 

المرورية،  القوانين  تطبيق  كاميرات  بتركيب  وقامت 

�شهدنا  كما  المروري.  التدفق  لتهدئة  �أ�ساليب  و�أن��شأت 

زيادة في �شدة الإنارة الطرقية وتح�سين توقيت الإ�شارات 

ال�ضوئية و�أ�ساليب فعلية لتخفيف �سرعة المركبات.

فقد  وبالفعل  الكثير،  تحقيق  تم  قد  �أنه  الوا�ضح  ومن 

انخف�ضت الوفيات المرورية الإجمالية في نيويورك من 701 

وفاة في 1990 �إلى �أخف�ض رقم على الإطلاق وهو 246 في 

“زيرو فيجين” ف�إن  ومع ذلك، ح�سب حملة   .2011 عام 

نيويورك  قاطني  بالغة  �إ�صابة  ت�صيب  �أو  تقتل  المركبات 

بمعدل �شخ�ص كل �ساعتين.

ويعدّ �ضمان �سلامة م�ستخدمي الطرق المعر�ضين للخطر 

كبير  المدينة  في  المرور  فحجم  للغاية،  �صعباً  نيويورك  في 

في  العري�ضة  ال�شوارع  من  كبير  عدد  وهناك  دائم  ب�شكل 

البالغين  ال�سكان  عدد  من   
ٍ
متنام وعدد  ال�سكنية  الأحياء 

�إلى  الم�ستمرة  ال�سلامة  م�شاريع  وتهدف  �سناً.  الأكبر 

معالجة هذه الق�ضايا على كل حال. وعلى �سبيل المثال، ف�إن 

مبادرة ’المناطق البطيئة في الأحياء‘ تهدف �إلى تخفي�ض 

طريق  عن  ال�سكنية  الأحياء  في  الت�صادمات  و�شدة  عدد 

تخفي�ض حدود ال�سرعة �إلى 20 ميلًا في ال�ساعة، و�إ�ضافة 

المزيد من و�سائل ال�سلامة كمطبات ال�سرعة. وفي �أكتوبر 

2013، �أعلنت هيئة النقل في نيويورك �أن ’المناطق البطيئة 

امتداد  على  مجتمعاً   15 في  تطبيقها  �سيتم  الأحياء‘  في 

المدينة في غ�ضون الأعوام الثلاثة المقبلة”.

مدينة راكبي الدراجات الهوائية

ت�شتهر �أم�ستردام بالمتنقلين فيها على �إطارين، وبالإ�ضافة 

المدن  �أكثر  بكونها  ت�شتهر  المدينة  ف�إن  كوبنهاجن،  �إلى 

�أن  ويقدر  العالم.  في  الهوائية  الدراجات  لراكبي  �سلامة 

ن�سبة 57 % من قاطني �أم�ستردام ي�ستخدمون دراجاتهم 

�إلى  الأخيرة  الإح�صاءات  وت�شير  يومي،  ب�شكل  الهوائية 

وجود 881 �ألف دراجة هوائية في مدينة يقطنها 799 �ألف 

�شخ�ص �أي �أن هناك دراجات �أكثر من القاطنين.

للخطر،  المعر�ضين  الطرق  م�ستخدمي  من  الن�سبة  وبهذه 

لجعل  حلول  في  بالا�ستثمار  دائم  ب�شكل  �أم�ستردام  تقوم 

من  الرغم  وعلى  ذلك،  ومع  �أماناً.  �أكثر  الم�ستدام  النقل 

تراجع عدد الحوادث المرورية القاتلة في �أم�ستردام ب�شكل 

100 �ضحية  �أكثر من  الما�ضية )من  50 عاماً  كبير خلال 

�سنوياً �إلى حوالي 15 �ضحية(، ف�إن عدد الإ�صابات البالغة 

�شكّل  �إن  المفاجئ  من  لايكون  �أن  الممكن  ومن  ازداد.  قد 

راكبو الدراجات الهوائية ن�سبة 56 في المائة من الم�صابين 

في �شوارع المدينة – وهي الن�سبة الأكبر حتى الآن.

وتقع ن�سبة 42 % من الحوادث ب�سبب �أخطاء تتعلق ب�أحقية 

ناجمة في  الحوادث  كون هذه  من  الرغم  وعلى  الطريق. 

العادة عن الخط�أ الب�شري، فقد تم تحديد فر�صٍ لتخفي�ض 

الطرق  بنية  ت�صميم  تح�سين  خلال  من  الحوادث  عدد 

التحتية. فعلى �سبيل المثل، تم تخفي�ض حدود ال�سرعة في 

بع�ض المناطق بينما تم تحديد �أحقية الطريق في مناطق 

�أخرى”.

ووجدت المدينة، �أنه على الرغم من كون معظم الحوادث 

المرورية ناجمة عن �سرعة المركبات �أو تخطيها للإ�شارات 

المعر�ضين  الطرق  م�ستخدمي  ف�إن  الحمراء،  ال�ضوئية 

للخطر غالباً ما يقعون �ضحية لبنية الطرق التحتية غير 

الملائمة.

�شيء  �أي  الواحدة  المركبة  حوادث  �سبب  يكون  �أن  ويمكن 

بدءاً من الأعمدة �إلى حجارة الر�صف الرخوة و�صولًا �إلى 

الحواف الناعمة. وخلال العام الما�ضي تم �إزالة 2400 من 

هذه العوائق.

تح�سين  في  طويلًا  �شوطاً  فعلًا  �أم�ستردام  قطعت  لقد 

عدد  تخفي�ض  تم  المثال،  �سبيل  فعلى  الطرقية.  ال�سلامة 

عام  في   66 �إلى   2001 عام  في   167 من  ال�سوداء  النقاط 

2009. ومع ذلك، تعاني المدينة من مجاراة العدد المتزايد 

عدد  وثبات  للخطر  المعر�ضين  الطرق  م�ستخدمي  من 

الت�صادمات على الرغم من الجهود المبذولة.

لقد �شهدت المدينة نمواً كبيراً في عدد الدراجات الهوائية 

خلال  ال�صغيرة،  النارية  والدراجات  النارية  والدراجات 

الطريق  م�ستخدمو  ويت�صارع  الما�ضية.  القليلة  الأعوام 

ه�ؤلاء جميعاً على م�ساحة محدودة من الطرق«.

لقد كانت هناك زيادة ملحوظة في عدد حوادث ت�صادم 

الدراجات النارية والدراجات النارية ال�صغيرة الخطيرة. 

النارية  والدراجات  النارية  الدراجات  ا�ستخدام  ومع 

حماية المشاة
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تقدم  ال�سريع،  التقني  بالتطور  يعج  الذي  عالمنا  في 

لتح�سين  حقيقيةً  فر�صةً  والنقل  لاات�صالات  تقنيات 

الفر�ص  وتبدو  لااقت�صادي.  و�إنتاجنا  حياتنا  جودة 

ال�شبكات  ب�شكلٍ خا�ص في  التعاونية  للأن�شطة  الحالية 

الخلوية التجارية من الجيل الرابع والمركبات المت�صلة 

الم�سار  على  �ستم�ضي  ب�أنها  �سائق،  دون  من  والمركبات 

ال�صحيح خلال الأعوام الع�شرة المقبلة لتقدم للمجتمع 

ال�شبكات  وت�شير  �شخ�صية.  وبيئة  �إنتاجية  �أكثر  عملًا 

الخلوية من الجيل الرابع �إلى لاانت�شار المت�سارع لتقنيات 

الم�شاريع المتطورة طويلة الأمد )LTE( لتحقيق �سرعة 

و�سعة مح�سنة للبيانات وحزم الموجة العري�ضة الجوالة 

.)Broadband(

مبادرات  �أهم  �أحد  ال�صغيرة  الخلايا  تقنيات  وتعتبر 

بالمركبات  المرتبطة  الأن�شطة  وتب�شّر   ،)LTE( تقنية 

لاات�صالات  بتو�سعة  �سائق  بدون  والمركبات  المت�صلة 

لل�سيارات  قيادتهم  �أثناء  الأفراد  لت�شمل  �أكبر  ب�شكل 

وتمكين المركبات بدون �سائق وذلك على المدى الطويل.

التجارية   )LTE( وتقنيات  خدمات  ا�ستخدام  ويقدم 

ممكناً(  تطبيقها  يكون  )حين  الفوائد  من  العديد 

لاات�صالات  قطاع  و�أجهزة  ومعدات  و�أنظمة  لخدمات 

الكبيرة  الكميات  المحققة من  الوفورات  وتعتبر  العام. 

والتي يديرها م�شغلو ال�شبكات الخلوية العالمية والأنظمة 

البيئية الداعمة من �أهم هذه الفوائد المتحققة، حيث 

التقنيات  و�أحدث  التكاليف  �أرخ�ص  على  العثور  يمكن 

تقارير  وت�شير  البيئي.  النظام  هذا  �ضمن  عام  ب�شكل 

القطاع �إلى وجود نحو 6.9 مليار ا�شتراك جوال تقريباً 

ب�أن  2013 )علماً  العالم في نهاية عام  �أنحاء  في جميع 

تعداد �سكان العالم يبلغ 7.14 مليار تقريباً( كما وت�شير 

التوقعات �إلى �أن مبيعات الأجهزة الخلوية قد بلغت نحو 

1.7 مليار وحدة خلال عام 2013.

الأنظمة  موردي  الخلوي  البيئي  النظام  ويت�ضمن 

و�أجهزة  اللوحية  والحا�سبات  والأجهزة  والمعدات 

الم�ستخدمين الأخرى و�أجهزة �أ�شباه المو�صلات وغيرها. 

ويمثل القطاع الخلوي فر�صة مغرية و�ضخمة لللاعبين 

 )LTE( الناجحين من مختلف الم�ستويات. وتعتبر تقنية

في �سنواتها الأولى من لاانت�شار العالمي )ثلاثة �إلى �أربعة 

GSA.( ”ويقدّر موقع “جي �إ�س �إيه دوت كوم )أعوام�

مليون   191 بلغ  قد  لاا�شتراكات  عدد  يكون  �أن   )com

2013، الرقم الذي يتوقع نموه  ا�شتراك مع نهاية عام 

 .2018 عام  نهاية  مع  م�شترك  مليار   1.3 �إلى  لي�صل 

ت�صبح  �أن  تقريباً  القطاع  في  الخبراء  جميع  ويتوقع 

لة عالمياً لتتلا�شى  تقنية )LTE( التقنية الخلوية المف�ضّ

التقنيات الخلوية الأخرى تدريجياً في نهاية المطاف.

التقنيات  �إلى  المت�صلة”  “المركبات  م�صطلح  وي�شير 

والخدمات التي تزوّد ال�سائقين في �سياراتهم بالو�صول 

�إلى الإنترنت، �إذ يت�صل العديد من ال�سائقين حالياً مع 

الخلوية  �أجهزتهم  عبر  مركباتهم  في  الإنترنت  �شبكة 

يتم  اللوحية، حيث  الحا�سبات  �أو  الذكية  الهواتف  من 

“بلوتوث” لتنفيذ  تقنية  عبر  بالو�صول  لاات�صال  هذا 

وميزة  ال�صوت  على  التعرف  ميّزة  عبر  لاات�صال 

المركبات  وتو�سع  اليدين.  ا�ستخدام  دون  من  التحدث 

المت�صلة هذه الميّزة ب�إدماج الو�صول �إلى �شبكات “واي-

فاي” )Wi-Fi( اللا�سلكية وزيادة التكامل المكثّف مع 

لتمكين  الأخرى  المركبات  ووظائف  الم�ستخدم  واجهة 

ميزات المعلومات والترفيه والملاءمة وال�سلامة. ويمكن 

لم�شغلي ال�شبكات الخلوية تقديم الخدمات عبر الحزم 

�أجهزة  مع  بذلك،  رغبوا  حال  في  و�إدماجها،  الخلوية 

المنافذ الخلوية داخل ال�سيارة.

وي�شير م�صطلح “المركبات بدون �سائق” �إلى المبادرات 

بدون  المركبات  ون�شر  تطوير  �إلى  تهدف  التي  الحالية 

بال�سيارات.  التقليدية  النقل  قدرات  تتيح  والتي  �سائق 

�سائق  بدون  مركبات  �إلى  الو�صول  في  الهدف  ويتمثل 

والملاحة  للح�سا�سات  الفرعية  بالأنظمة  مجهّزة 

ولاات�صال، حيث تقود هذه المركبات نف�سها من مكان 

انطلاقها وحتى نقطة و�صولها من دون تدخل ب�شري.

�سيا�سة جديدة

ت العديد  �أثناء �إجراء عمليات لااختبار والتجربة، عّرب

بت�سريع عمليات  اهتمامها  الهيئات الحكومية عن  من 

 ،2013 مايو   30 �إ�صدار  وفي  وا�سع.  نطاق  على  الن�شر 

الطرق  على  المرور  ل�سلامة  الوطنية  الإدارة  �أعلنت 

المتحدة  الولايات  في  النقل  لوزارة  والتابعة  ال�سريعة 

ب�أتمتة  يتعلق  فيما  جديدة  �سيا�سة  عن  الأمريكية 

على  الأبحاث  لإجراء  خططها  تت�ضمن  المركبات، 

الولايات  في  ال�صلة  ذات  والتو�صيات  ال�سلامة  م�سائل 

فيما يتعلق بفحو�ص وترخي�ص وتنظيم المركبات بدون 

على  المرور  ل�سلامة  الوطنية  الإدارة  وحددت  �سائق. 

الطرق ال�سريعة والتابعة لوزارة النقل في هذا الإ�صدار 

�أتمتة المركبات على خم�سة م�ستويات:

المتحكم  هو  ال�سائق   :)0 )الم�ستوى  �أتمتة  بدون   •
الرئي�سية  ال�سيارة  بوظائف  كامل  ب�شكل  الوحيد 

)الفرامل والمقود ودوا�سة الوقود وقوة الدفع( وفي جميع 

الأوقات.

تت�ضمن   :)1 )الم�ستوى  محددة  وظائف  �أتمتة   •
الأتمتة في هذا الم�ستوى �أتمتة واحدة �أو �أكثر من وظائف 

بثبات  الإلكتروني  التحكم  المثال  �سبيل  وعلى  التحكم، 

المركبة  ت�ساعد  حيث  المجهّزة،  الفرامل  �أو  المركبة 

ا�ستعادة  من  ال�سائق  لتمكين  التوقف  في  �أوتوماتيكياً 

من  �أكبر  ب�سرعة  التوقف  �أو  المركبة  على  ال�سيطرة 

ال�سرعة المحققة في حال قيام ال�سائق منفرداً ب�إيقاف 

ال�سيارة.

المجمّعة )الم�ستوى 2(: ي�شتمل  الوظائف  • �أتمتة 
التحكم  وظائف  من  اثنتين  �أتمتة  على  الم�ستوى  هذا 

الأ�سا�سية المُ�صمّمة للعمل بان�سجام لتريح ال�سائق من 

الوظائف  على  الأمثلة  ومن  الوظائف.  بهذه  التحكم 

المجمّعة التي تمكّن نظاماً من الم�ستوى 2 هو نظام تثبيت 

ال�سرعة التكيفي وربطه مع تركيز القيادة في منت�صف 

الم�سار.

القيادة بدون �سائق بم�ستويات محدودة  • �أتمتة 
)الم�ستوى 3(: تتيح المركبات لل�سائق في هذا الم�ستوى 

ذات  الوظائف  بجميع  الكامل  التحكم  عن  التخلي 

بيئية  �أو  مرورية  ظروف  في  ال�سلامة  تجاه  الح�سا�سية 

ب�شكل  الحالات  هذه  في  ال�سائق  يعتمد  حيث  محددة، 

كبير على المركبة لمراقبة التغييرات التي تتطلب التبديل 

�إلى و�ضعية تحكم ال�سائق. ومن المفتر�ض بال�سائق �أن 

�ضمن  ولكن  بال�سيارة  العر�ضي  للتحكم  جاهزاً  يكون 

 ”)Google( غوغل“ وقت تبديل كافٍ. وتعتبر �سيارة 

مثالًا عن �أتمتة القيادة بدون �سائق بم�ستويات محدودة.

كامل  ب�شكل  �سائق  بدون  القيادة  �أتمتة   •
جميع  لأداء  م�صممة  ال�سيارة  تكون   :)4 )الم�ستوى 

وظائف القيادة ذات الح�سا�سية تجاه ال�سلامة، ولمراقبة 

في  ال�سائق  من  ويُتوقع  بكاملها.  للرحلة  الطريق  حالة 

هذا الت�صميم تحديد الوجهة �أو مدخلات الملاحة، من 

دون �أن يُطلب منه التدخل في التحكم في �أي مرحلة من 

يتواجد فيها  التي  المركبات  ي�شمل ذلك  الرحلة، حيث 

الركاب �أو المركبات الخالية.

وتحتوي بع�ض المركبات في الوقت الحالي على م�ستويات 

تقنيات الاتصال 
ودورها في الأنشطة المرتبطة بالمركبات المتصلة

تقنيات الاتصال
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للمركبات  التجاري  الطرح  ولكن  الأتمتة،  من  �أدنى 

الم�ؤتمتة من الم�ستوى 4 �سيتم في الم�ستقبل نظراً لوجوب 

ولااثبات  ولااختبار  المعايير  تطوير  عمليات  ا�ستكمال 

البنى  وتن�صيب  الداعمة  وال�سيا�سات  والتنظيمات 

التحتية الداعمة وتحديث المركبات وعمليات الإنتاج.

منهج متكامل

يمكن  التي  الفوائد  ال�صغيرة  الخلايا  تقنيات  تتيح 

تطبيقها في مبادرات المركبات المت�صلة والمركبات بدون 

�سائق. وقام م�شغلو ال�شبكات الخلوية على مر تاريخها 

بن�شر خلايا لاات�صال اللا�سلكي  )macro cells( ب�شعاع 

ميلين �أو �أكثر، والتي تتيح تغطية م�ساحات كبيرة. ومع 

ازدياد �شعبية ا�ستخدام البيانات الجوالة ذات ال�سرعة 

اللوحية،  والحا�سبات  الذكية  الهواتف  عبر  العالية 

اللا�سلكي  لاات�صال  خلايا  �شبكات  قدرات  �أ�صبحت 

الخلوية غير كافية للتعامل مع هذه الأحجام. وبمقابل 

 10 بين  يتراوح  )ب�شعاع  ال�صغيرة  الخلايا  ف�إن  ذلك، 

ال�شبكة  غطاء  تحت  توظيفها  يمكن  وميلين(  �أقدام 

ب�أن  بع�ضهم  ويقدّر  البيانات.  حمل  لتخفيف  الكليّة 

الخلايا ال�صغيرة ت�ستطيع تخفيف ن�سبة ت�صل �إلى 80 

في المائة من ال�سعة المطلوبة من �شبكات خلايا لاات�صال 

اللا�سلكي .

وت�شتمل الأنواع المختلفة للخلايا ال�صغيرة على الخلايا 

بيكو  بطول  والخلايا   )femtocell( “فيمتو”  بطول 

 ،)microcell( ميكرو  بطول  والخلايا   )picocell(

ويمكن �أن تت�ضمن الخلايا الم�ستخدمة في �أنظمة المباني 

ولاا�ستادات والأماكن ذات ال�صلة. كما وتوجد مبادرات 

الحمل  تخفيف  لا�ستخدام  الخلوي  القطاع  في  �أخرى 

تتيح  “واي-فاي” التي  اللا�سلكية  ال�شبكة  با�ستخدام 

لاا�ستفادة من عدم ا�ستهلاك ال�سعة الموجودة في حزم 

�إلى  الإ�شارة  وتجدر  المرخ�صة.  الخلوية  الراديو  تردد 

التغطية  تقدم  �أن  ال�صغيرة يمكن  تقنيات الخلايا  �أن 

في المناطق ذات التغطية ال�ضعيفة من خلايا لاات�صال 

تدعم  التي  الخلوية  الحجم  وفورات  ومع  اللا�سلكي. 

المتداخلة،  الم�ستخدمين  وقطاعات  البيئية  الأنظمة 

يبدو �أنه من الم�ستحيل نق�ض حقيقة �أن القطاع العام/

قطاعات �أنظمة النقل الذكية �ستمتلك مبادرات متوائمة 

مع تطبيقات الخلايا ال�صغيرة الم�صممة خ�صي�صاً.

وت�شتمل تطبيقات المركبات المت�صلة على الخدمات التي 

من  وغيرهم  التجاريين  الم�شغلين  �أكبر  ب�شكل  تنا�سب 

�سبيل  وعلى  العام.  القطاع  منظمات  ينا�سبون  الذين 

المعلومات  العديد من خدمات  �أن  ت�صور  المثال، يمكن 

ال�شبكات  والترفيه والملاءمة قد تكون الأف�ضل لم�شغلي 

الأف�ضل  وال�سفر  ال�سلامة  الخلوية، وقد تكون خدمات 

للقطاع العام.

في  كبيراً  اهتماماً  الخفيفة  المركبات  �صانعو  ويظهر 

مح�سناً  ح�ضوراً  �ستحقق  التي  المت�صلة  الخدمات 

ب�شكل كبير لدى العملاء في مرحلة ما بعد البيع. ومن 

الخدمات التي �سيتمكن �صانعو المركبات من تقديمها 

لا�سلكية.  ب�صورة  المركبات  برمجيات  تحديثات  توفير 

اهتماماً  م�صلحة  �صاحب  كل  لدى  �أن  الوا�ضح  ومن 

بد من  �أ�سا�سية لا  المت�صلة وم�صادر  بالمركبات  خا�صاً 

التكاليف  حيث  من  وفعال  متكامل  ب�أ�سلوب  توفيرها 

لجذب الم�ستهلكين وتقديم القيمة لهم. ويجب �أن تتطور 

والخا�ص  العام  القطاعين  بين  الم�ستقبلية  ال�شراكات 

بهدف تلبية هذه الفر�ص. هذا ويعتبر المنهج المتكامل 

القليلة  الراديو  ترددات  م�صادر  لطيف  جداً  مهماً 

لهذه  ال�سليمة  ال�سيارات  في  الم�ستخدمين  وواجهات 

التطبيقات. كما وتتيح تقنيات الخلايا ال�صغيرة عبر 

الم�صممة  والتح�سينات  التعديلات  مع   ،)LTE( تقنية 

الن�شر  تمكين  في  للم�ساعدة  كبيرة  فوائد  والمنا�سبة، 

الناجح للمركبات المت�صلة.

ح�سا�سات  �سائق  بدون  المركبات  مبادرات  و�ست�ضيف 

جديدة ومتطلبات لاات�صال جديدة للمركبات. ولتمكين 

تت�ضمن  �أن  بد من  العمل،لا  �سائق من  بدون  المركبات 

هذا  محيطها،  لت�ست�شعر  الح�سا�سات  تقنيات  المركبة 

لت�سهيل  والمواقع  الخرائط  تقنيات  �إلى  بالإ�ضافة 

تقنيات  ا�ستخدام  ويتم  الذاتية.  الملاحة  عمليات 

طريق  عن  المدى  وتحديد  والرادارات،  الكاميرات، 

 ،)Lidar(  ال�ضوء �أو الليزر )الك�شف عن ال�ضوء والمد

والليزر في الفحو�ص التي تجريها العديد من الجهات 

لا�ست�شعار البيئة المحيطة. ويعتبر نظام تحديد المواقع 

العالمي )GPS( مع تح�سيناته المنا�سبة عن�صراً �أ�سا�سياً 

في تقنيات الملاحة بدون �سائق. وعلى �أي حال يجب �أن 

 )GPS( الجغرافية  المواقع  تحديد  نظام  تح�سين  يتم 

بالبيانات الم�ستخل�صة من البنية التحتية المحلية بهدف 

الح�صول على كمية كافية من الخرائط المحلية والمواقع 

واللافتات والبيانات ذات ال�صلة لتمكين القيادة بدون 

�سائق.

المعايير وال�سلامة والنجاح

المركبات  لتمكين  تهدف  التي  الأ�سا�سية  المبادرات  �إن 

�إلى  “من مركبة  ات�صالات  تتمثل بروابط  �سائق  بدون 

وذلك  التحتية”  البنية  �إلى  مركبة  و”من  مركبة”  

الوقت  في  البيانات  تبادل  من  المركبات  تمكين  بهدف 

الموجودة  التحتية  والبنية  الأخرى  المركبات  مع  الفعلي 

المتطلبات  الروابط  هذه  تحقق  �أن  ويجب  الطريق.  في 

وال�سعات  منخف�ضة  انتظار  بفترات  المتعلقة  ال�صارمة 

وال�سرعة )علماً ب�أن فترات لاانتظار هي العامل الأكثر 

عدة  �إلى  المتعدد  الو�صول  �إلى  بالإ�ضافة  حرجاً(، 

مركبات، والموثوقية والخ�صو�صية ومتو�سط الوقت بين 

ل�ضمان  المطلوبة  ال�صلة  ذات  والخ�صائ�ص  الأعطال 

�سلامة الجمهور في المركبات بدون �سائق. 

وتم و�ضع المعايير والتنظيمات من قبل لجنة لاات�صالات 

لااتحادية الأمريكية والمنظمة الدولية للمعايير “�إيزو” 

تح�سينات  والمعايير  التقنيات  هذه  وتعتبر   .)ISO(

المنت�شرة   )Wi-Fi( اللا�سلكي  لاات�صال  لتقنيات 

الكهرباء  مهند�سي  جمعية  ووافقت  وا�سع.  نطاق  على 

 )802.11p( على التعديل رقم )IEEE( والإلكترونيات

الذي تم �إجر�اؤه على المعيار )802.11( حيث تمت �إ�ضافة 

 .)WAVE( الدعم للو�صول اللا�سلكي في بيئة المركبات

وفي عام 1999، خ�ص�صت لجنة لاات�صالات لااتحادية 

جيجاهرتز   5.9 الحزمة  نطاق  من  ميجاهرتز   75

تقنيات الاتصال

مثل  الذكية  النقل  �أنظمة  لأغرا�ض  لا�ستخدامها 

لاات�صالات “من مركبة �إلى مركبة” و”من مركبة �إلى 

البنية التحتية”. ي�شار �إلى �أن ال�سلامة تت�صدر �أولويات 

2008 خ�ص�ص المعهد  النطاق الترددي. وفي عام  هذا 

نطاق  من  ميجاهرتز   30 لاات�صالات  لمعايير  الأوروبي 

الحزمة 5.9 جيجاهرتز لهذه الأغرا�ض.

الإدارة  �إعلان  يبرز  المهمة  الأخيرة  الأحداث  ومن 

الوطنية ل�سلامة المرور على الطرق ال�سريعة في تاريخ 

“�ستبد�أ  ب�أنها:  فيه  �صرحت  والذي   2014 فبراير   3

“من مركبة  ات�صالات  تقنية  لتمكين  اتخاذ الخطوات 

�إلى مركبة” للمركبات الخفيفة. و�ستح�سّن هذه التقنية 

من ال�سلامة عبر ال�سماح للمركبات ’بمحادثة‘ بع�ضها 

بع�ضاً، وبالتالي تجنب العديد من الحوادث ب�شكل كامل 

من خلال تبادل بيانات ال�سلامة الأ�سا�سية مثل ال�سرعة 

والموقع ع�شرمرات في كل ثانية”.

بدون  والمركبات  المت�صلة  المركبات  �أن  �إلى  وي�شار 

�شبكات  من  التجارية  المبادرات  �إلى  بالإ�ضافة  �سائق 

لأ�صول  وا�سعاً  ن�شراً  �ستتطلب  الخلوية  الرابع  الجيل 

لاات�صالات، وذلك لتمكين التطبيقات في جميع المناطق 

الجغرافية المطلوبة. و�ستتوفر فر�ص �شراكات حقيقية، 

الم�صلحة من  �أ�صحاب  منوّعاً من  �ست�شمل طيفاً  حيث 

�أمراً  و�إن كان  العام والخا�ص. وفي الختام،  القطاعين 

خلافياً، لن تكون النجاحات المرغوبة ممكنة التحقيق 

من دون �إيجاد ال�شراكات المنا�سبة.
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والأمن،  بالخ�صو�صية  يتعلق  بما  المخاوف  انت�شار  مع 

النقل  �أنظمة  تبنّي  ب�أن  الأخ�صائيين  العديد من  ي�ؤمن 

العالمية  المخدمات  في  البيانات  تخزين  على  المرتكزة 

التي يطلق عليها “ال�سحابة” يمثل خطوة �أ�سا�سية في 

�سبيل الو�صول �إلى طرق �أف�ضل و�أكثر �أمناً.

من  العديد  لدى  المحافظة  العقلية  �أ�صحاب  ي�شعر 

�إدارات النقل في الولايات المتحدة الأمريكية بالتحفظ 

�إزاء تخزين البيانات الحيوية في ال�سحابة. وعلى الرغم 

من ازدياد و�ضوح منافع التخزين في ال�سحابة، ما يزال 

ال�سحابة  على  المرتكزة  الذكية  النقل  �أنظمة  �صناع 

يحاربون ال�شكوك الرا�سخة لدى بع�ضهم، وهي المزود 

و�إن  ال�سحابة،  على  المرتكزة  المرورية  للبيانات  العالمي 

م�س�ألة  هو  النقل  �إدارات  لدى  الأكبر  القلق  م�صدر 

الأمن، والتي غالباً ما تتمحور ق�ص�ص القر�صنة حول 

مخدّمات  �أن  القول  يمكننا  ولا  الخا�صة.  الأنظمة 

الوكالات العامة �أقل عر�ضةً للاختراق في ال�سحابة من 

مخدّمات ال�شركات لااحترافية”.

التخلي  في  تردد  يوجد  الأمنية  المخاوف  جانب  و�إلى 

البيانات. حيث تعد م�شكلة ترتبط  ال�سيطرة على  عن 

بالثقة، �إذ لطالما كانت �إدارات النقل تعرف بالتحديد 

عقود  الإدارات  تلك  توقّع  وعندما  بياناتها،  مكان 

حيال  مخاوف  لديها  توجد  الخدمات،  على  الح�صول 

م�صير البيانات في حال �إفلا�س ال�شركة. 

وت�ؤكد ال�شركات المعنية بهذا النظام �أنها تحقق كفاءةً 

�أكبر وفعالية من حيث التكاليف عند عملها بالارتكاز 

على ال�سحابة، حيث �سيكون من المكلف جداً بناء نظام 

خا�ص، ولا تمتلك �إدارات النقل ذلك القدر من الأموال.

 I-95( كوالي�شن”  كوريدور   95 “�آي  �إئتلاف  ويعتبر 

المرورية  الهيئات  �إئتلاف  وهو   )Corridor Coalition

ال�سريعة  الطرقات  في  المرور  ت�سيير  عن  الم�س�ؤولة 

والطويلة في الولايات المتحدة الأمريكية، من �أكبر عملاء 

ال�شركات المخت�صة بهذا النظام من بين �إدارات النقل، 

عمليات  تن�سيق   2008 عام  منذ  لاائتلاف  تولى  حيث 

المرور على طول الطريق البحري ال�شرقي الوا�صل بين 

ولايتي مين وفلوريدا بطول 1,917 ميلًا. وتغطي ال�شبكة 

من  و�أكثر  ال�سريعة،  الطرقات  من  ميلٍ   7,000 حوالي 

ووفقاً  والرئي�سة.  ال�سريعة  الطرقات  من  ميلٍ   20,000

�إجمالي  بلغ  فقد  ال�شمالية،  كارولينا  في  النقل  لإدارة 

�أمريكي  دولار   50,000 المرورية  البيانات  تكاليف جمع 

للميل الواحد، فيما تقدم بيانات النظام تغطية لم�سافات 

�أكبر مقابل 25 في المائة من التكلفة المذكورة.

وا�شنطن  العا�صمة  حول  المحورية  الولايات  وتعتبر 

�صغيرة الحجم، ولكن الم�شاكل المرورية كبيرة وتتجاوز 

في  المرورية  لااختناقات  تعتبر  حيث  الولايات.  حدود 

وكارولينا  وا�شنطن  والعا�صمة  وميريلاند  فيرجينيا 

ال�شمالية مرتبطة ببع�ضها بع�ضاً، مما ي�ستوجب التعاون 

بين هذه الولايات. وتوجد نقاط مراقبة تابعة ت�ستطيع 

الخا�صة،  والحالات  الأحداث  و�إدارة  يحدث  ما  ر�ؤية 

لل�سائقين  المعلومات  تقديم  في  الأمر  هذا  ي�سهم  حيث 

المرورية  اليافطات  خلال  من  �أو  الإنترنت  �شبكة  عبر 

على جانب الطريق.

حيث  للتحليل،  الأر�شيفية  البيانات  النظام  ويتيح  كما 

حا�سوبياً  معالجتها  تتم  التي  البيانات  حفظ  يتم 

الرحلات في كل جزء كل دقيقة،  ال�سرعة وزمن  حول 

وت�ستخدم وكالات التخطيط هذه البيانات لتتمكن من 

المتكررة  الم�شاكل  حول  معمّقة  نظرة  على  الح�صول 

وتكاليف الت�أخيرات الحا�صلة.

التكاليف  ال�سحابة  في  الخدمات  هذه  تخزين  ويوفر 

I-95 Co r(”95 كوريدور كوالي�شن “�آي   على ائتلاف 

ل�شراء  لاائتلاف  يحتاج  لا  ridor Coalition(،وبذلك 

و�ضع  �أو  ال�صيانة  لأعمال  الأموال  دفع  �أو  المخدمات 

الن�سخ لااحتياطية، وهي بمجملها عمليات مكلفة. كما 

ا�ستخدام  دائماً  يتم  �إذ  للفعالية،  �آخر  م�ستوى  ويوجد 

البيانات ذاتها لتقديم الخدمات لأكثر من زبون واحد، 

مما يوزّع تكاليف تحليلات لاا�ست�ضافة والبناء، �أ�ضف 

�إلى ذلك �أنه يمكن تطبيقها ب�سرعة- �إذ يمكن تجهيز 

وكالة ما وبدء عملياتها خلال يومين فقط.

كما وتتيح ال�سحابة للمزودين تخ�صي�ص جهود معالجة 

�إ�ضافية على الم�شاكل الح�سا�سة لمدة ق�صيرة. وترتبط 

تمتلكها  التي  المخدمات  بعدد  الداخلية  الحو�سبة  قوة 

ال�سحابة  على  المرتكزة  الخدمات  ولكن  �شركتك،  في 

ثلاثة  حتى  الخدمات  عدد  م�ضاعفة  من  �ستمكنك 

�أ�ضعاف خلال ب�ضع دقائق ومن ثم يمكنك تحجيمها 

من جديد بنقرة واحدة.

البيانات المت�صلة

درا�سات  مركز  من  �سميث  برايان  البروف�سور  يقول 

المكان  تقدّم  ال�سحابة  �إن  فيرجينيا  جامعة  في  النقل 

المثالي لحفظ البيانات المجموعة من تطبيقات المركبات 

المت�صلة. ويعمل �سميث وفريقه حالياً على نماذج �أولية 

يمكن تطويرها لاحقاً للإنتاج التجاري. 

�أ�سا�سية   كولاية  فيرجينيا  “اخترنا  �سميث:  ويقول 

 12 الدرا�سة  وتدير  ب�أموال تم جمعها،  لدرا�سة ممولة 

�إدارة نقل في الولايات على ال�سيارات المت�صلة. وت�ساعد 

التي  التطبيقات  اختبار  في  فيرجينيا  ولاية  الجامعة 

تمكّن �إدارات النقل من ت�شغيل �أنظمتها. ويمكن القيام 

بالعديد من الأ�شياء بتكلفة �أقل وطرق �أكثر كفاءة مع 

المركبات المت�صلة”.

ويقيّم �أحد التطبيقات الذي تتم مراجعته حالياً، و�ضع 

ر�صف ال�شوارع )الطبقة ال�سطحية من ال�شوارع(. وقال 

المركبات  ا�ستخدام  “يمكننا  ال�سياق:  هذا  في  �سميث 

المت�صلة ومقايي�س الت�سارع لقيا�س مدى خ�شونة ر�صف 

الطرقات، ما ي�ساعد �إدارات النقل في تخطيط �أي من 

إدارات النقل 
تتحفظ على تخزين البيانات 

في المخدمات العالمية
 »السحابة«

السحابة التخزينية
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السحابة التخزينية

النقل  �إدارات  وتقوم  الت�أهيل.  لإعادة  بحاجة  الأجزاء 

�أ�صلًا بهذا الأمر، �إذ وقّعت ولاية فيرجينيا عقداً بقيمة 

مليوني دولار �أمريكي مع �شركة ت�ستخدم مركبة »فان« 

مخ�ص�صة لجمع البيانات حول خ�شونة الطرق، ولكن 

�أكثر  بيانات  جمع  يمكن  المت�صلة  المركبات  با�ستخدام 

�شمولية بجزء ب�سيط من التكلفة. وي�ستطيع هذا النوع 

من التطبيقات العملية لفت انتباه �إدارات النقل وجذبها 

لا�ستخدامه”.

من  النوع  هذا  لجمع  ملائماً  مكاناً  ال�سحابة  وتعتبر 

البيانات الجوالة: ويقول �سميث في هذا ال�صدد: “�إذا 

ما كنت �أجمع بيانات الت�سارع العمودية من المركبات، 

الذكية  الهواتف  من  ا�ستخل�صها  �أن  المنطقي  فمن 

المت�صلة بال�شبكات اللا�سلكية التجارية، و�أن �أحمّلها �إلى 

قاعدة البيانات التي ي�ست�ضيفها مخدّم ال�سحابة، ومن 

ثم يمكنني تحليل هذه البيانات على ال�سحابة للح�صول 

على تقديرات الخ�شونة لكل جزء من الطريق”.

في  المت�صلة  للمركبات  الآخر  لاا�ستخدام  ويتمثل 

تقديم معلومات للوحات المرورية المت�صلة التي تعر�ض 

الر�سائل. و�أ�ضاف �سميث: “ت�ضع �إدارات النقل لوحات 

حالة  �أو  الطريق  على  الموجودة  المرورية  الحوادث  عن 

الطرق ال�سيئة، ولكن لا يمكن تغيير حجم هذه الر�سائل. 

ومع اعتماد بيئة المركبات المت�صلة، يقوم الهاتف الذكي 

الذي يحمله ال�سائق بمراقبة المواقع على طول الطريق 

الذي يغطيه النظام. وفي �أي وقت يدخل ال�سائق نطاق 

لوحة ر�سائل مرورية، يقدم الهاتف قراءة �صوتية حيث 

تكون �أقل ت�شتيتاً لل�سائق. كما وي�ستطيع الهاتف قراءة 

الر�سالة �صوتياً باللغة الإ�سبانية �أو بلغات �أخرى نظراً 

لأن العديد من النا�س في الولايات المتحدة الأمريكية لا 

يقر�ؤون اللغة الإنجليزية”.

للتقييم �ضمن مراحل  المت�صلة  المركبات  ويتم اخ�ضاع 

كل  تحتوي  حيث  فيرجينيا،  �أنحاء  كامل  في  تجريبية 

منطقة منها على �أكثر من 50 وحدة من المعدات على 

جوانب الطرقات وت�ستخدم �أ�سطولًا كبيراً من المركبات 

والدراجات  ال�سيارات  ذلك  في  بما  بالأدوات  المجهّزة 

هذه  وتمثل  الكبيرة.  وال�شاحنات  والحافلات  النارية 

لدى مركز جامعة  الأ�سا�سية  الدرا�سة  نقاط  المركبات 

المت�صلة  التحتية  المركبات/البنية  لدرا�سة  النقل 

)CVI-UTC(، وهو لااتحاد الذي ي�ضم مركز جامعة 

�ستيت”  “مورغان  وجامعة  النقل  لدرا�سات  فيرجينيا 

الموجودة  الأدوات  وتر�سل  للتقنية.  فيرجينيا  وجامعة 

بالاختناقات  المتعلقة  البيانات  الطريق  جانب  على 

وخ�شونة  الطوارئ  ومركبات  الطرق  وحالة  المرورية 

الر�صف �إلى ال�سحابة.

التالي:  ال�س�ؤال  ال�سياق  هذا  في  �سميث  ويطرح 

ال�سحابة،  �إدارات النقل حيال  مخاوف  فهم  “يمكننا 
الفوائد  بها  التي ت�صل  المرحلة  ال�س�ؤال هو حول  ولكن 

وفي  لتطمينهم؟  الكافية  المرحلة  �إلى  المقدمين  والأمن 

المجموعة  البيانات  لتخزين  مكان  �أف�ضل  ف�إن  الواقع، 

عبر تطبيقات الهواتف الذكية هو في ال�سحابة، وذلك 

لإمكانية الح�صول عليها من �أي �شبكة لا�سلكية في �أي 

مكان وزمان”.

لدرا�سة  النقل  جامعة  مركز  اختبار  من  الرغم  وعلى 

المركبات/البنية التحتية المت�صلة للتطبيقات في التقنية 

بو�سع  �أنه  �سميث  يتوقع  المركبات،  داخل  الم�ستخدمة 

الهواتف الذكية القيام بالكثير من العمل. ويقول في هذا 

ال�سياق: “لا يفتر�ض بالأجهزة �أن تكون م�ضمّنة داخل 

الذي  الجهاز  ذات  �أن  و�أعتقد  بال�ضرورة.  ال�سيارات 

’في�سبوك‘ ي�ستطيع م�ساعدة  لت�صفح موقع  ن�ستخدمه 

�إدارات النقل في تقديم خدمات �أف�ضل ذات �آثار كبيرةٍ 

ما  و�إذا  بها.  يقومون  التي  بالا�ستثمارات  يتعلق  فيما 

�س�ألتني هل يفتر�ض بهم �شراء لوحات ر�سائل جديدة؟ 

اًّري في المواقف تجاه ال�سحابة. ومع اعتياد  ف�إنني �أرى تغ

�إدارات النقل على ا�ستخدام ال�سحابة �سيكت�شفون ب�أنها 

لي�ست مروّعة، كما و�ستغير المنافع لااقت�صادية �أ�سلوب 

تفكيرهم”.

 دعم الهواء:

تعمل �شركة الأبحاث لاا�ست�شارية الخا�صة “تران�سبورت 

 )TRL( )ري�سيرت�ش لابوراتوري” )مخبر �أبحاث النقل

الف�ضاء  وكالة  تموله  م�شروع  على  المتحدة،  المملكة  في 

الأوروبية لإنتاج برمجية جديدة مرتكزة على ال�سحابة 

تراك”  “يو  برمجية  وتت�ضمن  المرورية.  للهيئات 

)uTRAQ( )�إدارة المرور في المناطق الح�ضرية وجودة 

وبيانات  المرور،  حركة  لمراقبة  تهدف  والتي  الهواء(، 

الأقمار  بيانات  �إلى  بالإ�ضافة  والطق�س  الهواء  جودة 

مع  لتتوافق  البرمجية  هذه  ت�صميم  ويتم  ال�صناعية. 

نظام التحكم بحركة المرور في المناطق الح�ضرية، وهو 

 )SCOOT( تقنية تح�سين التوازن في تق�سيم الدورات

عمليات  تن�سق  والتي   ،)TRL( شركة� قبل  من  مقدمة 

�أن  من  الرغم  وعلى  المحددة.  المناطق  في  الإ�شارات 

برمجية )uTRAQ( لا تتطلب التواجد على ال�سحابة، 

وفورات  تحقيق  تعني  كبيرة  بم�ستويات  الحو�سبة  ف�إن 

كبيرة.

�إذ  نوعها،  من  �سابقة  تعتبر  هذه  الأبحاث  وعمليات 

الح�ضرية  المناطق  في  المرور  حركة  �إدارة  �أنظمة  �أن 

ويمكن  والتلوث.  الطق�س  بيانات  �سابقاً  ت�ستخدم  لم 

مراقبة  من  مجال  �أي  في  تعمل  �أن  الأر�ضية  للبيانات 

با�ستخدام  العائمة  ال�سيارات  وحتى  الهواء  جودة 

الأقمار  با�ستخدام  العالمي  الملاحة  نظام  م�صادر 

ال�صناعية. وتقدم برمجية المعلومات حول حالة الهواء 

المركبات  المنبعث من  والنتروجين  الأك�سيدات  وخا�صةً 

العاملة بالديزل، وذلك لأثرها البالغ على �صحة الب�شر. 

والمثلج،  والرطب  البارد  الطق�س  ت�أثير  وتدر�س  كما 

ر�سم  في  المعنية  ال�سلطات  م�ساعدة  وت�ستطيع  كما 

ولاانبعاثات  ال�سائقين  �سلوك  على  الآثار  هذه  ملامح 

هذه  مثل  وت�شرّع  المرورية.  ولااختناقات  والت�أخيرات 

المعنية حيث تمتلك  ال�سلطات  �أمام  الأبواب  المعلومات 

مفهوم �سيا�سة مدفوعاً بالبراهين.

ال�سرعة والكفاءة

ل��شؤون  العالمي  المدير  هويتيما،  مارك  �إيريك-  يتوقع 

النقل الذكي في �شركة “�آي بي �إم”، �أن تحل ال�سحابات 

خلال  العملاء  بيانات  مراكز  جميع  محل  الخا�صة 

ال�سنوات القليلة القادمة.

ويقول في هذا ال�سياق: “توجد العديد من الفوائد لمثل 

هذا الأمر، ولا توجد حاجة للا�ستثمار في الأجهزة، كما 

البنية  في  وفورات  وتحقق  �أ�سرع  ب�شكل  التطبيق  ويتم 

للتو�سع وقدرات حو�سبة غير محدودة  التحتية وقابلية 

للطلبات المنفردة. كما وتوفّر في التكاليف وتتيح مرونة 

على  ينعك�س  ما  المروري  لاازدحام  مواجهة  في  �أكبر 

�إعادة تدفق حركة المرور. وتتوافر جميع �أنظمتنا على 

ال�سحابة حالياً ونرى ميلًا لا�ستخدامها ب�شكل �أكبر”.

وتعمل الحكومة البلدية في مدينة �آيندهوفن في هولندا 

�إدارة  با�ستخدام حل  المرورية  على خف�ض لااختناقات 

على  والمرتكز  �إم”  بي  “�آي  من  الر�سوم  بدفع  المرور 

ال�سحابة.

وي�شرح هويتيما تفا�صيل هذا النظام قائلًا: “يخف�ض 

من  ويحد  المرورية،  لااختناقات  وتواتر  طول  النظام 

كفاءة  من  ويح�سّن  الكربون  �أك�سيد  ثاني  انبعاثات 

ا�ستهلاك الوقود بالن�سبة للركاب. كما وي�سهم في توعية 

المواطنين حول تكلفة كل رحلة”.

وفي ذات الوقت، تتوقع مدينة كولونيا في �ألمانيا خف�ض 

با�ستخدام  المائة  في   10 بن�سبة  المرورية  لااختناقات 

برمجيات نظام النقل الذكي من “�آي بي �إم” والمرتكزة 

�شبه  الوقت  في  المعلومات  تحلل  حيث  ال�سحابة،  على 

لااختناقات  من  النقل  مديري  تحذير  بهدف  الفعلي 

المرورية الو�شيكة.

من  المديرين  النظام  هذا  “يمكّن  هويتيما:  ويقول 

للمحافظة على تدفق الحركة  وقائية  اتخاذ اجراءات 

المرورية”.
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قرصنة مرورية

بوق  ينطلق  عندما  �سيارتك  تقود  و�أنت  �ست�شعر  بماذا 

ال�سيارة فج�أة ؟ وفي اللحظة نف�سها �أو بعدها بلحظات 

�أو الأخطر �أن تجد �سيارتك من  �أنوار ال�سيارة؟  ت�ضاء 

دون توجيه منك تنحرف عن الم�سار الذي ت�سير فيه ولم 

تفلح محاولاتك لتعديلها؟ �أو تجد عداد ال�سيارة بد�أ في 

العد التنازلي من 60 وحتى �صفرا؟

حقيقة  بل  مزحة،  �أو  خيالية،  افترا�ضات  لي�ست  هذه 

�أكدتها �أبحاث علمية في مدى واقعية حدوثها مع التقدم 

التقني المت�سارع، رغم �أنها بد�أت كق�صة متخيلة لإجراء 

كاليفورنيا  جامعة  في  باحثين  مجموعة  من  اختبار 

ال�سيارات  �أن  لت�أكيد  وا�شنطن،  وجامعة  دييجو  �سان 

قد ت�صبح يوماً ما، �ضحية لهجمات �إلكترونية تك�شف 

الأنظمة الإلكترونية، وتعر�ض �أمن الركاب للخطر.

جهاز  �أو  الإلكتروني  بريدك  ح�ساب  اختراق  ي�شكل 

خطورة،  �أقل  واحدة  م�شكلة  بك،  الخا�ص  الكومبيوتر 

�أنظمة �سيارتك والعبث بها،  ولكن في حال تم اختراق 

ف�إن ذلك قد ي�ؤدي �إلى مخاطر ج�سيمة على �سلامتك 

وحياتك ال�شخ�صية وحياة الآخرين.

لل�سيارة  بالفعل  الو�صول  الإلكترونيات  لقرا�صنة  يمكن 

وال�سيطرة عليها وجعلها تتحرك وتعمل من م�سافات بعيدة 

ووفق �أوامرهم، من خلال البرامج ال�ضارة والخبيثة التي 

المزودة  الحديثة  لل�سيارات  الرقمية  الأنظمة  ت�ستهدف 

بالكثير من الأجهزة والرقائق الإلكترونية.

�أو  بنوع  �سيارة  مليون   100 من  �أكثر  تزويد  المتوقع  من 

 ،2025 عام  بحلول  الإلكتروني  الربط  �أنواع  من  �آخر 

�أنظمة  ال�سيارات  �شركات  من  العديد  حالياً  وتوفر 

رابطاً  ت�ستخدم  الأ�سود،  بال�صندوق  �شبيهة  معلوماتية 

بال�سيارة،  البيانات الخا�صة  لبث  المدى  لا�سلكياً طويل 

واتجهت �شركات �أخرى �إلى تبني تطبيقات معمول بها 

في الهواتف المحمولة لل�سماح لل�سائق ب�إ�ضافة المزيد من 

البرامج للوحة العدادات.

ومن المنتظر انت�شار ا�ستخدام التحكم الإلكتروني، مثل 

ويقول  معينة،  �أ�سلاك  عبر  القيادة  عجلة  في  التحكم 

الذكية  الهواتف  مع  التفاعل  �إنه في ظل  الخبراء  �أحد 

ودمج نظامي الملاحة والمعلومات مع الأنظمة الم�ساعدة 

�أ�صبحت  بالراديو،  لاات�صال  عملية  خلال  من  لل�سائق 

برامج  من  لهجمات  كبيرة  وب�صورة  معر�ضة  ال�سيارة 

خارجية.

مختبرات  في  الفني  المدير  ديفي�س  فيونبار  يقول 

لتقييم  للم�ؤ�س�سات  م�ساعدات  تقدم  التي  اك�سبلويتابل 

�إلكترونياً  ال�سيارة  اختراق   “ الأمنية:  ال�ضعف  نقاط 

لي�س بالعمل ال�صعب، خا�صة �أنها ترتبط ب�شبكة �إنترنت 

معينة، وكلما تعقدت التقنية كلما زاد تعر�ض ال�سيارة 

كلما  ال�سيارات  في  ا�ستخدامها  زاد  وكلما  للقر�صنة، 

ارتفعت معدلات الأخطاء”.

برمجيات  �صناعة  في  المتخ�ص�صة  “مكافي”  �شركة 

و�أنظمة الأمان والحماية الإلكترونية ت�ؤكد تو�صل الكثير 

من الباحثين �إلى �أنه يمكن اختراق المكونات والأجهزة 

ال�سيارة،  في  وال�سلامة  بالأمان  الخا�صة  الح�سا�سة 

الإلكترونية  المكونات  �إلى  فعلياً  الو�صول  تم  حال  في 

نظم  في  النا�شئة  المخاطر  لها  تقرير  ويحلل  لل�سيارة، 

الأنظمة  �أمن  يتناول  حيث  الحديثة،  ال�سيارات  �أمن 

الكهربائية والإلكترونية التي �أ�صبحت �شائعة في �سيارات 

اليوم، والتي ت�ستخدمها الأجهزة والمعدات المت�ضمنة في 

جميع ال�سيارات تقريباً، مثل �أجهزة الو�سائد الهوائية، 

و�أجهزة الراديو، والمقاعد الكهربائية، والأنظمة المانعة 

لقفل الفرامل، و�أنظمة �ضوابط لاا�ستقرار الإلكترونية، 

ملاحة  و�أجهزة  ال�سيارة،  داخل  لاات�صالات  و�أنظمة 

الهدف  نحو  ال�سائق  وم�ساعدة  و�إر�شاد  ال�سيارات 

)Navigation system( والم�ستخدم فيها نظام تحديد 

 GPS) (Global( المواقع العالمي عبر الأقمار ال�صناعية

.)Positioning System

وهناك العديد من الأمثلة لكيفية تمكن القرا�صنة من 

اختراق ال�سيارة، والتي تت�ضمن: فتح ال�سيارة عن بعد 

والبدء في ت�شغيلها عبر الهاتف الجوال، وتعطيل عمل 

ال�سيارة عن بعد، وتعقب مكان وجود ال�سائق والأن�شطة 

البيانات  و�سرقة  ذلك،  في  الم�ستخدمة  والإجراءات 

بتقنية  اللا�سلكي  لاات�صال  نظام  من  ال�شخ�صية 

وتعطيل  ال�سيارات،  ملاحة  �أنظمة  وتعطيل  »بلوتوث«، 

الأنظمة الم�ساعدة في حالات الطوارئ.

في  تقرير لمجلة العلوم الأمريكية »�سينتيفك �أمريكان« ، 

جاء فيه �أن المهند�سين قد حولوا ال�سيارات الحديثة من 

مجموعة من الأجهزة الميكانيكية المجتمعة حول محرك 

لااحتراق الداخلي، �إلى �شبكة متطورة مكونة من نحو 

70 جهاز كومبيوتر ت�سمى »وحدة التحكم الإلكتروني«، 

)Electronic Control Units( وترتبط هذه الأجهزة 

الكومبيوترية مع بع�ضها بع�ضاً وبالإنترنت، مما يجعل 

وعر�ضه في  للبيانات،  متنقلًا  ال�سيارة مركزاً م�صغراً 

الوقت نف�سه للكثير من المخاطر الرقمية، كالفيرو�سات 

وهجمات الحرمان من الخدمة، وغيرها، والتي ابتليت 

بها لفترة طويلة �أجهزة الكومبيوتر والأجهزة الأخرى 

المت�صلة ب�شبكة الإنترنت.

القرصنة
 الإلكترونية 

تهدد القيادة الآمنة 

نجح الباحثان، �شارلي ميلر وكري�س فالا�سيك في عام 2010 في اختراق �سيارة وذلك بوا�سطة تو�صيل حا�سب 

محمول عبر الأ�سلاك بوحدة التحكم الإلكترونية في ال�سيارة �أو “�إي �سي يو” من خلال �أجهزة ت�شخي�ص 

�أعطال ال�سيارات �أو “دي بي �أو”. وتت�ضمن معظم ال�سيارات الحديثة وحدات تحكم �إلكترونية وهي بمثابة 

حوا�سيب �صغيرة تخت�ص بعدة وظائف من بينها �ضبط درجات الحرارة والأمان والت�سارع و�شا�شات العر�ض 

والمكابح والتنبيه.

وا�ستطاع الباحثان كتابة تعليمات برمجية و�إر�سالها �إلى �شبكة الحا�سب الموجودة في ال�سيارة، وهو ما تعامل 

معه النظام الإلكتروني ب�شكل عادي وا�ستجابت ال�سيارة للتعليمات المرُ�سلة من دون النظر �إلى م�صدر الأوامر 

�أو تنفيذ التعليمات التي ي�صدرها ال�سائق الموجود داخلها.

القيادة،  ال�سيارة خلال تحركها ووجود �سائق خلف عجلة  التحكم في  الباحثان من  التجربة تمكن  وخلال 

وقاما بتوجيهها �إلى اليمين والي�سار، وت�شغيل المكابح، كما �أظهرا على ال�شا�شة انخفا�ض الوقود في خزانات 

ال�سيارة �إلى م�ستوى ال�صفر وهو ما لم يحدث، و�أثناء توقفها �أظهرا على ال�شا�شة ت�سجيل عداد ال�سرعة لرقم 

199 ميلًا.

�أن ما جرى لا يُعد اختراقاً ب�سبب حاجته �إلى  وفيما يتعلق بال�شركات المنتجة لل�سيارات، فقد ر�أى بع�ضها 

تو�صيل معدات خا�صة ي�صعب �إخفا�ؤها، وبالتالي لا يُ�شكل خطراً على الجمهور.

هكذا ا�ستهان بع�ضهم بالتجربة واعتبروها لي�ست اختراقا �أو قر�صنة، لأنها تحتاج �إلى معدات، وتنا�سوا �أن 

التجربة ا�ستهدفت رفع الوعي ب��شأن �إعدادات الأمان و�سط تزايد لااعتماد على النظم الإلكترونية للتحكم 

في ال�سيارات. و�أن ي�ستمع الم�صنعون ويُح�سنوا الجوانب الأمنية في ال�سيارات”، وبالفعل �أقيمت تجارب لاحقة 

لل�سيطرة على ال�سيارة عن بعد ، وي�شير الباحثون �إلى �أن ال�سيارات عر�ضة للقر�صنة من خلال عدة طرق، 

ت�شمل: تقنية »واي فاي« )Wi - Fi) (Wireless Fidelity( للات�صال اللا�سلكي ال�سهلة وال�سريعة، والهواتف 

والتي  التوا�صل،  على  لم�ساعدتنا  �سياراتنا  في  والموجودة  اللا�سلكية  للات�صالات  »بلوتوث«  وتقنية  الجوالة، 

�أو المثبتة، والتي تمتاز بطاقتها المنخف�ضة وتكلفتها  ت�ستخدم لو�صل الأجهزة الإلكترونية القريبة المحمولة 

القليلة، فقد �أظهرت مجموعات بحثية قليلة �أنه يمكن بالفعل اختراق هذه القنوات من قبل �شخ�ص ما لديه 

نيات خبيثة.

ال�سيارات تبذل جهوداً كبيرة للت�صدي لهذه الم�شاكل، من  ال�شركات والم�ؤ�س�سات العاملة في مجال �صناعة 

�أمنية، و�أن بع�ض  خلال �إجراءات احترازية ل�ضمان �أن جميع الأنظمة الإلكترونية تحتوي على بروتوكلات 

�شركات ال�سيارات طورت حائطاً �إلكترونياً لحماية �سياراتها من التدخل فيها .
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نعاني  التي  الطرق  �أحد م�شكلة حوادث  لا يخفى على 

منها ب�صورة وا�ضحة في عالمنا العربي، فلا يكاد يمر 

يوم علينا �إلا ون�سمع خبر وفاة ب�سبب حوادث ال�سيارات!! 

التي ظهرت  لاابتكارية  الأفكار  �أكثر  ن�ستعر�ض هنا   ..

على ال�ساحة م�ؤخراً من خلال �أفكار فردية، والتي تعد 

�ضمن �أف�ضل الو�سائل التي تحد من الحوادث المرورية 

وبالتالي تقلل عدد الإ�صابات �أو الوفيات الناتجة عنها.

عوائق مرنة .. تخفف الا�صطدام

الفكرة عبارة عن و�ضع خ�صل من البوليمر على جانبي 

الطريق، بدلًا من العوائق المعدنية �أو الخرا�سانية!!

الخ�صل  مثل  ال�صورة  في  تبدو  كما  الخ�صل  وهذه 

في  منا  كل  لدى  الموجودة  المعجون  بفر�شاة  الموجودة 

منزله، حتى �إنها �أقرب �إليها في خوا�صها، وهذه الفكرة 

النارية  الدراجات  �سائقي  حماية   : الأول  هدفان  لها 

عند  العالية  ال�سرعات  �أثناء  بالأر�ض  لاا�صطدام  من 

العوائق الخرا�سانية والمعدنية  وقوع الحادث، بدلًا من 

لقائدي  الت�صادم  قوة  وتخفيف  الطريق  جانبي  على 

و�أعمدة  الج�سور  دعامات  حماية  ثانياً:  ال�سيارات. 

الأخرى  الإر�شادية  والعلامات  المرور  و�إ�شارات  الإنارة 

من الت�صادم.

الأعمدة التحذيرية

لأن  ذلك  �صباحاً،  الطاقة  بتخزين  تقوم  عموماً  وهي 

إبداعات فردية 
للحد من الحوادث

بين  الت�صادم  م�شاكل  حل  �أجل  من  م�صممة  الفكرة 

ال�سيارات والحيوانات �أو الم�شاة في الطرق النائية ليلًا، 

وترتكز فكرة عملها على �أنه �إذا اقترب حيوان �أو ب�شر 

بالإنارة  العمود  هذا  يقوم  قريبة  لم�سافة  �أي عمود  من 

�إ�شارة تحذيرية لل�سيارة القادمة من بعيد  تلقائياً، في 

لتوخي الحذر والتنبيه ب�أن هناك من يريد العبور!!

طاقة الرياح للإنارة 

الفكرة عبارة عن و�ضع توربينات على جانبي الطريق 

ال�سيارات  الناتجة من مرور  ت�ستفيد من طاقة الرياح 

ب�سرعة وا�ستغلالها للإنارة من 50 �إلى 100 متر!!

على  مو�ضوعة  �أوتاد  فعن طريق  الم�سرعة  ال�سيارة  �أما 

ابتكارات مرورية

جانبي الطريق تحمل م�صابيح عالية الكفاءة من �أجل 

ر�ؤية �أف�ضل للطريق، وهذه الفكرة للتطبيق على الطرق 

النائية و�شديدة لاانحناء.

ممرات بالليزر

بين  الحركة  م�سارات  لف�صل  الليزر  من  ممرات  عمل 

ال�سيارات وراكبي الدراجات تجنباً للحوادث الليلية:

وبهذه الطريقة يرتفع هام�ش الأمان في قيادة الدراجات 

�أكبر لا�ستخدام الدراجات  ليلًا، وبالتالي ت�شكل دعماً 

من  بدلًا  ن�سبياً،  الق�صيرة  الم�سافات  في  التنقل  في 

ال�سيارات، ولكن العائق الوحيد في تطبيقها هو ارتفاع 

�سيتم  لذلك  الطرقات  على  النظام  هذا  تركيب  كلفة 

درا�سة حلول اقت�صادية لتنفيذه.

ب�سرعة  ت�شعر  الأر�ضية  المطبات  على  مج�سات  و�ضع 

ال�سيارة من بعيد، ف�إذا كانت �سرعة ال�سيارة 30 كم/�س 

�أو �أقل تمر ال�سيارة ب�سلا�سة فوق المطب، حيث �إنه يعدل 

مع  لاا�ستواء  �إلى  �أقرب  ي�صبح  لكي  �أتوماتيكياً  نف�سه 

�سطح الأر�ض!!

درجة  فتزداد  ذلك  من  �أكبر  ال�سرعة  كانت  �إذا  �أما 

انحدار المطب على ح�سب �سرعة ال�سيارة القادمة!

احتر�س .. لا تتجاوز 

الفكرة هي �أن نثبت خلف ال�شاحنات الكبيرة �شا�شات 

عر�ض عملاقة، وذلك بو�ضع كاميرا في مقدمة ال�شاحنة 

تمكن من ي�سير خلفها من ر�ؤية ما �أمام ال�شاحنة.

وهذه التقنية �ستكون مثالية في الطرق �شديدة لاانحناء 

�أمام من  وغير وا�ضحة المعالم، وذلك لك�شف الطريق 

يريد تخطي ال�شاحنة التي �أمامه من دون الخوف من 

لااتجاه  فى  القادمة  ال�سيارات  مع  ت�صادمه  احتمالية 

الآخر.
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دقائق قليلة تف�صل بين الحياة والموت عند وقوع حادث 

لإن�سان  منقذاً  منا  �أي  يكون  �أن  الممكن  ومن  مروري، 

حالته بين الحياة والموت، ولا يوجد �إن�سان يقف �ساكناً 

الم�ساعدة،  له  يقدم  �أن  يمكن  م�صاب  �شخ�ص  �أمام 

ويخفف من خطورة �إ�صابته.

المحك في التدخل لإنقاذ م�صاب وتقديم �إ�سعافات �أولية 

له هي المعلومات التي لديه في التعامل مع الم�صاب جراء 

حادث مروري، وما هي الأولويات التي يجب �أن يتبعها 

الحالة؟  مع  نتعامل  كيف  والخلا�صة  الم�صاب؟  لإنقاذ 

ومتى نتوقف عن التعامل معها؟

الأولية،  الإ�سعافات  قواعد  �أب�سط  يجهلون  منا  الكثير 

�أي  يحاول  وقد  الحوادث،  مع م�صابي  التعامل  وكيفية 

الم�صاب،  و�إ�سعاف  الحادث  وقوع  لحظة  التدخل  منا 

ولكن للأ�سف النتيجة قد تكون عك�سية، وت�سهم عن غير 

ق�صد في تردي حالة الم�صاب وربما نت�سبب له بال�شلل 

نتيجة حمله �أو تحريكه ب�شكل خاطئ.

للإ�سعافات  ملفاً  تخ�ص�ص   “ المرورية  “ال�سلامة 
الأولية لأهميتها للعامة في التعامل مع م�صابي الحوادث 

المهمة  المعلومات  من  الكثير  يت�ضمن  والملف  المرورية، 

الأولية  الإ�سعافات  تقديم  عند  مراعاتها  يجب  التي 

للم�صابين.

في البداية، ي�شدد الأطباء على �ضرورة  بث الطم�أنينة 

كيفية  معرفة  عدم  حالة  وفي  الم�صاب،  روعة   وتهدئة 

�إجراء الإ�سعافات الأولية، ننتظر فقط و�صول الم�ساعدة 

ولا نحاول تحريك الم�صاب �أبداً �إلا في حالات ال�ضرورة 

قد  بطريقة غير �صحيحة  الم�صاب  نقل  لأن  الق�صوى، 

ي�ؤدي �إلى �إ�صابته بال�شلل وربما وفاته!!

إسعافات المصابين

قواعد الإ�سعافات الأولية للحوادث المرورية

المعلومات  من  قليل 
ينقذ الكثير من الأرواح

كيف تتعامل مع م�صاب لا يتنف�س؟

افح�ص ا�ستجابة الم�صاب بهزة خفيفة من كتفيه ونادي 

عليه. 

�إذا لم ي�ستجب افتح ممراً للهواء بميل ر�أ�سه للخلف مع 

رفع الذقن. 

بنف�س  ال�شعور  خلال  من  ثوان  لمدة  التنف�س  افح�ص 

الم�صاب، بالإ�ضافة �إلى �أنه ينبغي الت�أكد من �أن القف�ص 

ال�صدري يرتفع وينخف�ض.

و�إذا كان المُ�صاب لا يتنف�س، ينبغي القيام بالخطوات 

التالية: 

بع�ضهما  فوق  كفيك  �ضع   – الم�صاب  بجوار  اجل�س 

و�ضعهما على منت�صف ال�صدر وابتعد عن الأ�ضلاع – 

�آمل ج�سدك �إلى الإمام بحيث تكون عمودياً على ج�سد 

الم�صاب – ا�ضغط عظمة الق�ص ) منت�صف ال�صدر ( 

لأ�سفل.

 

التنف�س ال�صناعي 

�أمل ر�أ�س الم�صاب للخلف مع رفع الذقن – �أغلق فتحتي 

الأنف – خذ نف�ساً عميقاً ثم احكم �شفتيك حول �شفتي 

فمك  – ابعد  �صدره  يرتفع  حتى  بقوة  وانفخ  الم�صاب 

وا�سمح لل�صدر بالهبوط.

�إواجراء  �ضغطة   30 بمعدل  الإنعا�ش  عملية  في  ا�ستمر 

عمليتي تنف�س �صناعي بالتناوب حتى ي�صل الإ�سعاف �أو 

ي�سترد الم�صاب وعيه �أو تخور قواك .

�إذا كان الم�صاب فاقداً للوعي؟

بالك�شف  خطيرة  �إ�صابات  وجود  عدم  من  �أولًا  ت�أكد 

�أو  الظهر  �إ�صابات  �أو  الم�ضاعفة  كالك�سور  الظاهري 

الإفاقة،  و�ضع  في  ليكون  بم�ساعدته  قم  ،ثم  الر�أ�س 

ثم �ضع ذراع فاقد الوعي القريب منك في و�ضع قائم 

الزاوية، ثم �ضع يده الأخرى تحت خده من جهتك، ثم 

اثن ركبته البعيدة واقلبه تجاهك مم�سكاً بركبته وكتفه 

البعيدين، وت�أكد بين فترة و�أخرى بان الم�صاب مايزال 

يتنف�س لحين و�صول الإ�سعاف.

كيف تتعامل مع الجروح؟

قم  مثلًا  الرجل  �أو  اليد  في  ب�سيطاً  النزف  كان  �إذا 

بالتالي:

ا�ضغط على الجرح مبا�شرة با�ستخدام �ضمادة معقمة 

�أو قطعة قما�ش نظيفة لمدة 5 �إلى 10 دقائق. 

�إذا لم يتوقف النزف ارفع الجزء الم�صاب �إلى �أعلى مع 

ا�ستمرار ال�ضغط.

الرئي�س  ال�شريان  على  ا�ضغط  النزف،  ا�ستمر  اذا 

العلوي  الطرف  حالة  وفي  الم�صاب،  للطرف  المغذي 

ن�ضغط على الجانب الداخلي لعظم الع�ضد، وفي حالة 

الطرف ال�سفلي ن�ضغط على عظم الفخذ.

نزف الأنف  قم ب�إمالة الر�أ�س �إلى الأمام مع ال�ضغط 

على طرف فتحتي الأنف لمدة 10 دقائق ويمكن للم�صاب 

التنف�س عن طريق الفم. 

نزف العين – غط الجرح ب�ضمادة معقمة وثبتها برفق 

ولا تنزع �أي ج�سم غريب. 

الجرح النافذ – لا تقم ب�إزالة الج�سم الغريب النافذ 

في الجرح وثبته بو�ضع �ضمامات معقمة حوله. 

في حالة جرح ال�صدر – غط الجرح ب�ضمادة معقمة 

من  تخرج  فقاقيع  هناك  كانت  �إذا  مكانها،  وثبتها 

الجرح فثبت ال�ضمادة جيداً من ثلاث جهات. 

معقمة  ب�ضمادة  الجرح  بتغطية  جروح البطن – قم 

الأمعاء   �أجزاء من  مكانها، وفي حال خروج  وثبتها في 

لا تحاول �إدخالها وغطها ب�شا�ش نظيف. 

في حالة النزف ال�شديد – اجعل الم�صاب م�ستلقياً 

على ظهره مع رفع القدمين 20-30 �سم. 

مبا�شرة  بيدك  الدم  تلم�س  لا  مهمة:  ملحوظات 

الطرف  حول  معجون  �أو  م�ساحيق  �أي  ت�ضع  ولا 

الم�صاب و تزيل �أي ج�سم غريب من الأنف �أو العين 

�أو الأذن.

بت�صرف من كتيب منظمة ال�صحة العالمية ) التعامل 

مع �إ�صابات الحوادث المرورية( 

بعمل  �أحدهما  يقوم  اثنين  م�سعفين  وجود  حال  في 

الإنقاذ  �أنفا�س  ب�إعطاء  والآخر  ال�صدر  �ضغطات 

بالتبادل.

�إنعا�ش الأطفال 

يمكن �إنعا�ش الأطفال بطريقة �إنعا�ش الكبار نف�سها مع 

واحدة  بيد  الم�صاب  الطفل  �صدر  ت�ضغط  �أن  مراعاة 

)برفق ( وال�ضغط 15 مرة. 



     

التقنيات داخل السيارة
  �أ�صبح في متناول قائد ال�سيارة الأدوات اللازمة للتوا�صل عبر العالم والتنقل في 

حركة المرور الكثيفة و�شق طريقه في �أماكن غير م�ألوفة، وفي الوقت نف�سه يكون 

ب�إمكانه الاختيار من بين مجموعة كبيرة من الخيارات الترفيهية.

وقد تباينت الآراء بين الخبراء والمخت�صين وقائدي ال�سيارات حول �إيجابيات و�سلبيات 

ا�ستخدام التقنيات و�أجهزة الترفيه داخل ال�سيارة، حيث تتبادر �إلى الأذهان ت�سا�ؤلات 

عدة منها:

هل التكنولوجيا المبالغ فيها داخل ال�سيارات لا تتفق �إلى حد كبير مع القيادة الآمنة ؟

وهل ت�ؤدي �إلى ت�شتت ال�سائق �أثناء القيادة؟

�إنن��ا جميع��اً نمي��ل �إلى التط��ور التكنولوجي م��ا يدفع ال�س��ائقين �إلى ا�س��تخدام �أجهزة 

تكنولوجيا محمولة باليد وهي ممار�س��ة �أكثر خطورة، بدلًا من المثبتة داخل ال�سيارة، 

فكيف نجعل من الممكن ا�ستخدام التكنولوجيا الحديثة داخل ال�سيارة على نحو يجعل 

عيون ال�سائقين مركزة على الطريق؟

ق��د ي�ؤدي ا�س��تخدام �أي ن��وع من �أنواع الأجهزة �إلى ���شرود ال�س��ائق، ولذلك ينبغي على 

���شركات ت�صنيع ال�س��يارات �أن تراعي معايير التقنيات المعرو���ضة للا�ستعمال، ويجب �أن 

تكون الأنظمة الموجودة داخل ال�سيارة �سهلة الا�ستخدام، و�أن تت�ضمن تحديد خطوات 

الا�ستعمال بو�ضوح، و�أن تكون م�صممة بال�شكل الذي ي�ساعد على تلافي �أ�شكال ال�شرود. 

وينبغ��ي �أن يك��ون م�س��تعملوها قادري��ن على التحك��م في خط��وات التفاع��ل، و�ألا ي�ؤدي 

ا�ستكمال المهام المرغوبة �إلى �أي ت�أثير �ضار في القدرة على القيادة.

ولكون هذا المو���ضوع من الموا���ضيع المهمة جداً، ف�إننا نطرحه عرب� الندوة الدولية التي 

تنظمها “جمعية الإمارات لل�سلامة المرورية” في �شهر نوفمبر ليقدم خبراء ومخت�صون 

�آراءهم ومقترحاتهم، للو���صول �إلى مخرجات وتو���صيات ت�س��هم في جعل هذه التقنيات 

�أداة وو�سيلة لتحقيق ال�سلامة المرورية.

د. نا�صر �سيف المن�صوري

رئي�س التحرير

العدد الخام�س - اكتوبر 622014

 التميز نهجنا والريادة هدفنا لتطوير قطاع
التأمين والارتقاء بخدماتنا

أُنشئت عام 2007 بموجب قانون إتحادي، لتكون بمثابة جهاز الدولة  ل�شراف والرقابة
 على قطاع التأمين في دولة ا�مارات

رؤيتنا

رسالتنا

قيمنا

أهدافنا

هيئة رائدة في تطوير وتنظيم قطاع التأمين والارتقاء بمعاييره لينافس عالميا

التأمين وتوفير كفاءات بشرية مؤهلة أداء شركات  التأمين وا�شراف عليه ورفع   تنظيم قطاع 
الخطط اقتراح  خلال  من  والمستفيدين  لهم  المؤمن  لحقوق  حماية  التأمين  أعمال   لممارسة 
قطاع تنظيم  هيئات  مع  التعاون  روابط  وتوثيق  التأميني  الوعي   وتنمية  التأمين  قطاع   لتطوير 

  التأمين عربيا وعالميا

ا�بداع: تقديم خدمات متميزة تفوق توقعات المتعاملين تنسجم مع أفضل معايير التميز
المسؤولية والولاء: التحلي بروح ا�خلاص للعمل والوطن

الشفافية: الوضوح في المعاملات والقرارات مع المتعاملين داخل الهيئة وخارجها
العمل الجماعي: العمل بروح الفريق الواحد لتحقيق أهداف الهيئة

النزاهة والعدالة: الحفاظ على حقوق جميع ا¸طراف

 تنظيم وتطوير قطاع التأمين بالدولة
تعزيز ا�شراف والرقابة على قطاع التأمين لضمان ا�لتزام بالقوانين

 ترويج الامارات كمركز إقليمي وعالمي للتأمين وتعزيز العلاقة مع الجهات الاتحادية والمحلية
ضمان تقديم كافة الخدمات ا�دارية وفق معايير الجودة والكفاءة والشفافية
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ارفعه عالياً.. ليبقى شامخاً


